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Предисловие
Северо-Западное направление в Великой Отечественной войне являлось одним из трех основных стратегических направлений. Перед войной на этом направлении дислоцировались силы Особого Прибалтийского и Ленинградского военных округов. Краснознаменного Балтийского флота, призванных обеспечить оборону важнейших политических и военно-экономических районов Ленинградской области и Прибалтики, а также путей сообщения, связывающих центр страны с Баренцевым морем. Ожесточенные бои здесь развернулись с самого начала войны.
Немецкое командование в плане "Барбаросса", намечая удар на Западном направлении, придавало большое значение овладению .колыбелью Великого Октября - городом Ленина. Успешное наступление здесь могло обеспечить фашистам не только безопасность Левого фланга армий "Центр", рвавшихся на Москву, но и давала .возможность совершить обходной маневр для удара на нашу столицу с севера.
Войскам Ленинградского, Волховского и Северо-Западного фронтов противостояла немецкая группа армий "Север", куда входили 16-я, 18-я армии и 4-я танковая группа (армия) с отборными соединениями и новейшей военной техникой. Ее поддерживал 1-й воздушный флот, имевший самолеты новых типов с хорошо подготовленным летным составом.
Политическое и военное руководство фашистской Германии в своих авантюристических планах молниеносной войны с Советским Союзом придавало особое значение авиаци-и. К началу 1941 года промышленность Германии могла производить ежемесячно до тысячи самолетов. В составе немецких ВВС было около 60 процентов бомбардировщиков, что соответствовало наступательным целям войны и стремлению наносить массированные бомбардировочные удары по нашим объектам.
На Северо-Западном направлении основными фронтовыми бомбардировщиками я разведчиками у немцев были самолеты Ю-88, Хе-111, До-215, пикировщик Ю-87 и штурмовик Хе-129, а истребителями - Ме-109 различных модификаций, двухмоторный Ме-110, который использовался и как бомбардировщик для действий по наземным объектам. В 1943 году появился новый тип самолета-истребителя - ФВ-190, имеющий более мощнее бортовое оружие. Накануне войны в советских ВВС соотношение между родами авиации было: бомбардировочные авиаполки-45 процентов, истребительные-42 процента, штурмовые, разведывательные и другие - 13 процентов. Замечательные самолеты, такие, как пикирующий бомбардировщик Пе-2 и бронированный штурмовик Ил-2, в конце 1940 года только начали выпускаться промышленностью и в начале войны на фронте их было мало. Для бомбардировок объектов противника ночью применялись самолеты ТБ-3, СБ, ДБ-3, Ил-4, Р-5, Р-зет и особенно широко У-2 (По-2). Из новых самолетов-истребителей были-МиГ-3, ЛаГГ-3, Як-1, из устаревших конструкций-И-15, И-16, И-153. Со второй половины 1942 года на, фронте мы стали иметь более совершенные самолеты-истребители - Ла-5 и Як-7. С 1944 года начали поступать Як-3 и Ла-7, а по ленд-лизу - американские истребители "Аэрокобра". Последних было мало, и они "погоды не делали".
Превосходство фашистских сил и средств как наземных, так и авиационных в первые месяцы войны было значительным. Несмотря на упорное сопротивление, советские войска вынуждены были отходить в глубь страны.
9 сентября 1941 г. ударные силы группы армий "Север" вышли к Ладожскому озеру, образовав узкий 15-километровый выступ, по форме напоминающий бутылочное горло, -"фляшенхальс", как его называли немцы. В короткое время фашистское командование укрепило этот плацдарм, сосредоточив на небольшом участке между Мгой и Ладожским озером около пяти дивизий. Лесисто-болотистая местность в районе выступа способствовала противнику создать устойчивую оборону. С севера над Ленинградом нависали финские войска, город оказался в кольце блокады и потерял сухопутную связь с центром страны, с ее тылами.
Легендарная Дорога жизни, проложенная по льду Ладожского озера, и транспортные самолеты давали возможность перевозки грузов в блокированный город, но это не могло полностью обеспечить продовольствием, оружием, боеприпасами войска Ленинградского фронта и население города.
Фашисты неоднократно пытались штурмом взять Ленинград, но ленинградцы стойко держались. Секретарь Ленинградского обкома партии А. А. Жданов, выступая 18 июля 1942 г. на заседании Верховного Совета СССР, говорил: "Жестокие трудности борьбы с ненавистным врагом нашей Родины не сломили энергии и мужества -защитников Ленинграда. Ни бомбардировка с воздуха, ни артиллерийские обстрелы, ни трудности со снабжением города, ни попытки расстроить наши боевые ряды морально... не достигли цели, которую поставил враг".
...Советские войска Северо-Западного направления проявляли героические усилия в защите города, сами ленинградцы, работая в холоде и голоде, под непрерывными обстрелами и бомбежками, совершили героический подвиг, которого еще не знало человечество. Все советские люди глубоко сочувствовали ленинградцам, оказывали помощь, проявляли большую заботу об эвакуированный из города больных, женщинах, детях. 
Центральный Комитет партии, ГКО, Ставка Верховного Главнокомандования уделяли большое внимание боевым действиям под Ленинградом, обеспечивали всем возможным как ленинградцев, так и Ленинградский и Волховский фронты, координировали действия" их на этом направлении, посылали туда своих представителей. 
14-я воздушная армия Волховского фронта была сформирована в июне 1942 г. на базе ВВС фронта и ВВС общевойсковых армий, боевые порядки которых занимали огромное лесисто-болотистой пространство от Ладоги до Ильмень-озера.
Опыт первого года войны показал необходимость централизованного применения и управления авиацией, массированного применения и сосредоточения ее усилий на направлениях главных ударов фронта и общевойсковых армий с целью обеспечения их успешных боевых действий, как в наступлении, так и в обороне.
К этому времени эвакуированные в глубь страны авиационные заводы уже стали выпускать новые типы самолетов, пополнение ими воздушных армий создало условия для нанесения массированных авиационных ударов, проведения воздушных операций, обеспечивающих наступление наземных войск.
Последняя попытка фашистского командования взять штурмом, Ленинград и установить сухопутную связь с белофиннами была запланирована на сентябрь 1942 г. Такая возможность у немцев появилась оттого, что в июле этого года наши войска после героической обороны были вынуждены оставить Севастополь, а потом и весь Крым. Высвободившиеся пять дивизий 11-й немецкой армии имеете с тяжелой артиллерией и орудиями особой мощности передавались группе армий "Север".
Генеральный штаб сухопутных войск Германии эту операцию назвал "Фойерцбург"-волшебный огонь, фейерверк. Но ничего, волшебного, никакого фейерверка не получилось. Советское командование упредило противника проведением Синявинской операции, в |результате которой, хотя прорыв блокады Ленинграда не был осуществлен, фашистская группировка была обескровлена, а ее наступление сорвано.
Синявинские высоты и расположенные поблизости восемь paбочих поселков были ареной многократных жестоких сражений с начала блокады Ленинграда и до ее ликвидации.
После неудач с операцией "Фойерцбург" фашистское командование продолжало планомерную осаду Ленинграда. Гитлер говорил: "Ленинград сам поднимет руки... Никто не освободит его, никто не сумеет прорваться через созданные линии. Ленинграду придется умереть голодной смертью". Но враг просчитался. В январе 1943; г:
блокада Ленинграда была прорвана южнее Ладожского озера. По небольшому коридору была быстро проложена железная дорога, и город получил связь и снабжение по суше.
Полностью снять блокаду наши войска смогли только в конце января 1944 г, после освобождения Новгорода. Столь длительная битва за Ленинград - 900 дней - была вызвана значительным превосходством противника в силах и средствах, лесисто-болотистой местностью, невыгодной для наступления войск Волховского фронта.
В операциях по прорыву блокады города на Неве, а также освобождению Псковщины и Прибалтийских республик 14-я воздушная армия внесла достойный вклад в разгром немецко-фашистских войск Авиаторы, выполняя задания командования, ясно сознавали величайшую ответственность перед Родиной, перед Коммунистической партией, понимали, что в этой войне противостоят не только военные группировки, но и общественно-социальные системы - империалистическая фашистская и советская социалистическая, противоборствуют идеологии - нацистская и коммунистическая, что война идет «не на живот, а на смерть», что в этой войне не может быть компромиссов. И делали все возможное для победы, выполняли свой священный долг, не щадя ни сил, ни жизни, проявляя высокое мастерство и массовый героизм.
В воздушных боях и при нанесении по врагу бомбоштурмовых ударов смертью храбрых пали многие авиаторы объединения. Подвиги воинов 14-й воздушной армии навечно вошли в летопись боевой славы Советских Вооруженных Сил и всегда будут служить примером верности воинскому долгу, преданности делу Ленина, Коммунистической партии. Советской Отчизне.
Боевые действия частей армии - процесс сложный, многогранный, и в этом коллективном труде авторы, являясь представителями различных авиационных специальностей, удачно дополняют друг друга, рассказывая о воздушных боях, штурмовках, бомбардировках противника, о жизни и работе на аэродромах.
Воспоминания ветеранов 14-й воздушной армии - полезная и нужная книга Ее особая ценность - в живых рассказах о грозных битвах с врагом на подступах к Ленинграду и в Прибалтике, о человеческих судьбах и в том еще, что авторы воспоминаний - непосредственные участники боевых полетов и их обеспечения.
Книгу с интересом будут читать и молодежь и люди старших поколений. Проявление стойкости и мужества, героические подвиги авиаторов являются прекрасным примером для воспитания патриотизма советских людей.
С. И. Руденко,
Герой Советского Союза, маршал авиации
И. П. Журавлев.
Герой Советского Союза
Путь боевых побед
Боевой путь 14-й воздушной армии тесно связан с грозными событиями тяжелейшей борьбы войск Ленинградского фронта с фашистскими захватчиками, рвавшимися любой ценой овладеть Ленинградом. Многие соединения и части, вошедшие впоследствии в армию, вели напряженные боевые действия в составе Восточной оперативной группы ВВС Ленинградского, а затем и ВВС Волховского фронтов, которая была образована после выхода немецких войск к Ладожскому озеру. Командовал группой я, бывший тогда полковником, заместителем командующего ВВС Ленинградского фронта. Штаб был укомплектован офицерами, имевшими достаточный опыт.
На нас возлагалась задача непосредственного руководства боевой деятельностью авиачастей, базировавшихся за внешним кольцом блокады, на Волховском и Тихвинском аэроузлах, управлять которыми из блокированного Ленинграда стало затруднительно и нецелесообразно.
20 сентября 1941 г. штаб группы перебазировался из Ленинграда в район Волхова и приступил к организации прикрытия войск, нанесения ударов по противнику на поле боя и его резервам в ближайшем тылу и другим объектам врага. Группа обеспечивала полеты военно-транспортной авиации, доставлявшей в Ленинград продовольствие, вооружение и боеприпасы, прикрывала железнодорожные перевозки, Волховстрой, водную трассу по Ладожскому озеру и железнодорожные узлы, особенно Волхов и Тихвин.
16 октября соединения 18-й армии противника форсировали реку Волхов в районе Грузино - Селищенский поселок, наступая на Тихвинском направлении. Вся авиация группы была нацелена на уничтожение наступавших войск врага. В тот период многие авиаторы проявили высокое мужество и героизм. Так, заместитель командира эскадрильи 160-го истребительного авиационного полка старший лейтенант А. П. Силантьев, прикрывая войска в районе Ситомля - Тихвин, 29 октября в одном бою сбил два Ю-88. Экипаж-225-го бдижнебомбардировочного авиационного пойка в составе командира авиаэскадрильи лейтенанта В. Д. Панфилова, штурмана лейтенанта И. А. Ковшарова и стрелка-радиста П. Матричко проявил высокие бойцовские качества при бомбардировке вражеских войск и техники на дороге Будогощь - Тихвин, на переправах и на железнодорожных станциях Чудово и Мга.
2 ноября командир звена 513-го истребительного авиаполка лейтенант Н. Г. Лесконоженко в составе звена из трех самолетов ЛаГГ-3, прикрывая свои войска, обнаружил шесть бомбардировщиков противника Ю-88 , в сопровождении такого же количества истребителей Ме-109. Первый удар звено нанесло по бомбардировщикам и сбило два Ю-88, которые горящими врезались в землю. Ведя бой с истребителями противника, Н. Г. Лесконоженко расстрелял все патроны, пошел на таран и обрубил хвост одному "мессершмитту", но и сам не ушел из-под вражеского огня и был ранен в голову и в плечо. Комсомолец Лесконоженко не вышел из боя, а ударом своего самолета уничтожил еще один истребитель врага и сумел на поврежденном самолете произвести посадку в расположении своих войск. Подоспевшие бойцы доставили его в госпиталь, где он, не приходя в сознание, умер. Отважному летчику посмертно было присвоено звание Героя Советского Союза. Он навечно зачислен в списки своей части.
Несмотря на все усилия войск 4-й армии и авиации оперативной группы, остановить продвижение противника не удалось, и 8 ноября он занял Тихвин. Создалась исключительно угрожающая обстановка для ленинградцев, так как была перерезана последняя железнодорожная магистраль, по которой к Ладожскому озеру транспортировались войска, продовольствие, боеприпасы, так необходимые защитникам и населению осажденного Ленинграда.
19 ноября 4-я армия перешла в контрнаступление, которое в первоначальный период развивалось медленно из-за упорного сопротивления врага. Авиация противника усилила свою активность, нанося удары по нашим передовым частям. Экипажи оперативной группы усилили бомбежку и штурмовку вражеских войск на поле боя в районе Тихвина. Враг яростно сопротивлялся, но маши части при поддержке авиации продвигались вперед, 9 декабря освободили Тихвин и продолжали преследовать противника, по которому обрушила свои бомбоштурмовые удары наша авиация. К 27 декабря враг был отброшен за реку Волхов, на рубеж, с которого он начинал наступление на Тихвин.
Летчики оперативной группы, взаимодействуя с наземными войсками в разгроме волховско-тихвииской группировки фашистов, совершили более 8 тысяч самолето-вылетов, из них более 3 тысяч на уничтожение вражеских войск и более 5 тысяч на прикрытие своих войск, коммуникаций и объектов, сопровождение транспортной
авиации, доставлявшей грузы в Ленинград.
Для объединения усилий армий, действовавших к востоку от реки Волхов, 17 декабря 1941 г. был образован Волховский фронт. Его задачи заключались в том, чтобы в первое время содействовать срыву наступления противника на Ленинград, а затем совместно с Ленинградским фронтом разгромить действующую здесь группировку войск немцев и освободить Ленинград от блокады. Командующим фронтом был назначен генерал армии К. А. Мерецков, членом Военного совета фронта - армейский комиссар первого ранга А. И. Запорожец и начальником штаба - генерал Г. Д. Стельмах. В состав фронта вошли 4-я, 52-я и 26-я (2-я ударная) армии.
20 декабря 1941 г. были сформированы военно-воздушные силы фронта, в состав которых вошли ВВС 52-й армии, 2-я (командир - полковник Е. Г. Турепко) и 3-я (командир - полковник Е. Я. Хользаков) резервные авиагруппы с общим количеством 118 самолетов. Противник имел к этому времени 285 самолетов. Тыловое обеспечение частей ВВС фронта возлагалось на 10-й 11-й и 82-й районы авиационного базирования, начальниками которых соответственно были полковники П. А. Родионов, Н. А. Смирнов, полковник Г. Н. Прокопенко, а затем майор П. А. Другов. Командующим ВВС Волховского фронта был назначен я, в звании полковника, а с января 1942 г. - генерал-майора авиации. Военным комиссаром ВВС был бригадный комиссар Н. С. Шиманов, а с 10 января 1942 г. - бригадный комиссар И. М. Горский, заместителем командующего по летной подготовке - генерал-майор авиации М. П. Харитонов, начальником штаба - полковник И. С. Морунов. Тыл ВВС фронта возглавил полковник П. П. Малышев. В состав отделов и служб штаба ВВС вошла и часть офицеров из бывшей оперативной группы ВВС Ленинградского фронта - майоры В. Н. Никольский, М. И. Муравьев и другие офицеры. Инженерную службу возглавил бригадный инженер И. П. Осипенко.
В Любанской операции. Еще в последней декаде декабря командующий фронтом дал указание готовиться к новой наступательной операции, получившей впоследствии название Любанской. Приступили к подготовке аэродромов на направлении действий войск фронта, началось перебазирование частей ВВС на Будогощский и Маловишерский аэроузлы. Были завезены необходимые запасы горюче-смазочных материалов и боеприпасов, подготовлены помещения для размещения летно-технического состава вновь прибывших авиачастей. Под руководством бригадного комиссара Н. С. Шиманова в частях развернулась партийно-политическая работа по мобилизации всего личного состава на всестороннюю подготовку к операции и успешное ее проведение, по сплачиванию частей, отделов и служб штаба. На партийных и комсомольских собраниях широко обсуждались вопросы повышения авангардной роли в бою коммунистов и комсомольцев, верности воинскому долгу, говорилось о стойкости ленинградцев, успехах наших войск под Москвой и Тихвином, о значении создания Волховского фронта.
Штаб ВВС фронта отрабатывал вопросы взаимодействия между частями ВВС, авиацией и наземными войсками, управления и организации всех видов связи. Маневр действий авиации в соответствии с обстановкой планировалось осуществлять вызовом групп самолетов с командного пункта ВВС фронта. Был разработан и план межаэродромного маневра. Инженерно-технический состав частей и ремонтных подразделений под командованием бригадного инженера И. П. Осипенко ускорил темпы ремонта самолетов и моторов.
Расширилась воздушная разведка войск противника на участках Чудово, Любань, Тосно, уплотнилось прикрытие наших войск в районах их выгрузки на железнодорожных станциях Тихвин, Неболочи, Большая Ви-шера и сосредоточения их на рубеже реки Волхов.
В начале января на пополнение ВВС фронта прибыла группа ночных легкобомбардировочных полков на По-2, Р-5, Р-зет, в составе 6 полков, возглавлявшаяся армейским комиссаром 2-го ранга П. С. Степановым. Самолетный парк хотя и увеличился, во главной ударной силы - бомбардировщиков и штурмовиков - не прибавилось. Из 211 самолетов, имевшихся к началу операции, 111 были ночными легкими бомбардировщиками, а остальные 100 - бомбардировщики, истребители, штурмовики и разведчики [* Архив МО СССР, ф. 364, on. 6278, д. 13, л. 7.
]*.
13 января 1942 г. началась Любанская операция, целью которой являлся разгром вражеских войск, вышедших к Ладожскому озеру, и снятие блокады Лениаграда. Она проводилась во взаимодействии с Ленинградским фронтом (54-я армия) и при содействии- Северо-Западного фронта. ВВС фронта в этой операции должны были оказать содействие наступающим войскам 2-й ударной, 52-й и 59-й армиям в прорыве обороны противника, поддерживать ввод в прорыв 13-го кавалерийского корпуса и дальнейшие их действия в глубине прорыва, а также воспрепятствовать подходу резервов вражеских войск в район Чудова и на участок предстоящего прорыва, уничтожать его отходящие войска, вее-го разведку и наблюдение за передвижением войск, железнодорожными перевозками и аэродромами противника, прикрыть участок железной дороги Будогощь-Хвойная.
Первый удар по противнику на участке Спасская Полисть - Мясной Бор нанесли бомбардировщики и штурмовики незадолго до начала наступления. В дальнейшем небольшие группы бомбардировщиков и штурмовиков наносили удары по войскам противника на поле боя и в ближайшем тылу, а также прикрывали наши наступающие войска. Истребители вступали в бой с бомбардировщиками противника. Старший лейтенант В. А. Цабенко во главе звена истребителей МиГ-3 а районе Киришей обнаружил группу бомбардировщиков, противника из восьми Ю-88 под прикрытием пяти истребителей Me-109. Наши летчики нанесли первый удар по бомбардировщикам и сбили один Ю-88, а затем один Me-109, Бомбардировщики противника рассыпались и, сбросив беспорядочно бомбы, ушли с поля боя, не нанеся нашим войскам никакого урона.
Встречая упорное сопротивление врага, войска 2-й ударной армии продвигались медленно, только к 17 января им удалось прорвать первый рубеж обороны противника по западному берегу реки Волхов в направлении Мясного Бора и захватить несколько населенных пунктов. За эти дни летчики ВВС фронта совершили 1500 вылетов и оказали войскам значительную помощь. Недостаток самолетов вынудил увеличить количество боевых вылетов на экипаж. В последующие дни все усилия авиации были направлены на оказание помощи 2-й ударной армии в прорыве второй полосы обороны, которая 27 января и была прорвана в районе Мясного Бора на ширину 3-4 километра. В эту брешь сразу же были введены 13-й кавалерийский корпус и часть соединений 2-й ударной армии, которые стали быстро продвигаться вперед. 52-я и 59-я армии вели борьбу за расширение участка прорыва и его удержание.
С 30 декабря 1941 г. по 1 февраля 1942 г. летчики ВВС фронта произвели 2830 боевых самолето-вылетов, сбросили тысячи бомб и нанесли врагу значительные потери. В воздушных боях было сбито 20 самолетов противника и несколько уничтожено на его аэродромах, 9 февраля 1942 г. ВВС общевойсковых армий были усилены прибывшими на пополнение 188 самолетами (По-2, Р-2, Р-зет). Во 2-й ударной армии их стало три полка, в 4-й, 52-й и 59-й - по два полка. В феврале было совершено 4927 боевых самолето-вылетов. Все свои усилия ВВС фронта направляли на поддержку войск 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса, вклинившихся в оборону врага на 60-70 километров и приближавшихся к Любани. Мелкие группы бомбардировщиков и штурмовиков, а ночью - одиночные самолеты уничтожали вражеские скопления войск, танки и артиллерию, а также подходящие резервы врага.
Для быстрейшей ликвидации любанской группировки противника Ставка ВГК в начале марта 1942 г. посылает заместителя командующего ВВС Советской Армии генерала А. А. Новикова на Волховский фронт с задачей организации и проведения с 10 по 20 марта массированных ударов авиации по боевым порядкам и оборонительным сооружениям противника на переднем плане и в глубине полос наступления 52-й, 59-й и 2-й ударной армий Волховского фронта и 54-й армии Ленинградского фронта, а также по вражеским тылам и аэродромам  [* Кожевников М. Н. Командование и штаб ВВС Советской Армии в годы Великой Отечественной войны 1941-1945. М., Наука? 1977, с. 77-78.]*.
Для выполнения этих задач А. А. Новикову разрешалось привлечь восемь авиационных полков резерва Ставки ВГК, часть сил авиации дальнего действия и авиацию фронтов, а при необходимости использовать и авиацию общевойсковых армий. Для разработки плана
привлекались командование и штаб ВВС Волховского фронта, прибывший вместе с А. А. Новиковым,- генерал С. И. Руденко и оперативная группа из трех офицеров. План был разработан, согласован и доложен командующим войсками фронтов.
Учитывая обстановку и отсутствие в ВВС фронтов дивизионного звена, было принято решение создать временную авиационную группу (командир - генерал С. И. Руденко, начальник штаба - майор М. Н. Кожевников) из восьми авиационных полков резерва Ставки ВГК, которая в последней декаде марта была преобразована в 1-ю ударную авиагруппу под командованием генерала Ф. Г. Мичугина.
По войскам противника на поле боя и в тылу, по железнодорожным узлам, коммуникациям и аэродромам были нанесены мощные удары. На одном только аэродроме Коростовичи было уничтожено 30 самолетов противника, наши самолеты вернулись без потерь. В целом за март авиация произвела 7675 боевых самолето-вылетов, сбросила на врага 984 тонны бомб, израсходовала 196 тысяч пушечных снарядов и патронов. Это оказало большую помощь войскам двух фронтов, но существенно изменить обстановку не могло. По-прежнему части противника пополнялись свежими силами, продолжали оказывать сильное сопротивление нашим войскам, уже утратившим к этому времени силы для наступательных действий.
С марта по июнь, в связи с частым нарушением противником коммуникаций 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса, а также из-за весенней распутицы, 657, 658, 660, 662, 667, 673, 689, 696 и 697-й армейские ночные бомбардировочные авиаполки и приданный отряд из 101-го бомбардировочного авиаполка ГВФ полковника В. С. Гризодубовой выполняли важную и ответственную работу по доставке продовольствия, фуража, боеприпасов и эвакуации тяжелораненых воинов 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса. В ходе боев за удержание и расширение коридора для вывода войск 2-й ударной армии и попавшей в окружение 378-й стрелковой дивизии потребовалось обеспечение войск с воздуха всем необходимым. Летчики 658-го и 660-го авиаполков 59-й армии под руководством командиров В. В. Лукашевича и П. С. Новикова ежедневно летали громить вражеские войска, доставляли продукты и боеприпасы окруженной дивизии. За отличное выполнение боевых заданий летчик младший лейтенант Капустин и стрелок-бомбардир старший сержант Литун были награждены именными часами. В 658-м полку было награждено 64 воина, а секретарь парторганизации старший лейтенант И. Мотненко посмертно удостоен ордена Ленина.
За период боевых действий летчики полка совершили 1606 боевых самолето-вылетов, сбросили на врага 642 тонны бомб. Лучшей в полку была первая эскадрилья, которой командовал капитан Э. В. Вийк. Отлично выполняли свои задачи и летчики других армейских полков. Только за март и апрель славные рыцари ночного неба доставили окруженным войскам 2-й ударной армии, 13-му кавалерийскому корпусу и 378-й стрелковой дивизии более тысячи тонн продовольствия, фуража, боеприпасов и других грузов, эвакуировали 676 тяжелораненых солдат и офицеров и переправили в обоих направлениях 76 офицеров связи. Летчик 696-то авиаполка 2-й ударной армия А. М. Митясов эвакуировал от партизан начальника войск связи армии генерала А. В. Афанасьева.
Решением Ставки 23 апреля 1942 г. произошло объединение Волховского и Ленинградского фронтов в единый - Ленинградский, в составе двух групп: группы войск Ленинградского и группы войск Волховского направлений. Так же стали наименоваться и ВВС фронтов. Командующим фронтом стал генерал М. С. Хозин, на него же возлагалась обязанность командующего группой войск Волховского направления. Командующим группой войск Ленинградского направления был назначен генерал Л. А. Говоров.
ВВС группы войск Волховского направления продолжали выполнять задачи по доставке всех материальных средств для 2-й ударной армии. Штурмовики не переставали наносить удары по вражеским войскам, стремившимся закрыть коридор выхода наших войск в районе Мясной Бор - Спасская Полисть, истребители прикрывали отходящие войска и вели борьбу с вражеской авиацией, проводилась систематическая воздушная разведка войск противника на ноле боя и в ближайшем тылу. Заслужило высокую оценку боевое мастерство летчиков 218-го штурмового авиаполка - Н. К. Лысенко, И. И. Терещенко, В. Ф. Хохлачева. За мужество и отвагу, проявленные в боях, Военным советом франта были награждены орденами 59 летчиков 2-й резервной авиагруппы.
9 июня был восстановлен Волховский фронт, командующим котрого вновь стал генерал армии К. А. Мерецков. Он незамедлительно выехал в район Мясного Бора для непосредственной организации и руководства выводом войск 2-й ударной армий из окружения. В результате принятых мер основнаые силы армии к 25 июня были выведены из окружения.
В ходе Любанской операции авиация фронта совершила 27 744 самолето-вылета.
27 июля 1942 г. была создала 14-я воздушная армия. Я был назначен ее командующим, моим заместителем по политчасти - бригадный комиссар И. М. Горский, начальником штаба - полковник И. С. Морунов. В состав армии вошли: 278-я истребительная авиационная дивизия (командир-полковник В. Т. Лисин), 279-я истребительная авиационная дивизия (командир- полковник Ф. Н. Дементьев), 280-я бомбардировочная авиационная дивизия (командир-полковник Н. Н. Буянский), 281-я штурмовая авиационная дивизия (командир-подполковник С. Е. Греськов), 8-я отдельная дальнеразведывательная авиаэскадрилья (командир - майор В. К. Лях), 33-я отдельная корректировочная авиаэскадрилья связи (командир - майор А. Сысковец), 16-й отдельный учебно-тренировочный авиаполк (командир - подполковник Н. А. Вевер), 844-й отдельный транспортный авиаполк (командир - майор С. Н. Лужкин). В каждой общевойсковой армии было оставлено по одному полку связи, располагавшему десятью самолетами По-2. На день формирования армии в ней имелось 133 самолета, но уже к середине августа прибыло пополнение-27 истребителей ЛаГГ-3 и 40 штурмовиков Ил-2.
В соответствии с указаниями командующего фронтом генерала армии К. А. Мерецкова командование, штабы и службы армии развернули подготовку авиации к предстоящей Синявинской операции. Основное внимание уделялось допросам совершенствования управления, связи и взаимодействия с войсками. Была хорошо подготоплена связь и внутри самой армии. Оперативным отделом штаба армии были разработаны план боевых действий и плановая таблица взаимодействия, сигналы наведения и целеуказания.
В стрелковые дивизии, действовавшие на главном направлении, направлялись авиационные офицеры связи, снабженные переговорными таблицами, кодовыми картами и радиоданными. Эти офицеры пользовались радиостанциями стрелковых дивизий, в последних каждый батальон и дивизион имели группы подготовленных ракетчиков по целеуказанию. Была создана специальная сеть наведения истребителей на вражеские самолеты, установлена радиосвязь сухопутных войск для наведения самолетов на наземные цели в процессе боя. Эта сеть обслуживала 228-ю и 10-ю гвардейскую стрелковые дивизии, наступавшие в первом эшелоне. Взаимодействие 14-й воздушной армии и ВВС Ленинградского фронта обеспечивалось общением представителей их, штабов и взаимной информацией по прямой связи.
Тыловые части усиленно готовили новые аэродромы и помещения для летно-технического состава, ремонтировали подъездные пути и технику. Силами инженерной и ремонтной служб за июль и август было восстановлено 200 самолетов и 300 двигателей различных типов.
К началу наступления (27 августа) армия имела 213 самолетов, а ВВС Ленинградского фронта - 185. Главной задачей армии было оказание всесторонней помощи войскам Волховского фронта в прорыве блокады Ленинграда.
27 августа после двухчасовой артиллерийской подготовки, завершившейся мощным 10-минутным залпом реактивных минометов, войска 8-й армии генерала Ф. Н. Старикова перешли в наступление по всему фронту от мыса Бугровского на Ладожском озере до опорного пункта Вороново. Проведя накануне глубокую авиационную разведку, наши штурмовики и бомбардировщики под прикрытием истребителей наносили удары по опорным пунктам, огневым средствам и живой силе противника в пологе прорыва, прокладывая путь наступающим войскам 8-й армии.
Мужество, стойкость и большое мастерство проявляли летчики в бою. Так, группа из шести летчиков 283-го истребительного авиаполка на самолетах Як-7 под руководством заместителя командира полка по политчасти батальонного комиссара Л. И. Колесникова, прикрывая войска, встретила десять вражеских бомбардировщиков и с ходу вступила с ними в бой. Посла нескольких атак противник потерял три самолета, остальные, сбросив беспорядочно бомбы, поспешили уйти на запад.
Летчик 845-го истребительного авиаполка Н. Т. Елисеев при сопровождении бомбардировщиков смело вступил в бой с четверкой вражеских истребителей, сбил два вражеских самолета, но и сам в этом бою погиб. Ценой жизни он не допустил истребителей противника к нашим, бомбардировщикам.
За ночь приходилось делать до четырех вылетов - бомбили и обстреливали вражеские войска на поле бой, подавляя огонь артиллерии, бомбили опорные пункты и узлы сопротивления, нанося противнику большой урон. Отличились летчики 92-го, 160-го и 739-го авиаполков - капитан И. Д. Сидоров, старший политрук 3. И. Курцер, старший лейтенант П. Н Силин, майор Д. А. Медведев, командир 92-го истребительного авиаполка Б. Н. Соломатии, старший лейтенант П. И. Демченко, лейтенант Крейзберг, капитан Г В Солодов, старшина Г. И. Хребтов и капитан О.С. Боловиченко.
В начале сентября, чтобы прервать железнодорожные перевозки врага, авиация армии силами до 40 самолетов нанесла эффективный удар по железнодорожному узлу Тосно.
Хорошо помогали войскам наши штурмовики в отражении контратак противника. Так, по скоплению фашистских войск в районе Мишкино шестерка Ил-2 под руководством командира авиаэскадрильи капитана Семенова провела четыре атаки, нанесла врагу значительный урон и помогла нашим войскам отразить его контратаку. Отличились в боях и летчики 281-й штурмовой авиадивизии - лейтенант А. Р. Зинченко, капитан Камышин, капитан С. С. Одноворченко.
Работа авиации высоко оценивалась командованием стрелковых соединений и частей, которые отмечали отличные действия летчиков, их мужество и героизм. Например, командир 265-й стрелковой дивизии полковник Б. Н. Ушинский в своем донесении просил передать всему летному составу благодарность за оказание помощи и отражении контратак противника. Командир 128-й стрелковой дивизии генерал-майор Ф. Н. Пархоменко в отзыве о работе авиации написал: "... наши бомбардировщики, и особенно Ил-2, действуют блестяще" Это воодушвеляло личный состав на новые подвиги.
Увеличив свою группировку до 500 самолетов, большая часть которых была переброшена с других фронтов и из Кенигсберга, враг стал действовать большими группами бомбардировщиков под сильным прикрытием своих истребителей. Борьба с авиацией противника осложнилась из-за нехватки у нас истребителей. Правда, к этому времени наши силы возросли до 330 самолетов, но половина из них были легкомоторными и могли быть использованы только в ночных условиях. Поэтому во второй декаде сентября мы ударили по аэродромам врага - в Коростовичах, Рельбицах и Бородулине, где уничтожили Зй, повредили 14 и один самолет сбили на взлете.
Бои на земле не затухали, но развитие успеха сдерживалось яростным сопротивлением фашистов, готовившихся перейти в контрнаступление. Не помог изменить положения ввод в сражение второго эшелона и 2-й ударной армии, которая к этому времени была еще очень малочисленной. По решению командования войска начали отход на рубеж, занимаемый ими до наступления. К 30 сентября отход был полностью завершен.
За время операции летчиками армии было совершено 4568 боевых вылетов, из них 70 процентов для непосредственной поддержки войск. В воздушных боях и на аэродромах было уничтожено 260 самолетов противника.
Прорвать блокаду Ленинграда не удалось, но расчет гитлеровского командования взять штурмом Ленинград потерпел полный крах. Соединения армии Манштейна, подготовленные к этому, были разгромлены. Как признал сам генерал-фельдмаршал, "о наступлении на Ленинград теперь не могло быть и речи".
Прорыв блокады Ленинграда. В декабре 1942 г. войска Волховского и Ленинградского фронтов начали подготовку к наступательной операции, получившей кодовое наименование "Искра". Цель ее заключалась в том, чтобы прорвать оборону противника южнее Ладожского озера, разгромить шлиссельбургско-синявинскую группировку и обеспечить сообщение Ленинграда со страной по суше.
На усиление армии к началу операции из резерва Ставки поступили 2-й истребительный авиационный корпус (командир-генерал А. С. Благовещенский) и 232-я штурмовая авиадивизия (командир - полковник А. Г. Вальков), а 29 января прибыл 1-й бомбардировочный авиакорпус под командованием генерал-лейтенанта В. А. Судца. Всего в составе 14-й воздушной армии было 429 самолетов, из них 35 бомбардировщиков, 174 штурмовика, 163 истребителя, 23 разведчика и корректировщика и 34 ночных легких бомбардировщика. У противника насчитывалось около 200 самолетов, так что преимущество в силах было на нашей стороне. Мы должны были вести разведку, поддерживать наступление войск 2-й ударной армии, не допустить переброску резервов противника в район прорыва и надежно прикрыть ударную группировку войск.
Подготовка к операции началась еще в декабре. Прежде всего мы позаботились о новых аэродромах для приема прибывших на усиление авиасоединений. Проверкой был® установлено, что надо подготовить еще 13 аэродромов. Эта тяжелая работа была выполнена в срок силами тыловых частей армии и с помощью местного населения. В больших количествах и только автотранспортом были завезены горюче-смазочные материалы и боеприпасы. Всей этой работой руководил мой заместитель но тылу - полковник П. П. Малышев. Многое пришлось делать заново и по организации связи в новом районе базирования авиации под руководством начальника поиск связи армии полковника Д. М. Мекензина.
Вся партийно-политическая работа увязывалась с задачами предстоящей оиерадии, изучался приказ Верховного Главнокомандующего, в котором были подведены итоги войны за 16 месяцев и указывались пути разгрома фашистских захватчиков, широ-ко разъяснялась роль Ленинграда-колыбели революции, необходимость его освобождений от вражеской блокады, зачитывалось напутствие ученых Ленинграда войскам Волховского фронта, проводились беседы о мужестве защитников города на Неве. Многие летчики и техники в эти дни вступали в ряды партии.
В период подготовки к операции на Будогощский аэродром прибыла делегация Монгольской Народной Республики.
Гости осмотрели самолет Ла-5 лучшего летчика полка И. Д. Сидорова, который вылетел и продемонстрировал фигуры высшего пилотажа. После посадки И. Д. Сидоров был встречен горячими аплодисментами, состоялся митинг, на котором И. Д. Сидорову вручили орден Монгольской Народной Республики, а отважному летчику П. Н. Силину-медаль. Летному составу полка были вручены подарки. Батальону аэродромного обслуживания делегация передала вагон мясопродуктов. Встреча воинов с представителями Монгольской Народной Республики вылилась в яркий праздник нерушимой дружбы двух братских народов. Наши летчики заверили монгольскую делегацию, что они выполнят свой долг перед родиной.
Штаб армии под руководством начальника штаба полковника И. С. Морунова заканчивал отработку оперативных документов, уделяя особое внимание организации взаимодействия с войсками 2-й ударной армии. Выполненные фотосхемы обороны противника на площади 850 квадратных километров были разосланы в войска и в авиасоединения. Для отработки вопросов взаимодействия с авиацией Ленинградского фронта приезжал командующий 13-й воздушной армией генерал-лейтенант авиации С. Д. Рыбальченко, с которым и были согласованы все вопросы проведения боевой работы двух воздушных армий на малой площади действий войск 2-й и 67-й пехотных армий. Учитывая неустойчивость погоды в зимний период, предусматривалась возможность посадок самолетов на аэродромы взаимодействующих армий с условием подготовки их к очередному боевому вылету.
Вся подготовительная работа к операции была закончена в срок и получила положительную оценку заместителя командующего ВВС Советской Армии генерал-лейтенанта авиации Г. А. Ворожейкина, прибывшего на фронт для координации боевых действий 14-й и 13-й воздушных армий. За два дня до операции две авиадивизии и полк ночных бомбардировщиков были перебазированы на ближайшие к полосе прорыва аэродромы. Всем соединениям и частям армии поставили задачу на первый день наступления, предусматривая нанесение главного удара по переднему краю обороны противника в полосе прорыва Липка - Гонтолово и по опорным пунктам Липка, Рабочие поселки № 4 и 8, роща Круглая, Синявино. В ночь перед наступлением сводная группа ночных бомбардировщиков нанесла удары по артиллерийским позициям и штабам противника в полосе прорыва.
12 января 1943 г. 2-я ударная армия Волховского фронта генерала В. 3. Романовского и 67-я армия Ленинградского фронта генерала М. П. Духанова после артиллерийской подготовки одновременно перешли в наступление. Авиация из-за крайне плохой погоды смогла действовать только малыми группами. Первыми пошли в бой прославленные летчики 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка - капитаны Н. М. Стольников, М. Тузов, Н. Миронов, старший лейтенант П. Харитонов; штурмовики-капитаны Н. С. Ткачев, Ф. Бондаренко, старшие лейтенанты А. Р. Зинченко, Мошковцев;
истребители - капитаны А. Гуцало и Карабанов, старшие лейтенанты В. Ф. Полуновский и К. С. Назимов, лейтенант Лавренков. Всех их объединял единый боевой порыв - победить врага и освободить Ленинград от блокады. Они действовали смело и решительно и на поле боя, и в глубине обороны противника, подавляли резервы, врага в районе Рабочий поселок № 5 - Келконо-Синявино и нанесли удар по станции Мга. Штурмовики непрерывно взаимодействовали с наступающими войсками.
На второй день операции из-за крайне плохой погоды авиация не летала, но с 14 января, с улучшением летных условий, активность боевых действий возросла, мы могли посылать на цели большие группы самолетов и усилить боевое сопровождение. Не проявив себя в первые дни нашего наступления, вражеская авиация начала затем активно действовать против наступавших войск 2-й ударной армии. В воздухе завязались горячие бои, в которых наши истребители часто добивались значительных побед. Особенно напряженными были дни, когда противник, несмотря на большие потери, упорно стремился всеми силами остановить наши войска. Однако исход борьбы был уже решен.
18 января 1943 г. войска двух фронтов, разгромив противостоявшую вражескую группировку, соединились и Рабочих поселках № 1 и 5. Блокада Ленинграда была прорвана. Но эту победу требовалось еще закрепить. Войска развернули фронт на юг и повели борьбу за расширение полосы прорыва и за Синявинские высоты, на что теперь и были направлены все усилия наступавших поиск. Борьба в воздухе приняла широкий размах, и нашим истребителям пришлось приложить большие усилия, чтобы добиться успеха. Только 23 января было сбито 12 вражеских самолетов. Особо отличились в этих боях летчики П. А. Каинов и А. А. Шумейко, уничтожившие за день по два самолета противника.
Летчики 2-го гвардейского авиаполка под командованием полковника Е. Ф. Кондрата за период блокады провели 27 воздушных боев, в которых сбили 34 вражеских самолета. Сам командир полка 8 раз водил группы и бой и лично сбил 5 самолетов врага. За заслуги перед Родиной И. Ф. Кондрат был удостоен звания Героя Советского Союза. 23 февраля мы понесли тяжелую утрату - погиб прославленный летчик, дважды Герой Советского Союза, командир 215-й истребительной авиадивизии генерал-лейтенант авиации Г. П. Кравченко. В воздушном бою его самолет был подбит и загорелся. Летчик покинул самолет на парашюте, но парашют не раскрылся. При осмотре парашюта было установлено, что в воздухе вытяжной тросик парашюта был перебит осколком снаряда.
В проведенной операции летчики нашей армии oкaзали большую помощь войскам фронта. На голову врага было сброшено более 1700 тонн бомб, выпущено до 11 тысяч реактивных снарядов и более 220 тысяч пушечных снарядов. В воздушных боях было сбито 90 самолетов противника [* Архив МО СССР, ф. 227, on. 228, д. 21, л. 449-451.]*. Всего было произведено 3640 боевых самолето-вылетов.
Мгинская операция. Подготовка к новой наступательной операции в районе станции Мга началась с середины июля 1943 г. Основная цель ее заключалась в том, чтобы совместно с Ленинградским фронтом окончательно сорвать попытку врага организовать наступление на Ленинград, привлечь на себя его оперативные резервы и перемолоть их в боях. Впоследствии командующий фронтом К. А. Мерецков в своих мемуарах отмечал, что Верховный Главнокомандующий при обсуждении операции подчеркнул: "Главное для вас не захват территории, а уничтожение немецких дивизий".
В соответствии с этим замысел операции сводился к прорыву обороны войсками Волховского фронта в районе Воронова, а Ленинградского фронта - в районе Си-нявина, с последующим ударом в общем направлении на Мгу. К проведению операции привлекались со стороны Волховского фронта 8-я армия, со стороны Ленинградского - 67-я армия.
Задачами нашей армии были обеспечение совместно с артиллерией фронта прорыва обороны противника и выхода 8-й армии на рубеж реки Мга, прикрытие с воздуха основной группировки войск и их коммуникаций, подавление артиллерии противника, разрушение линий связи и складов, срыв подходов вражеских резервов к линии фронта, помощь наступающим войскам в отражении контратак и противодействие вражеской авиации в проведении воздушной разведки.
К этому времени армия имела в своем составе 269-ю истребительную, 280-ю бомбардировочную и 281-ю штурмовую авиадивизии, 742-й отдельный разведывательный авиаполк и сводную группу легких бомбардировщиков - всего 215 самолетов [Архив МО СССР, ф. 364, оп. 6278, д. 67, л. 3.]**. Для усиления бомбовых ударов Ставкой была выделена значительная часть авиации дальнего действия под непосредственным руководством генерала А. Е. Голованова. Противник к этому времени имел около ста самолетов.
За месяц до наступления в деревне Койчела был организован вспомогательный пункт управления армии (ВПУ) с узлом проводной и радиосвязи. С него командующий с оперативной группой штаба мог руководить всей деятельностью соединений и частей авиации. Для сокращения полетного времени истребители и штурмовики незадолго до операции были перебазированы на ближайшие к району боевых действий аэродромы.
Рано утром 22 июля 1943 г. войска 8-й армии перешли в наступление из района Воронова, нанося главный удар в направлении Славянки, поселка Михайловского, с задачей выхода в дальнейшем на Мгу, навстречу наносившей удар с севера 67-й армии Ленинградского фронта. В первый день было произведено более 500 боевых самолето-вылетов. С наступлением ночи приступил к боевым действиям сводный полк легких ночных бомбардировщиков, который в основном подавлял огневые средства врага. Авиация противника активно противодействовала, но хорошо организованный ВПУ с радиолокационной станцией наведения, расположенной в непосредственной близости от переднего края, непрерывно информировал о воздушной обстановке, наводил и перенацеливал истребителей на воздушные цели.
С каждым днем фашисты усиливали сопротивление, часто переходили в контратаки, но летчики-штурмовики оказывали помощь нашим войскам в их отражении. 25 июля экипаж 872-го штурмового авиаполка в составе летчика младшего лейтенанта Г. Н. Максимова и воздушного стрелка рядового В. Чупурнова совершил мужественный подвиг, направив свой горящий самолет на склад боеприпасов противника. Было это в районе Богодулина. При штурмовке войск и техники противника, на выходе из атаки, от прямого попадания снаряда самолет загорелся. Летчик резко развернул горящий самолет и направил его на склад, последовал сильнейший взрыв. Летчик Г. Н. Максимов был награжден орденом Красного Знамени, а воздушный стрелок В. Чупурнов - орденом Красной Звезды, оба посмертно.
С 29 июля по 12 августа действовала авиация дальнего действия (АДД). Совершая в среднем по 100 боевых самолето-вылетов в ночь, она наносила бомбовые удары по коммуникациям противника от Мги и Ульянки до Луги, Нарвы, Пскова.
Несмотря на все усилия войск 8-й армии и большую помощь авиации, сломить сопротивление вражеских войск и соединиться с войсками Ленинградского фронта не удалось. Однако потери, понесенные врагом в операции "Искра", перечеркнули все планы немецко-фашистского командования восстановления блокады Ленинграда. 22 августа войска фронта прекратили наступательные действия и перешли к обороне. В условиях сильного противодействия вражеской авиации летчики армии совершили 2720 боевых самолето-вылетов, сбили 47 вражеских самолетов и нанесли значительный урон вражеским войскам.
В Новгородско-Лужской операции. В общих замыслах планируемых Верховным Главнокомандованием наступательных операций в 1944 г. предусматривалась и Новгородско-Лужская, целью которой было совместным ударом Ленинградского и Волховского фронтов, при содействии 2-го Прибалтийского фронта, разгромить основные силы немецко-фашистской группы армий "Север", полностью очистить от оккупантов Ленинградскую область и создать условия для последующего освобождения Прибалтики.
10 октября 1943 г. 278-я истребительная авиадивизия вышла из состава армии в резерв Ставки Верховного Главнокомандования.
К началу операции в составе нашей армии было 257 самолетов, из них 18 бомбардировщиков Пе-2. 13-я воздушная армия Ленинградского фронта, с учетом сил 2-го истребительного авиакорпуса ПВО, располагала 524 самолетами. 15-я воздушная армия Прибалтийского фронта имела 470 самолетов. Фашистские войска группы армий "Север" поддерживал 1-й воздушный флот, имевший 370 самолетов, но, по данным нашей разведки, перед Волховским и Ленинградским фронтами базировалось только 120 самолетов.
Наша армия имела задачу поддержать наступавшие войска 59-й армии, которые встречными ударами главной и вспомогательной группировок войск должны были прорвать вражескую оборону севернее и юго-западнее Новгорода, разгромить новгородскую группировку войск, освободить Новгород, Батецкую, Шимск и выйти на ру-.беж Луга - Клабутицы - Малая Уторгош. Главный удар армия наносила с рубежа Любцы - Муравьи в направлении на Люболяды и вспомогательный - из района юго-восточнее Новгорода по льду озера Ильмень, в обход города с юга, а также в направлении на Люболяды - разъезд Нащи. Для непосредственной поддержки наступавших войск были выделены 280-я смешанная, 281-я штурмовая и 269-я истребительная авиадивизии.
В соответствии с поставленными перед армией задачами на первый день операции планировалось проведение предварительной авиационной; подготовки за 1 час 35 минут до перехода в атаку пехоты и танков, в последующем - непосредственным сопровождением обеспечить боевые действия подвижных отрядов, уничтожать отходящие войска противника, подавлять его артиллерию и содействовать войскам фронта в отражении контратак противника, а также уничтожать подходящие резервы врага. 269-я истребительная авиадивизия и 742-й отдельный разведывательный авиаполк должны были прикрывать войска на поле боя, сопровождать штурмовики и бомбардировщики; 742-й разведывательный авиаполк - вести разведку в полосе наступления и в глубине. 44-я отдельная корректировочная авиаэскадрилья имела задачу корректирования артиллерийского огня.
Летчики 386-го ночного бомбардировочного авиаполка, летавшие на самолетах По-2, должны были ночью действовать на переднем крае, а днем, в условиях плохой погоды, вести разведку и бомбить вражеские войска на глубину до 40 километров. Боевая работа планировалась из расчета - два вылета для бомбардировщиков и штурмовиков, три - для истребителей и пять вылетов в ночь - для По-2. Была сделана аэрофотосъемка обороны противника по фронту до 55 километров и в глубину до 8,5 километра. Фотопланшеты были разосланы в стрелковые соединения, танковые бригады и соединения воздушной армии. Учитывая возможность быстрого продвижения войск и необходимость в связи с этим частого перебазирования авиации, вопросы повышения оперативности управления и более тесного взаимодействия с сухопутными войсками отрабатывались в военной игре по организации перебазирования частей тыла на новые аэродромы и трехдневном радиоучении.
Все это помогло расширить сеть радиостанций наведения, организовать автоколонны для быстрого подвоза материальных средств, создать команды по разведке и paзминированию аэродромов, сформировать отряды для восстановления разрушенных аэродромов и обеспечения боевых действий авиации. Были созданы специальные бригады для ускоренного ремонта самолетов и моторов. Вся партийно-политическая работа в армии под руководством заместителя командующего по политической части полковника М. И. Шаповалова и политического отдела армии была направлена на воспитание у личного состава высокого наступательного порыва, чувства мести за исстрадавшихся ленинградцев, за гибель своих боевых товарищей. Проводились беседы о мужестве ленинградцев, о зверствах немецко-фашистских захватчиков, о героизме летчиков на фронтах Великой Отечественной войны.
Новгородско-Лужская операция началась 14 января 1944 г. одновременным наступлением 59-й армии Волховского фронта в районе Новгорода и 2-й ударной армии Ленинградского фронта с Ораниенбаумского плацдарма, наносившей удар на Ропшу. 15 января с Пулковских высот перешла в наступление 42-я армия, нанося удар также на Ропшу. В первый день из-за крайне плохих метеоусловий летчики боевых вылетов не проводили. Не появилась и авиация противника.
15 и 16 января погода улучшилась, и мы все свои усилия направили на разгром мощного узла сопротивления - Подберезье. За два дня было совершено 200 боевых самолето-вылетов, сброшены сотни бомб, нанесены значительные разрушения в оборонительной системе врага. Особо мощные удары по Подберезью нанесли две эскадрильи 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка и экипажи 281-й штурмовой авиадивизии. Этот узел был сильно разрушен, и за действия штурмовиков при сопровождении 29-й танковой бригады летчики получили благодарность от командования бригады.
Войска фронта, преодолевая сильное сопротивление противника, продолжали с неослабным упорством продвигаться вперед и 17 января захватили Подберезье, а 20 января при содействии авиации освободили Новгород. В этот же день войска 2-й ударной и 42-й армий Ленинградского фронта, разгромив ораниенбаумскую группировку войск противника, захватили Ропшу. Все усилия авиации были сосредоточены на разрушении опорных пунктов противника в районах северо-западнее и юго-западнее Новгорода и на уничтожении вражеских войск, двигавшихся по дорогам в полосе обороны. По вражеским колоннам наносили удары летчики 269-й истребительной авиадивизии. Тогда особо отличился помощник командира 254-го истребительного авиаполка капитан В. П. Синчук.
Освободив Новгород, войска 59-й армии устремились на Батецкую, Лугу, Уторгош и Шимск. Летчики продолжали бомбить вражеские войска, нанося им значительные потери. 1 февраля в групповом бою при отражении бомбардировщиков противника в районе Передольской погиб лучший летчик 254-го истребительного авиаполка В. П. Синчук, которому 13 января было присвоено звание Героя Советского Союза. Его однополчане К. Назимов, В. Сидоренко, А. Серегин и В. И. Иванов отомстили за гибель товарища, сбив в одном бою в районе аэродрома Коростовичи 10 вражеских бомбардировщиков Ю-87 [" Архив МО СССР, ф. 364, оп. 6278, д. 102, л. 49. 27]*. При штурмовке вражеских войск большие потери врагу наносил летчик 448-го штурмового авиаполка капитан А. Р. Зинченко. 12 февраля наши войска освободили Батецкую и Лугу.
13 февраля 1944 г. решением Ставки Волховский фронт как выполнивший свою задачу был расформирован. 14-я воздушная армия вела боевые действия теперь уже в составе Ленинградского фронта и продолжала поддерживать войска, продвигавшиеся на Шимск, Порхов. 26 февраля штаб армии был выведен в резерв.
За период Новгородско-Лужской операции авиация армии совершила 3640 боевых самолето-вылетов, сбила 40 самолетов противника, сбросила 465 тонн бомб и нанесла вражеским войскам большие потери в живой силе и технике.
Успешное продвижение войск Ленинградского и 2-го Прибалтийского фронтов на Псковском направлении и выход их к псковско-островскому укрепленному рубежу противника создали условия для освобождения Прибалтийских республик. 21 апреля 1944 г. решением Ставки был образован 3-й Прибалтийский фронт. Командующим фронтом был назначен генерал армии И. И. Масленников, членом Военного совета - генерал М. В. Рудаков и начальником штаба - генерал-лейтенант В. Р. Вашкевич. В состав фронта вошли 1-я, 54-я, 67-я армии, которыми соответственно командовали генералы Н. Д. Захватаев, С. В. Рогинский и В. 3. Романовский. Поддерживала войска фронта 14-я воздушная армия.
Фронт имел задачу - во взаимодействии с Ленинградским и 2-м Прибалтийским фронтами разгромить вражескую группировку войск в Прибалтике. 14-й воздушной армией (второго формирования) командовать остался я, моим заместителем по политчасти - полковник М. И. Шаповалов и начальником штаба - генерал-майор М. К. Глухов. В двадцатых числах апреля все соединения и части, ранее переданные в состав 13-й воздушной армии, кроме 281-й штурмовой авиадивизии, были возвращены в нашу армию, она пополнилась прибывшими 305-й штурмовой и 330-й истребительной дивизиями, которыми соответственно командовали полковники Ф. И. Полушко и А. М. Андреев. К началу Тартуской операции из резерва Ставки Верховного Главнокомандования прибыл 7-й штурмовой авиационный корпус под командованием генерала Ф. М. Филина, а уже в ходе Рижской операции прибыла 336-я истребительная авиадивизия под командованием полковника С. П. Гращенко. Общее количество самолетов, участвовавших в операциях фронта, составило 650 единиц.
Псковско-Островская операция. Перед армией стояла задача - содействовать войскам фронта в прорыве мощного рубежа обороны "Пантера" на реке Великая, южнее Острова, и в дальнейшем их продвижении вперед, а также прикрыть ударную группировку войск фронта и вести разведку войск противника в полосе наступления и в тылу противника.
В частях армии развернулась напряженная работа. Партийно-политический аппарат соединений и частей разъяснял, как надо относиться к местному населению Прибалтийских республик, которое за время трехлетней фашистской оккупации было отравлено антисоветской агитацией.
17 июля войска фронта перешли в наступление, прорвали сильно укрепленный рубеж обороны противника южнее Острова, форсировали реку Великая и за два дня упорных боев продвинулись вперед до 40 километров, расширив прорыв до 70 километров, 21 июля освободили Остров, а 23 июля - Псков. Действия авиации были успешными, и представитель Ставки генерал армии С. М. Штеменко дал отличную оценку боевой работе летчиков.
Продолжая развивать наступление, войска фронта, вступив на территорию Эстонской и Латвийской республик, к 1 августа подошли к рубежу обороны противника "Мариенбург", где и были остановлены войсками 18-й армии противника. Не прерывая боевых действий, фронт начал подготовку к Тартуской операции. Авиация фронта проводила систематическую разведку фашистских войск и аэрофотосъемку вражеской обороны на участках прорыва, подавляла и уничтожала артиллерию противника. В целях маскировки полеты проводились только по приказанию командующего воздушной армией.
Тартуская операция. К началу этой операции вся авиация была перебазирована на ближайшие к линии фронта аэродромы, в районы Пскова и Острова, удаление которых составляло для истребителей и штурмовиков 30-50 километров, для бомбардировщиков-80 километров. К 10 августа в составе армии было 384 боевых самолета. Вражеская авиация на прифронтовых аэродромах имела до 95, а всего в Прибалтике - более 400 самолетов.
10 августа в 5 часов 30 минут артподготовкой началась операция, а десятью минутами позже авиация стала бомбить огневые позиции и укрепленные пункты вражеских войск на рубеже обороны. В 6 часов 15 минут пехота поднялась в атаку. Штурмовики перешли на непосредственную поддержку наступающих войск. В полдень 11 августа соединения 67-й армии при содействии авиации освободили Печоры и к исходу дня, форсировав реку Пиуза, находились на подступах к Выру. Враг беспрерывно контратаковал наши войска и бомбил с воздуха, усилив свою авиацию переброшенной из Кенигсберга особой эскадрильей Ю-87 майора Руделя, который обещал своему командованию ежедневно уничтожать по 40 советских танков. Однако 13 августа после налета на наши танки в районе восточнее Валги бравый майор замолчал, а 19 августа появилось короткое сообщение, что майор Рудель "сбит, но упал к своим".
Для содействия выходу войск 67-й армии к берегам реки Эмайынга в ночь на 16 августа с восточного на западный берег Чудского озера была десантирована на плавсредствах группа войск в составе двух стрелковых дивизий и одной бригады. Истребители 330-й авиадивизии прикрывали высадку, а штурмовые полки 280-й смешанной авиадивизии в течение дня бомбили опорные пункты вражеских войск, уничтожали живую силу врага и его автотранспорт на дорогах. За девять часов беспрерывных действий штурмовики сбросили на головы противника 130 тонн бомб, не потеряв при этом ни одного самолета. В ночь на 17 августа в этом же районе бомбили врага летчики 386-го ночного авиаполка.
23 августа войска 67-й армии начали непосредственную борьбу за освобождение Тарту. Этот период был самым напряженным для авиации. Нашим истребителям приходилось в течение трех дней отбивать массированные налеты вражеских бомбардировщиков и вступать в бой с истребителями противника. Только за 23 августа истребители 269-й и 330-й авиадивизий провели 23 воздушных боя, в которых участвовало с нашей стороны 124 истребителя и 24 штурмовика против 147 истребителей и 216 бомбардировщиков противника. 24 августа над Тарту наши истребители сбили 27, а на следующий день - 29 вражеских самолетов. Всего за август было сбито 174 вражеских самолета, штурмовики и бомбардировщики сбросили на врага 110 тысяч бомб, весивших 953 тонны, израсходовали 37 тысяч снарядов и около 700 тысяч патронов.
Командование фронта высоко оценило работу авиации в Тартуской операции. Передав тартуский участок Ленинградскому фронту, войска 67-й армии повернули на Ригу.
Рижская операция. 14 сентября 1944 года войска 3-го Прибалтийского фронта начали Рижскую операцию, наступая на Валмиера-Цесис (1-я ударная и 67-я армии) и из района Харгла и Варсту-на Смилтене (54-я армия). Наступление началось в 9 часов артиллерийской и авиационной подготовкой, длившейся более часа.
Войска 1-й ударной и 67-й армий сразу встретили упорное сопротивление вражеских войск и большого успеха в первый день не добились. Летчики-штурмовики нашей армии поддерживали войска на поле боя, а истребители вели борьбу с вражеской авиацией. 16 сентября они сбили 12 самолетов противника, а 17-го-10.
17 сентября под Тырва совершил огненный таран командир звена 807-го штурмового авиаполка 206-й штурмовой авиадивизии лейтенант Я. Я. Ляхов. Это был его 153-й боевой вылет. Возглавляя шестерку штурмовиков Ил-2, группа атаковала скопление вражеских машин западнее Тырва. После атаки пара фашистских самолетов прорвалась через заслон наших истребителей и подожгла самолет Ляхова. Собрав все свои силы, он направил горящий самолет на колонну вражеской артиллерии. Лейтенант Ляхов и его боевой друг, воздушный стрелок старшина Христофоров, погибли. Я. Я. Ляхов был посмертно удостоен звания Героя Советского Союза.
В тот же день отличился под городом Тырва штурман 807-го штурмового авиаполка капитан А. И. Свертилов. Возглавляя группу из 16 самолетов Ил-2, он обрушил удар по живой силе и технике врага, скопившейся под городом. Ни зенитный огонь, ни истребители противника не смогли помешать ему выполнить боевую задачу. Вся группа без потерь вернулась на свой аэродром. За время, проведенное на фронте, А, И. Свертилов выполнил 95 успешных штурмовых вылетов, причем в тридцати из них возглавлял группы, за что ему было присвоено звание Героя Советского Союза.
26 сентября войска 3-го Прибалтийского и Ленинградского фронтов соединились на северной окраине города Мазсаланца. Южная Эстония была полностью освобождена. Продолжая развивать наступление, войска 3-го Прибалтийского фронта приблизились к Риге. В ночь на 6 октября войска 3-го и 2-го Прибалтийских фронтов начали преследование отходящего противника и к исходу 10 октября достигли рижского оборонительного рубежа. Наступил главный момент в сражении за Ригу. Военный совет 3-го Прибалтийского фронта обратился к войскам с призывом: "Во имя нашей Советской Родины, во имя нашей воинской части, вперед, на Ригу!" Воины пошли в решающее сражение и к исходу 12 октября прорвали первую полосу рижского оборонительного рубежа.
Продолжая наступление, 67-я армия 13 октября очистила от противника всю правобережную часть Риги. Столица нашей Родины Москва в этот день салютовала в честь воинов 3-го и 2-го Прибалтийских фронтов, освободивших столицу Латвийской Республики. 254-й истребительный авиаполк был награжден орденом Кутузова III степени. Награждены орденами и медалями многие летчики.
В боях за освобождение Прибалтики участвовала группа истребителей под командованием прославленного воздушного бойца дважды Героя Советского Союза Ивана Кожедуба. Летчики его группы занимались "свободной охотой" и хорошо помогали нам в уничтожении вражеских самолетов. Отличным разведчиком показал себя командир звена 958-го штурмового полка младший лейтенант Н. М. Никитенко, который бесстрашно, на низких высотах, под сильным зенитным огнем противника, фотографировал вражеские оборонительные позиции. За отвагу и мужество он был удостоен звания Героя Советского Союза. Бесстрашно выполнял разведывательные полеты штурман авиаэскадрильи 742-го отдельного разпгдыпагслыюго авиаполка капитан С. Е. Лыхин, который не только доставлял неоценимые данные о враге, но и бил врага в воздухе и на земле. С. Е. Лыхин стал Героем Советского Союза.
Большой похвалы заслужил личный состав 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка 280-й дивизии (командир - гвардии майор В. К. Морозов). Этот полк был единственным бомбардировочным авиаполком на Волховском и 3-м Прибалтийском фронтах, прошедшим путь от Тихвина до Риги. Хорошо подготовленные экипажи Героев Советского Союза майоров И. М. Стольникова, П. И. Семака и М. Ф. Тузова всегда были примером для всего полка.
Нельзя не сказать о боевых заслугах наших рыцарей ночного неба - летчиках 386-го ночного легкобомбардировочного авиаполка. На самолетах По-2 они целыми ночами бомбили вражеские войска на поле боя, при освобождении Прибалтики совершили более 2000 самолето-вылетов и сбросили на врага не одну тысячу бомб. В сложных погодных условиях днем они вели разведку войск противника. 169 человек из личного состава полка получили правительственные награды, а штурман полка старший лейтенант А. В. Гашков за совершение 800 боевых вылетов был удостоен звания Героя Советского Союза.
Боевой путь 14-й воздушной армии, начавшийся под Ленинградом, закончился 13 октября 1944 г. освобождением Риги. Решением Ставки 3-й Прибалтийский фронт был расформирован, управление нашей армии выведено в резерв, а ее соединения и части переданы в другие воздушные армии. Путь короткий, но на преодоление его потребовалось три года тяжелой и упорной борьбы с немецко-фашистскими захватчиками.
Много потрудился технический состав летных частей - специалисты ремонтных органов и службы связи, личный состав батальонов аэродромного обслуживания, которые в зимние суровые морозные дни готовили машины к полетам, содержали аэродромы в постоянной готовности, подвозили по бездорожью горючее и боеприпасы, ремонтировали неисправные самолеты и моторы. Все это требовало сильных мужских рук, но их не хватало, и поэтому большую долю этих тяжелых работ выполняли девушки-солдаты. Они были и вооруженцами, и минерами, и шоферами. Сотни тысяч бомб и миллионы пушечных снарядов и пулеметных патронов пропустили они через свои руки. И эту тяжелую, непривычную для них работу они выполняли с большим энтузиазмом, не считаясь с опасностью. Смелыми и решительными минерами среди девушек были В А. Евстигнеева, А. В Ожчихина, Н. А. Минеева, Е. Г. Запара, Т. С. Селезнева.
Вся эта большая, сложная и многогранная работа летных и тыловых частей проходила при постоянном внимании к ней военных комиссаров, а затем заместителей командиров по политической части соединений и частей, партийных и комсомольских организаций, которые на примерах отваги лучших летчиков укрепляли у личного состава веру в полный разгром врага, в неминуемую победу над гитлеровской Германией, мобилизовывали на новые героические свершения.
Много творческого труда вложили в обеспечение успеха офицеры отделов и служб штаба армии под руководством начальников штаба полковника Н. П. Абрамова и генерал-майора М. К. Глухова. Круглыми сутками работали офицеры - полковник П. М. Грибук, подполковники В. Н. Никольский, М. И. Муравьев, А. А. Макаров, Н. А Вавилов" С. И Полянский. Отличался большой трудоспособностью главный штурман армии - полковник В. А. Лепкович, который весь свой богатый опыт самолетовождения передавал летному составу.
Начальник службы связи полковник Д. М. Мекензин и его помощники в самых сложных условиях обеспечивали надежную связь. Четко работали офицеры 8-го отдела связи под руководством подполковника А. С. Сидорова.
Возглавлявшие в различное время инженерную службу армии полковники И. П. Осипенко и К. П. Моисеев со своими офицерами службы - подполковником Б. А. Девяткиным, майором Д. У. Гориным, капитаном П. А. Корякиным, подполковником В. Н. Гутовским и другими - успешно решали задачу содержания самолетного парка в полной боевой готовности.
Медицинская служба армии, возглавляемая полковником медицинской службы А. В. Морозовым, добилась высокого процента возвращения в строй летчиков, проходивших лечение после полученных в боях ранений.
Возглавлявшие тыл воздушной армии полковники П. П. Малышев, а затем Н. Д. Груздев с большим умением и высокой оперативностью решали все вопросы тылового обеспечения летных частей, строительства и ре-мота аэродромов.
Заместитель командующего по политической части полковник М И. Шаповалов вложил много сил и энергии в дело воспитания личного состава. Постоянно бывая в частях и общаясь с летным составом, он проводил большую работу по мобилизации личного состава на лучшее выполнение своего воинского долга, заботился о росте партийных рядов, укреплении дисциплины и организованности. Большое внимание он уделял армейской газете "Бей врага" и много помогал редакторам газеты майорам П. А. Пирожникову и А. Г. Рыжкову в их работе по идейно-политическому воспитанию личного состава армии.
Все войска армии с честью выполнили свой долг перед Родиной, внесли значительный вклад в победу над врагом. За период боевых действий на Волховском и 3-м Прибалтийском фронтах летчики произвели свыше 80 тысяч боевых самолето-вылетов, в воздушных боях сбили 1011 и уничтожили на земле 312 вражеских самолетов, нанеся при этом большие потери врагу в живой силе и технике. 19 летчиков таранили вражеские самолеты в воздухе, 10 экипажей повторили бессмертный подвиг капитана Н. Ф. Гастелло, 32 летчикам присвоено звание Героя Советского Союза. За мужество и отвагу 8255 воинов воздушной армии отмечены правительственными наградами и 9 раз частям и соединениям армии объявлялась благодарность в приказах Верховного Главнокомандующего, а 11 из них были удостоены почетных наименований.
Более сорока лет над нашей страной чистое мирное небо. Это результат нашей Победы, результат постоянной заботы Коммунистической партии и правительства о повышении экономического и оборонного могущества, их прозорливой миролюбивой деятельности на международной арене, неустанного труда советских людей, высокой боеготовности наших вооруженных сил, сил Варшавского оборонительного союза. Сегодня на страже чистого неба Родины дети и внуки тех, кто в грозные дни Великой Отечественной возвращался с победой. И мы, ветераны, по-отцовски желаем им высокого летного мастерства, высокой боеготовности, глубокого понимания огромной ответственности, возложенной на них в условиях сложной международной обстановки.
Н. П. Минаков
Всегда в авангарде
Перед войной я работал секретарем Свердловского обкома комсомола по пропаганде, 8 июля 1941 г. добровольно ушел на фронт. Вместе с несколькими партийными работниками и комсомольскими активистами области прибыл в подмосковное Перхушково на курсы переподготовки политсостава. В один из дней августа перед нами с напутственной речью перед отправкой на фронт выступил Михаил Иванович Калинин.
Конечно, как каждый молодой человек тогда, в тревожное для нашей страны время, я мечтал сразу же пойти в бой. Но, получив назначение в политотдел 10-го района авиационного базирования, я был переведен в политотдел ВВС Волховского фронта. Просил направить меня в воздушно-десантную часть, так как до воины срочную службу проходил в авиации, изучал парашют, выполнял полеты в качестве летчика-наблюдателя, но решение было оставлено в силе. Так я стал служить в замечательном коллективе, каким являлись штаб и политический отдел ВВС Волховского фронта, а позже- 14-й воздушной армии.
Командующий армией генерал Иван Петрович Журавлев, опытный, волевой, высокообразованный, требовательный к себе и подчиненным военачальник, высоко ценил работу политотдела, хорошо понимая, что организация партийно-политической работы в частях и действенная авангардная роль коммунистов являются необходимым условием успешного выполнения боевых задач. Под его руководством авиационные части и соединения мужественно сражались с авиацией и наземными войсками гитлеровцев, блокировавшими Ленинград.
Подвиги многих летчиков были известны всему фронту. В боях за освобождение Тихвина прославился летчик-истребитель, заместитель командира авиаэскадрильи 160-го истребительного авиаполка, старший лейтенант Александр Силантьев. В воздушных боях он за короткий период сбил 7 и уничтожил на аэродромах 16 немецких самолетов. За образцовое выполнение заданий командования на фронте борьбы с немецко-фашистскими захватчиками и проявленные при этом отвагу и героизм ему одному из первых на Волховском фронте 11 декабря 1941 г. было присвоено звание Героя Советского Союза. Эта весть быстро дошла до Урала, откуда Силантьев родом и где работал до войны на заводе "Металлист". В послевоенный период маршал авиации Александр Петрович Силантьев занимал ряд высоких должностей в авиации, длительное время был начальником главного штаба ВВС - первым заместителем главнокомандующего ВВС.
В воздушных боях с сильным противником коммунисты всегда были в авангарде. Так, командир авиаэскадрильи 225-го ближнебомбардировочного полка, лейтенант, коммунист Василий Панфилов с 7 сентября по 23 октября 1941 г. совершил в составе подразделения большое количество вылетов и бомбардировочными ударами в районах Мги, Шлиссельбурга, Любани уничтожил много орудий, танков, автомашин с грузами и живой силой. За образцовое выполнение заданий, проявленное мужество и героизм коммунисту Василию Дмитриевичу Панфилову 17 декабря было присвоено звание Героя Советского Союза.
Партийно-политической работой в армии длительное время руководили заместитель командующего по политчасти полковник Михаил Иванович Шаповалов и начальник политического отдела полковник Михаил Иванович Сулимов. Будучи разными по характеру, они были одинаково эрудированными, высокообразованными, пользовались непререкаемым авторитетом среди офицеров штаба и личного состава частей и соединений армии, всегда находились на тех аэродромах, с которых велись наиболее напряженные боевые действия, учили политработников, как надо воспитывать личный состав. Вот как отзывается о М. И. Сулимове бывший заместитель командира по политчасти 79-го батальона аэродромного обслуживания нашей армии полковник в отставке, ныне профессор Московского лесотехнического института Иван Алексеевич Архипов: "Я впервые встретил на фронте такого политработника, который так глубоко, умело и понятно разъяснял, как надо строить партийно-политическую работу по обеспечению выполнения приказа командира". М. И. Шаповалов выделялся большими организаторскими способностями и настойчивостью в достижении цели, хорошо разбирался в авиационной технике.
Политический отдел руководил политорганами авиационных соединений, входивших и состав армии, постоянно занимался повышением организаторской роли руководящего состава армии, отделов штаба, штурманской и инженерной служб, службы земного обеспечения самолетовождения. Отдел и армейская газета "Бей врага" были укомплектованы опытными, хорошо теоретически подготовленными работниками. Старшими инструкторами работали майоры С. С. Швец, Р. Р. Ващенко, Н. Ф. Калягин, капитаны Д. Я. Лаврентьев, А. Г. Рыжков, А. М. Степнов, лекторами - майоры М. Н. Князев, И. М. Подберезин, помощником начальника политотдела по комсомольской работе - майор В. Д. Капырин. Часто выступая с беседами и докладами перед комсомольцами и молодежью, Владимир Капырин хорошо владел словом, умел зажигать сердца, широко пользовался примерами из истории городов Ленинграда и Новгорода, произведений классиков русской литературы. Мне пришлось однажды присутствовать на докладе, с которым он выступал в авиаполку. Надо было видеть, как внимательно слушали своего вожака комсомольцы-летчики, оружейники, техники. В послевоенное время Владимиру Дмитриевичу Капырину было присвоено воинское звание генерал-майора авиации. Оставаясь на политработе, он занимал в ВВС ряд руководящих должностей. Лекторы политотдела Князев и Подберезин, владея в совершенстве своей профессией и обширными знаниями, также пользовались большим авторитетом в авиачастях.
Армейскую газету редактировал опытный журналист майор М. А. Пирожников, старшими литературными сотрудниками работали майор Г. А. Бровман, капитан Б. Б. Колоколов, ставшие после войны писателями.
Много опытных политработников было в частях и авиационных соединениях армии. Политотдел армии стремился выдвигать на партийно-политическую работу, как правило, лучших летчиков. Поэтому в полках и соединениях было немало таких, которые хорошо владели самолетом и тактическими приемами, принимали личное участие в воздушных боях с фашистскими асами или смело летали на штурмовку и бомбардировку войск противника, показывая личный пример.
Одним из таких политработников был военный комиссар 92-го истребительного полка, а позже начальник политического отдела 280-й бомбардировочной, потом ставшей смешанной, авиационной дивизии подполковник Иван Михайлович Мороз. Он незадолго до войны окончил Одесскую школу летчиков-истребителей. Получив назначение на должность военного комиссара авиаэскадрильи, Мороз стал на фронте умелым воздушным бойцом и политработником. Только личный летный опыт мог подсказать ему, как важны тщательная волевая подготовка и тренировка летчиков для преодоления опасностей в сложных ситуациях, складывавшихся в воздушных боях с сильным противником. В ознаменование 20-летия Победы над фашистской Германией за большие заслуги перед Родиной Ивану Михайловичу было присвоено высокое звание Героя Советского Союза. От рядового летчика он вырос до генерал-полковника авиации и после войны занимал ряд высоких должностей в политорганах ВВС, а с 1967 г. был членом Военного совета - начальником политического управления ВВС. Иван Михайлович активно ведет военно-патриотическую работу среди молодежи.
Во всех полках 281-й штурмовой дивизии заместители командиров по политчасти совмещали партийно-политическую работу с боевыми действиями. Так, в 448-м авиаполку майор Николай Иванович Пикин в короткое время под руководством командира майора А. А. Баешко освоил самолет Ил-2 и успешно летал на штурмовку . фашистских войск. Как политработник, он проявлял большую заботу об устройстве фронтового быта и питания личного состава полка, об организации досуга, что играло немаловажную роль в успешном выполнении боевых задач. В этом ему повседневную помощь оказывал комсорг полка младший лейтенант Александр Панфилов, который в качестве воздушного стрелка совершил несколько боевых вылетов.
Заместители командиров по политчасти 703-го штурмового авиаполка майор Сергей Андреевич Жгун и 872-го - майор Константин Михайлович Панюшкин из той же 281-я штурмовой авиадивизии также много раз совершали успешные боевые вылеты на штурмовку войск противника. Оба они умело проводили партийно-политическую работу в своих частях.
Наступил 1943 г. Политический отдел армии, политорганы авиасоединений, партийные и комсомольские организации проводили большую работу по подготовке личного состава к прорыву блокады города Ленинграда. Все работники политического отдела армии выехали в авиачасти и соединения для оказания помощи командирам и политработникам. Во всех авиачастях проводились партийные собрания с единственным вопросом - об авангардиой роли коммунистов и комсомольцев в предстоящей ответственной боевой операции. Девизом летного состава был лозунг «В грядущих воздушных боях умножим славу защитников Ленинграда!». Большую работу вела армейская газета "Бей врага". С первого дня начала операции газета помещала статьи и очерки о летчиках, отличившихся в боях. Несмотря на сложные метеоусловия в те январские морозные дни, летчики отлично справились с задачей по поддержке наступления наземных частей.
Мастерство и героизм при прорыве блокады города Левина проявили летчики 215-й истребительной авиационной дивизии (командир - дважды Герои Советского Союза генерал-лейтенант авиации Г. П. Кравченко). В воздушные бои их водили, как правило, лично генерал и самый опытный командир авиационного полка этой авиадивизии - коммунист полковник Е. Ф. Кондрат. За короткий срок было сбито более 30 фашистских самолетов, при этом Кондрат сбил пять самолетов. Многие летчики авиадивизии были награждены орденами, которые вручал командующий войсками фронта генерал К. А. Мерецков. Полковнику Е. Ф. Кондрату было присвоено звание Героя Советского Союза.
Партийно-политическая работа велась непрерывно и была нацелена на воспитание у летного состава смелости, мужества в отваги. Широко популяризировался боевой опыт отдельных летчиков,, целых авиаэскадрилий и авиаполков. В авиачастях выпускались "боевые листки", "щиты мести", фотогазеты. Армейская газета писала о примерах боевого взаимодействия летных и наземных частей, которое помогало успешно бить врага. В те дни известный ленинградский поэт- Н. С. Тихонов писал о великой силе боевого братства.
Памятуя о том, что В. И. Ленин политработу рассматривал как одну из основ военного строительства, политический отдел армии проделал в 1943 г. значительную работу по реализации постановления Центрального Комитета ВКП(б) о реорганизации структуры партийных и комсомольских организаций в армии и усилении роли фронтовых,, армейских и дивизионных газет. В полках были созданы партийные бюро, в батальонах аэродромного обслуживания - первичные парторганизаций во главе с парторгами, комсомольские организации перестроены по структуре парторганизаций. Проведенная реорганизация позволила поднять уровень партийной работы, приблизить ее к личному составу подразделений.
Когда началось сражение за полное освобождение от блокады Ленинграда, 14-я воздушная армия поддерживала наземные войска, действовавшие на Новгородском направлении, явившемся как бы ключевым для успешного выполнения задачи. Партийно-политическая работа в этот период была направлена на воспитание высокого наступательного порыва, чувства мести за исстрадавшихся ленинградцев. Летчики армии, несмотря на плохие погодные условия, наносили мощные удары по отступавшим фашистским войскам. Пример в бою подавали коммунисты. Так, 19 января группа истребителей во главе с помощником командира 254-го авиационного полка 269-й дивизии, коммунистом, капитаном В. П. Синчуком совместно со штурмовиками 281-й штурмовой дивизии разгромили большую автоколонну фашистских войск. 1 февраля коммунист В. П. Синчук смело вступил в бой с большой группой самолетов противника, сбил четыре бомбардировщика и один истребитель. К сожалению, в этом бою отважный летчик погиб и сам. Местные жители поселка Уторгош Новгородской области нашли самолет Синчука и тело летчика перезахоронили на площади в центре поселка, установив на могиле обелиск с фотографией летчика. Юные следопыты нашли родственников погибшего и пригласили их к себе. Группа ветеранов армии, участвовавшая в январе 1984 г. в праздновании 40-летия освобождения Новгорода от немецко-фашистских захватчиков, побывала в поселке Уторгош и возложила венок к могиле летчика коммуниста Василия Прокофьевича Синчука, которому посмертно было присвоено звание Героя Советского Союза.
Летом 1944 г. воздушные бои развернулись с новой силой в районах городов Острова и Пскова. По-прежнему коммунисты были впереди. Храбро и умело сражался летчик 254-го полка 269-й истребительной авиадивизии, капитан, коммунист В. К. Сидоренков. Был случай, когда он смело вступил в бой с большой группой фашистских бомбардировщиков и сбил в этом бою три самолета. Его примеру следовали летчики В. Жиляков, И. Педан, Л. Хрущ, В. Труханов, К. Бакаев и другие, которые за месяц боев сбили 30 немецких самолетов.
14-я воздушная армия прошла тяжелый путь в смертельной схватке с врагом. И в этой жестокой борьбе примером отличного выполнения долга всегда и везде были коммунисты. Ярким подтверждением могут служить результаты воздушных боев, проведенных в 1944г. за освобождение Псковской области и Прибалтики, когда в июле из 143 сбитых самолетов противника 101 сбили коммунисты. Лучшие из воинов-авиаторов вступали в ряды ленинской партии. Только за полтора месяца было принято в партию 711 человек, из них 132 летчика на льготных условиях, как особо отличившиеся в боях. Партийная прослойка в авиационных частях .армии составляла в этот период 60-70 процентов.
Авангардная роль коммунистов обеспечивала мобилизацию всего личного состава частей и соединений армии на успешное выполнение заданий командования по разгрому немецко-фашистских захватчиков. Мужество и героизм летчиков и всего личного состава 14-й воздушной армии в боях за Родину, внесших весомый вклад в Победу, - яркие страницы в истории Великой Отечественной войны.
М. И. Муравьев
Разведка доносила точно
Будучи слушателем Академии командно-штурманского состава Красной Армии, я 23 июня 1941 г. получил назначение на должность помощника начальника оперативно-разведывательного отдела штаба ВВС Ленинградского фронта. Работа велась круглосуточно, с большим напряжением. Офицеры отдела обеспечивали боевые действия ВВС фронта, выезжая на передовые аэродромы, снабжали авиаторов разведывательными данными о группировках вражеских войск, рвавшихся к Ленинграду. В сентябре 1941 г. фашистам не удалось штурмом овладеть Ленинградом, однако они блокировали город на сухопутном Шлиссельбургско-Синявинском направлении.
В середине сентября 1941 г. я был назначен начальником разведки постоянной оперативной группы ВВС фронта, и через несколько дней мы - группа офицеров вместе с командующим И. П. Журавлевым - были в районе города Волхова. К этому времени там уже базировались на Тихвинском и Волховском аэроузлах авиационные части и соединения и среди них 8-я отдельная дальняя разведывательная авиаэскадрилья (ОДРАД) на самолетах Пе-2, оборудованных фотоаппаратами. Там же находились резервные авиационные группы (РАГ), Кроме того, в начале октября 1941 г, была сформирована нештатная разведывательная эскадрилья на самолетах И-16 для ведения воздушной разведки на поле боя, в которой отдельные самолеты были оборудованы аэрофотоаппаратурой. Эти эскадрильи и экипажи частей и соединений ВВС фронта играли огромную роль в разведывательной службе, документально подтверждая добываемые сведения о противнике. В это время особенно необходимы были точные сведения о противнике в полосе боевых действий 54-й армии непосредственно на поле боя, в оперативном тылу противника, о подходе его резервов и о базировании фашистской авиации.
Уже к середине октября шлиссельбургско-синявинская вражеская группировка в полосе боевых действий 54-й армии с востока и 55-й армии - с запада была сфотографирована. Смонтированный фотопланшет и другие фотоснимки в трех экземплярах начальник штаба оперативной группы ВВС комбриг Бессонов решил доставить сам. Возвращаясь обратно, при обстреле самолета противником, он был убит.
В октябре фашистское командование вновь организует попытку окружить Ленинград, но уже вторым кольцом. 39-й немецкий моторизованный корпус в составе четырех дивизий начал наступление на Тихвин из района Будогощи в полосе оборонительных действий 4-й армии и частью сил пошел на Малую Вишеру в полосе действия 52-й армии. Воздушная разведка установила, что противник движется колоннами но 100-200 машин днем и ночью.
8 ноября 1941 г. Тихвин был оставлен. За несколько часов до этого горького известия И. П. Журавлев поручил мне свернуть узел связи и с личным составом оперативной группы ВВС перебазироваться на аэродромы северо-восточнее Тихвина, вести разведку района Любань - Чудово - Будогощь с целью обнаружения подхода резервов противника.
С захватом противником Тихвина была перерезана последняя железная дорога, по которой к Ладожскому озеру подвозились грузы для осажденного Ленинграда. Положение блокированного города стало чрезвычайно тяжелым. А противник, не считаясь с потерями, рвался вперед и, овладев железнодорожной станцией Кириши, продолжал продвигаться к Волхову. Сложившаяся обстановка требовала решительных действий по ликвидации вклинившейся группировки противника, чтобы не допустить окружения Ленинграда вторым кольцом.
Данные наземной и воздушной разведок о намерениях противника подтверждались и результатом допроса немецкого летчика - воздушного разведчика, самолет которого был сбит, а он приземлился с парашютом на нашу территорию. При нем оказалась карта, на которой была проложена стрела от Тихвина через Волхов, восточный берег Ладожского озера на соединение с финскими войсками. Карта была срочно доставлена командованию.
В начале декабря с прибытием из резерва главного командования новых соединений сухопутных войск оборонительные позиции фашистских войск были прорваны, и Тихвин был освобожден. В ночь с 8 на 9 декабря воздушная разведка доложила, что автомашины противника колоннами отходят от города по направлению на Ругуй и далее на Будогощь. И хотя погода была неустойчивая, видимость ограниченная, по противнику были нанесены мощные бомбовые удары, он понес большие потери в живой силе и боевой технике.
Разгром тихвинско-волховской группировки сорвал планы фашистов создать второе кольцо окружения Ленинграда, дал возможность высвободить из-под Ленинграда войска и перебросить их под Москву, где в результате контрнаступления наших войск гитлеровские войска потерпели крупное поражение.
Очень напряженная работа по разведке велась в период подготовки и проведения Волховским фронтом Любанской наступательной операции, начавшейся в январе 1942 г. Наши задачи были тесно связаны с задачами наземных войск и оперативной группы ВВС, а впоследствии-с ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии, где я был в 1942 г. начальником разведывательного отдела штаба. Генерал Журавлев потребовал немедленно доносить по радио на командный пункт основные данные о противнике, состоянии его авиации и сосредоточении ее на аэродромах - Кресты, Сольцы, Гривочки, Порхов, Дно, Старая Русса, Коростовичи. Мы передавали командованию Волховского фронта данные о передвижении войск противника по шоссейным и грунтовым дорогам к району Сенная Кересть-Чудово- Любань, к участку прорыва, в район Мясного Бора, со стороны Чудова и Новгорода, о железнодорожных перевозках в направлениях Псков-Порхов-Дно, Старая Русса - Новгород.
Разведка вражеских аэродромов велась с самолетов Пе-2 и, как правило, фотографированием. Фотопланшеты и аэроснимки немедленно доставлялись командованию ВВС фронта, что позволяло своевременно принимать решения об ударах по противнику. Визуальные наблюдения о движении сухопутных и моторизованных войск противника и сосредоточении их, а также о скоплении эшелонов на железнодорожных станциях подтверждались и уточнялись аэрофотодокументами, что давало возможность точно наносить бомбовые удары и поддерживать действия войск, наступавших на Любань.
Некоторые эпизоды разведывательной работы в этот период мне хорошо запомнились. Так, в марте 1942 г. была поставлена нелегкая задача - сфотографировать район города Любани до удара и после него для определения результата бомбардировки. Погода стояла неустойчивая, высота нижней кромки сплошных облаков не дозволяла весту фотографирование, к тому же не было прикрытия. И все же наши летчики задачу успешно выполнили. Аэрофотоснимки были отправлены в Москву с заместителем командующего ВВС генералом Новиковым для доклада в Ставке Верховного Главнокомандующего.
В этом, как и в последующих разведывательных полетах, особенно отличились: штурман 771-го, потом 35-го бомбардировочного авиаполка капитан Н. Я. Кондратьев, командир 8-й отдельной дальней разведывательной эскадрильи майор И. К. Лях, командир экипажа этой же эскадрильи старший лейтенант Фризюк, а также разведчики 281-й штурмовой авиадивизии и 120-й отдельной авиаэскадрильи связи.
В апреле и мае 1942 г. обстановка на Волховском фронте оставалась сложной. По данным наземной и воздушной разведок, противник подтягивал силы к горловине прорыва 2-й ударной армии и 13-го кавкорпуса в районе Мясного Бора - со стороны Чудова и Новгорода-с целью закрыть коридор, через который шло снабжение боеприпасами и продовольствием войск, ведущих упорные бои южнее Любани. Коридор к этому времени был шириной 10-15 км и уже простреливался противником. Об опасной обстановке мы постоянно сообщали командованию фронта.
Вспоминаю о срочном вызове меня и начальника разведывательного отдела штаба фронта полковника Василенко на КП к командующему фронтом генералу К. А. Мерецкову. Мы доложили, что противник с каждым днем сужает коридор, подбрасывает свои силы к горловине, создает огневые точки, препятствует подвозу грузов войскам 2-й ударной армии и 13-му кавкорпусу. Опасность очень велика. Несмотря на противодействие нашей авиации и сухопутных войск, коридор противник закрыл через 5-8 суток. И действительно, наши наступавшие войска оказались в окружении.
В июле 1942 г. по указанию начальника штаба полковника И. С. Морунова я с офицерами отдела совместно с разведывательным отделом штаба фронта принимал участие в выброске агентурной разведки. Мы посылали ее группами по два человека на самолетах По-2 с посадкой в тылу врага или парашютно-десантным способом. Группы имели коротковолновые радиостанции и на несколько суток продовольствия. Они вели разведку и оказывали помощь нашим войскам в выборе маршрутов выхода из окружения. В этот же период транспортные самолеты по 3-4 вылета за ночь парашютным способом снабжали окруженные войска продовольствием, медикаментами, вывозили раненых и больных. Бомбардировочная и штурмовая авиация, по данным воздушной и наземной разведок, поддерживала наши войска, выходившие из окружения.
Трудное было время. Мне приходилось беседовать с теми, кому удалось выйти из "мешка". Кругом непроходимые болота, кончились боеприпасы, продовольствие. Но бойцы и командиры находили в себе силы, чтобы с боями прорываться к своим.
В августе 1942 г. на транспортных самолетах Ли-2 и санитарных самолетах По-2 в район Луги был выброшен партизанский отряд для установления местонахождения остатков штаба 2-й ударной армии и самого изменника Власова. Подготовка к полетам проходила скрытно. Я определял район выброски, установление сигналов и формы костров. Ночь была короткой. Партизан с боеприпасами и продовольствием взяли в четыре Ли-2, по маршруту они поддерживали с нами и аэродромом вылета радиосвязь. Раньше этого вылетели санитарные самолеты для посадки в тылу врага в районе действия партизанской группы в нескольких километрах от Луги.
Задача была выполнена успешно. Партизанский отряд десантировался точно в указанном районе, а самолеты благополучно возвратились. На рассвете прилетели и санитарные самолеты с ранеными и больными. На одном из них оказался бывший начальник связи штаба 2-й ударной армии генерал Афанасьев. Он оброс большой бородой, был одет в какое-то тряпье, в шляпе, обут в лапти с обмотками.
В конце августа 1942 г. войска Волховского фронта начали прорыв обороны противника в районе Синявина, чтобы разгромить его мгинско-синявинскую группировку и выйти к Неве для соединения с войсками Ленинградского фронта. 14-я воздушная армия поддерживала боевые действия наземных войск. Наш отдел вел воздушную разведку по установлению подхода резервов противника по шоссейным и железным дорогам, а также сфотографировал оборону мгинско-синявинской группировки противника.
В Синявинской операции была выполнена аэрофотосъемка большой площади обороны противника, более 2000 квадратных километров, и отличились в этом разведчики 35-го и 4-го гвардейского авиаполков 280-й бомбардировочной авиадивизии, командовал которой полковник Н. Н. Буянский. Были составлены фотосхемы с координатной сеткой, нанесены цели на топографические карты с последующим размножением для обеспечения сухопутных войск.
В аэрофотослужбе разведотдела служило очень много высококвалифицированных фотограмметристов и де-шифровщиков, например техники-лейтенанты И. А. Шнитман, Е. С. Ивченко, старшина А. В. Пивнюк, старший сержант Н. Л. Козырев. Работали они все время в темноте, часто без сна и отдыха, их нелегкий труд обеспечивал успех работы разведчиков.
Прорвать блокаду Ленинграда не удалось. Однако противнику был нанесен большой урон в живой силе и технике. Он уже не мог организовать новое наступление на город Ленина. В декабре 1942 г. началась подготовка новой операции по прорыву блокады с кодовым названием "Искра". При подготовке и ведении ее командный пункт армии был расположен в районе командного пункта 2-й ударной армии, наносившей удар на главном направлении.
Воздушная разведка, как и в предыдущие операции, выполнялась главным образом аэрофотосъемкой обороны противника, была сфотографирована площадь около 1000 квадратных километров. Аэрофотосхемы вражеской обороны к началу наступления были доставлены в сухопутные войска и авиационные полки. Я и офицеры разведки часто находились в штурмовых и бомбардировочных авиационных полках 281-й и 280-й дивизий. На аэродромах мы изучали с летным составом обстановку, ставили задачи на разведку поля боя, установление скопления войск противника на железнодорожных станциях Мга, Тосно, Чудово, Любань и в других пунктах, возможного подхода резервов войск противника по шоссейным дорогам со стороны Тосна, Чудова.
Утром 12 января 1943 года артиллерийской и авиационной подготовкой наступления начался прорыв блокады. Рев моторов на аэродромах свидетельствовал о готовности летчиков к боевым действиям, но погода в тот день омрачала боевое настроение летчиков. Была сплошная облачность, плохая видимость, и авиация действовала небольшими группами, преодолевая сильный заслон зенитной артиллерии противника. По данным разведки, бомбардировщики и штурмовики наносили удары по укрепленным ледовым узлам сопротивления, скоплениям живой силы и техники, подходящим резервам противника со стороны Тосна, Любани, по эшелонам на железнодорожных станциях Мга, Тосно. 18 января прорыв блокады осуществился, Ленинград получил постоянно действующую сухопутную дорогу жизни, что обеспечивало надежную связь с Большой землей.
Я часто вспоминаю те грозные и трудные годы войны, когда приходилось испытывать большое напряжение в работе, пережить много прямо-таки, как сейчас говорят, стрессовых ситуаций. С благодарностью вспоминаю своих начальников генерала И. П. Журавлева и генерала И. С. Морунова - за их помощь, офицеров оперативного отдела полковника Чайкина и подполковника В. Н. Никольского - за своевременную информацию и взаимную связь между отделами, офицеров своего отдела майоров С. М. Полянского, М. Коврижкина, лейтенантов Шора, А. Миляева - за их добросовестную работу.
Годы идут, все меньше среди нас участников Великой Отечественной войны, но их дела и подвиги останутся в памяти народной, всегда будут служить делу воспитания молодежи.
В АТАКЕ-ИСТРЕБИТЕЛИ
А. П. Силантьев,
Герой Советского Союза
Над полосой прорыва
В один из последних дней февраля 1942 г. 160-й истребительный авиационный полк, пополненный в Подмосковье летчиками и самолетами, вновь возвратился на Волховский фронт. Выведенный из боя в конце декабря 1941 г. после разгрома немцев под Тихвином, он потерял за четыре месяца непрерывных воздушных сражений почти все самолеты и большую часть летчиков был практически небоеспособен и нуждался в доукомплектовании. Теперь полным составом полк перелетел из Подмосковья на свой оперативный аэродром, в 20 километрах севернее Будогощи.
На новом аэродроме нас встретил представитель штаба 1-й ударной авиационной группы, в состав которой мы теперь входили. Он кратко ознакомил руководящий состав с аэродромным узлом авиагруппы, общей обстановкой на фронте, высказал предположение о наиболее вероятном характере боевых задач, которые предстоит выполнять нам в ближайшие дни. После предварительной оценки боеспособности полка посоветовал: пока нет распоряжения на боевые действия, завтра же с утра начать с молодыми летчиками облет района базирования и прифронтовой полосы.
Из проведенного ориентирования мы узнали, что 1-я ударная авиационная группа создается в аэродромном районе Волховского фронта и в основном предназначается для обеспечения боевых действий 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса, наступающих между Новгородом и Чудовом на Любань, с целью соединиться здесь с наносящими удар с севера войсками Ленинградского фронта, отсечь, таким образом, любанско-киришскую группировку немецких войск, действующую на западном берегу реки Волхов, разгромить ее и снять блокаду Ленинграда.
Судя по масштабу боевой задачи 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса, нетрудно было уяснить, что нам предстоит воевать на главном направлении действий Ленинградского и Волховского фронтов. Перспектива для полка не без оснований выглядела весьма сложной. Дело, конечно, не только в неизбежности очень тяжелых воздушных боев над районом действий наших войск, прорвавшихся к Любани, - это было вполне естественным явлением при решении двумя фронтами такой крупной оперативной задачи, как прорыв блокады Ленинграда. Тревожились за другое - позволит ли обстановка и будет ли у нас достаточно времени организовать планомерный ввод в бой летного состава.
Командирам эскадрилий, обладавшим уже значительным боевым опытом, хотелось, как тогда говорили, "обстрелять" своих молодых товарищей на выполнении сравнительно простых боевых задач, по возможности на мелких стычках, особенно с истребителями противника. По нашим меркам, в идеальном случае, на первоначальное боевое слаживание пар и звеньев на фронте нужна была неделя с напряжением в 10-15 боевых вылетов, а минимум определялся в двое-трое суток при пяти-шести вылетах. Сколько таких дней будет отведено нам, конечно, никто в тот вечер не знал, в том числе и представитель 1-й ударной авиационной группы.
Забота о постепенном вводе полка в бой оказалась не единственной: беспокоили и условия ведения боевых действий с нового аэродрома. Наряду с двумя-тремя подобными нашими аэродромами он был расположен в передовой зоне, на одном из основных направлений действий авиации противника. Можно было не сомневаться, что вместе с другими передовыми точками базирования нашей истребительной авиации аэродром будет первой целью бомбардировочной авиации противника, а также объектом блокирования фашистскими истребителями. Передовые аэродромы наших истребителей были у немцев как бельмо на глазу: не преодолев сопротивления базирующихся на них сил, авиация противника не могла уверенно проходить к главным объектам своих действий - войскам и объектам тыла фронта, расположенным в районах железнодорожных станций на линиях Рыбинск-Ленинград и Череповец-Ленинград.
Кроме того, вызывала также опасения боевая выучка молодых летчиков, которая, мягко говоря, была невысокой. От прежнего состава, пришедшего под Ленинград в августе 1941 г., в полку осталось лишь около трети боеспособных летчиков. К ним относились опытные летчики и закаленные воздушные бойцы - командир полка подполковник Н. С. Дрозд, комиссар полка батальонный комиссар П. Ф. Шейченко, штурман полка старший лейтенант М. Карузин, а также командиры эскадрилий и их заместители, комиссары эскадрилий. Что касается командиров звеньев и рядовых летчиков, составлявших основную массу летного состава полка, то они пришли на пополнение, как правило, из запасных частей и совершенно не имели боевого опыта. Их тактическая, да в известной мере и летная выучка оставляла желать лучшего. Противник, к сожалению, пока все еще был подготовлен значительно лучше нас.
Помимо того, завоеванное фашистами с начала войны против Советского Союза господство в воздухе удерживалось ими и в 1942 г., притом не только за счет количественного превосходства в самолетах. Не менее важным было сохранение немцами технического преимущества парка их боевых машин, особенно истребительного типа, над нашими самолетами. Конечно, даже в первые очень тяжелые для нашей авиационной промышленности месяцы 1942 г. в наши ВВС на замену устаревших машин все больше приходило вполне современных бомбардировщиков и штурмовиков - Пе-2 и Ил-2, не уступавших немецким ударным самолетам, а по некоторым боевым свойствам даже превосходивших их. А вот новые истребители-Як-1, МиГ-3, ЛаГГ-3, оставаясь главным средством, при помощи которого надо было вырвать у немцев превосходство в воздухе, пока уступали по скорости, скороподъемности, маневренности, т. е. основным параметрам, характеризующим самолет-истребитель, наиболее массовому фашистскому истребителю Me-109, серий "Е" и "F", и тем более не шли ни а какое сравнение с его новыми модификациями - G-2 и G-4, а также с истребителями "Хейнкель-113", небольшое количество которых немцы применяли под Ленинградом.
Наиболее ощутимо это качественное превосходство немецких истребителей было по отношению к самолету ЛаГГ-3, который из выпускаемых тогда нашей промышленностью самолетов-истребителей имел худшие боевые характеристики. Маршал Советского Союза К. А. Мерецков, командовавший в то время Волховским фронтом, в своей книге "На службе народу", в главе, посвященной Любанской операции, отметил: "Мы уступали противнику и в качестве самолетов, имея в основном истребители устаревших конструкций..."
Все упомянутые далеко не радостные обстоятельства тем не менее не вызывали какой-либо подавленности и уныния у летного состава. Понимание беды, нависшей над Родаяой, высокая коммунистическая сознательность, воспитание в духе преданности делу партии" и .своему народу, понимание, чьими руками и в каких условиях делаются эти самолеты при все еще продолжающихся эвакуации и размещении промышленности на Востоке, позволяли поддерживать здоровый боевой дух летчиков. Всем было ясно: если у нас сейчас не очень совершенные самолеты, то, значит, страна пока не в силах дать нам лучше. А в том, что партией делается для этого все возможное, тоже никто не сомневался. В сложившихся условиях командование полка реально учитывало соотношение в силах, трезво оценивало обстановку, доводило истинное положение до летного состава и организовало серьезную его подготовку к выполнению боевых задач.
...С рассвета, после короткого митинга по случаю прихода на фронт эскадрильи, пошли на облет района Будогощь - Кириши - Вишера - Новгород. Группы из звеньев и шестерок водили командиры и комиссары эскадрилий, знавшие район действий. На первый вылет боевых задач не ставили. Ходили над своей территорией ломаными маршрутами на боевой скорости, с переменным профилем полета - то шли бреющим у самой земли, то резко взмывали вверх, набирали высоту. Шли прямо к линии фронта, демонстрируя намерения пересечь ее, и вынуждали зенитные средства противника открывать заградительный огонь. Тогда группа круто отворачивала от зоны поражения и со снижением уходила в глубину своей территории.
В последующих вылетах входили в расположение противника на глубину до 30 километров, охотились за' небольшими колоннами автомашин и обозами. Дело постепенно налаживалось, после каждого вылета проводили разбор. Но на этом и закончился ввод полка в бой. Большего времени на подготовку к боевым действиям никто в той обстановке предоставить не мог: немцы продолжали наращивать удары непосредственно у основания прорыва - у Мясного Бора и Спасской По-листи, подтягивая сюда большей частью от Новгорода все новые части. Положение 2-й ударной армии и 13^гй кавалерийского корпуса ухудшалось.
Командование 1-й ударной авиационной группы приказало сосредоточить все силы на обеспечении боевых действий наших штурмовиков. Мы должны были непосредственным сопровождением до цели и обратно прикрыть на самолетах Ил-2 полк, имевший задачу наносить бомбоштурмовые удары по немецким войскам, продолжавшим крупными силами атаковать фланги 2-й. ударной армии, не оставлявшей своих попыток прорваться -с юга, через Любань, к осажденному Ленинграду.
Для нашего полка, воевавшего с первого дня войны, полученное боевое задание не было чем-то особенным или неожиданным, так как и в 1941 г. в боях под Ленинградом и Тихвином мы многие десятки раз обеспечивали боевые действия наших штурмовиков и, значит,. обладали достаточными навыками в этом деле. Однако отсутствие боевого опыта у нашего молодого пополнения требовало большой организаторской работы для выполнения боевой задачи, имевшей к тому же в условиях весны 1942 г. на Ленинградском направлении целый ряд особенностей и объективных сложностей. Не рассматривая каждую в отдельности, можно констатировать: на войне все боевые задачи выполнять непросто, но есть - среди них относящиеся, как говорят у альпинистов, к высшей категории сложности. Так вот, к разряду таких задач для истребительной авиации в те дни под Новгородом было обеспечение боевых действий наших штурмовиков Ил-2.
Из-за отсутствия связи с аэродромом штурмовиков для отработки вопросов взаимодействия и уточнения неясных сторон дела к ним на аэродром в район Неболчи вылетел штурман полка старший лейтенант М. Карузин. Он повез им нашу оценку обстановки в полосе предстоящих действий и предложения о порядке выполнения боевых вылетов на поддержку наших войск, ведущих бои в любанском "мешке".
Со штурмовиками договорились быстро. Определяющим было: безусловная безопасность Ил-2 от атак фашистских истребителей и обеспечение прикрываемым штурмовикам благоприятных условий для нанесения эффективных ударов по немецким войскам. Этого можно было достичь скорее всего четкостью выполнения полета, внезапностью и стремительностью ударов по цели и избежанием, насколько это возможно, встречи с истребителями противника путем применения разнообразных обманных действий. Мы попросили штурмовиков при полете к объекту и при возвращении с задания не злоупотреблять бреющим полетом и использовать его только при преодолении зон ПВО противника и в случае встречи с фашистскими истребителями. Кроме того, мы высказали штурмовикам пожелание выполнять полет и атаку па интервалах и дистанциях между самолетами, обеспечивающих взаимную огневую связь во всей группе.
Было также установлено непременное обновление маршрутов в каждом вылете как над своей территорией, так и территорией, занятой противником, пусть даже при нанесении удара по одному и тому же объекту. Притом сразу после преодоления тактической зоны противника, откуда он оповещает все свои инстанции службы ПВО о нашем следовании, необходимо было изменить направление полета, с тем чтобы немцы наводили своих истребителей в ложный район перехвата. Договорились ' также линию фронта пересекать, как правило, над глухими лесными и болотистыми участками местности, расположенными вдали от основных коммуникаций противника, чаще всего неплотно занятыми войсками и потому не имеющими сплошной огневой зоны средств ПВО. Были обговорены и другие важные стороны порядка совместного выполнения боевой задачи.
...Утро было туманным. Видимость исключала надежное отыскивание целей. Те тяжелые для 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса дни в болотном редколесье, севернее Новгорода, были характерны полной неразберихой - все перемешалось: и наши, и немцы. Я уверен, что, кроме командиров рот, ведущих бой, истинную обстановку там никто в то время не знал. Даже при хорошей погоде здесь было непросто разобраться, где свои, а где чужие, и зачастую основным признаком принадлежности войск для нас являлся их огонь. Кто по тебе стреляет, тот и противник. Конечно, это был не очень надежный ориентир.
Мы ожидали отмены первого вылета из-за плохой погоды, однако на КП полка пришло сообщение о подходе штурмовиков к нашему аэродрому. Оказывается, их точка не была закрыта туманом. Пока девятка Ил-2 выполняла условный круг над нашим аэродромом, моя восьмерка взлетела, и вея группа пошла на выполнение задания. На маршруте к цели при такой скверной погоде было много забот, но главным оставалось - не потерять подопечных штурмовиков и не столкнуться с са-. молетами своей группы.
Пересекли линию фронта севернее Киришей, держим направление в район южнее Любани. Детальная ориентировка затруднена, определяем направление по железным и шоссейным дорогам. По мере продвижения на запад условия полета усложняются - облачность и приподнявшийся туман прижимают к самой земле. Казалось, что такая погода над всей территорией фронта.
Беспокоюсь за безопасность вылета своего второго звена, понимая, что действия истребителей противника при таком ненастье полностью исключены, даю моему заместителю старшему лейтенанту М. Удаеву команду возвратиться со вторым звеном на свой аэродром. С его уходом в воздухе вроде бы стало посвободнее, маневрируем теперь двумя оставшимися парами в хвосте у штурмовиков, пытаемся поточнее определить свое местонахождение.
При выходе к назначенным объектам действий - на окраине деревни Коркино - штурмовики своих целей не обнаружили. После примерно десятиминутных бесплодных поисков, во время которых не раз подвергались огню с земли, командир группы штурмовиков решил наносить удар по запасной цели - колонне войск, двигавшейся по дороге со стороны Луга на Новгород через Люболяды. Чтобы не проскочить цель на безориентированной местности, летим почти строго на юг с намерением выйти на реку Волхов восточное Новгорода и, развернувшись на северо-запад, следовать по дороге на Люболяды навстречу немецкой колонне.
На подходе к реке Волхов низкая облачность внезапно оборвалась, Новгород встретил нас ясным небом, зенитным огнем и барражирующими истребителями противника. Мы, только что проклинавшие туман, прижимавший нас более получаса к земле, теперь, не дожидаясь, пока немецкие истребители атакуют нас, поспешили под его защиту. Правда, одна пара немцев, все же заметившая штурмовики, пыталась их преследовать, но с уходом всей нашей группы под облака так же быстро их потеряла, как и обнаружила. Я очень пожалел, что отослал звено М. Удаева домой. Тревожился за благополучный исход полета на обратном маршруте и пытался успокоить себя лишь надеждой, что до возвращения штурмовиков на аэродром посадки туман не рассеется. Но, в общем-то, почувствовал свою опрометчивость, хотя ее причиной и были благие намерения.
Шли западнее дороги и, еще не доходя до Люболяд, наткнулись на колонну артиллерии и автомашин, растянувшуюся на 2-3 км. Немцы в такую погоду, по-видимому, не ожидали появления Ия-2. Первая атака с ходу была внезапной, и противник огня не открывая. Сброшенные штурмовиками бомбы и выпущенные реактивные снаряды сделали свое дело: колонна начала расползаться, в ее середине и хвосте горело несколько автомашин. Ориентируясь по пожару, делаем второй заход, штурмовики бьют туда, где теперь образовалась плотная пробка. На выходе из атаки голова немецкой колонны провожает нас уже организованным огнем.
Считаю "илы" - вроде все, но растянулись. Больше всего боюсь, как бы они не выскочили на Новгород, где перед полосой тумана нас наверняка теперь караулят истребители противника. Однако опасения напрасны, ведущий "илов" плавно разворачивается и берет курс на восток. Идем под самой нижней кромкой облачности. Она за тот час, что мы в воздухе, немного приподнялась, облегчая нам ориентировку. Между Грузином и Киришами выходим на свою территорию. Вот и наш аэродром, штурмовики сигналом благодарят за сопровождение и уходят на свою точку.
Садимся и по оживлению на стоянках видим, что нас ждут с нетерпением. Выходим из самолетов совершенно мокрые. Такой полет требует предельного физического и психологического напряжения. У моего звена приподнятое настроение, все довольны собой, очень трудный полет окончился благополучно. Докладываю командиру полка о выполнении задания со всеми подробностями, кроме одной - о своем сомнении в правильности решения о возвращении второго звена с маршрута домой. Свои сомнения оставляю себе. Но раздумывать некогда, надо срочно готовить эскадрилью к повторному вылету, ее поведет комиссар эскадрильи Н. Киянченко. Рассказываю ему все перипетии проведенного вылета, обращаю внимание на немецкие истребители над Новгородом, высказываю свое предположение: немцы, по-видимому, базируются в Сольцах, так как Любань и Сиверская закрыты туманом.
К полудню погода заметно улучшилась, и последующие два вылета полк сделал в район Финева Луга, что на железной дороге Новгород - Ленинград, где штурмовики били по скоплению войск противника. В одном из этих вылетов нашей группе, удачно применившей ложный маневр, удалось ввести ПВО немцев в заблуждение, достичь внезапности и нанести поражение фашистской артиллерийской части, поддерживавшей огнем свою атакующую пехоту.
Запоминающимся был момент, когда бомбами штурмовиков разметало по заснеженной поляне артиллерийские орудия и минометы противника. В ближайшем от -немецких огневых позиций перелеске наблюдались взрывы, по всей видимости, боеприпасов этих огневых подразделений врага.
Встречи с истребителями противника удалось избежать. Однако зенитная артиллерия подбила один Ил-2. За ним тянулся белесый шлейф дыма, он начал отставать от группы. При отходе от цели я приказал М. Удаеву всем звеном прикрывать подбитую машину, чтобы ею не поживились истребители противника. А они были очень падки на легкую добычу, не зря их прозвали "стервятниками". К нашей радости, летчику Ил-2 удалось пересечь линию фронта и посадить самолет на "пузо" на болото вблизи Большой Вишеры.
Первый день выполнения боевой задачи прошел, по общему мнению, благополучно. Приказ командования авиагруппы начал выполняться успешно. Труд и время, затраченные на подготовку летного состава к полетам по сопровождению штурмовиков, приносили свои первые плоды. В последующие дни полк делал по три-четыре вылета, обеспечивая действия штурмовиков. Плохая погода и наши обманные меры вначале обнадежили нас в отношении скрытого прохода через зону действий истребительной авиации немцев. Но такое продолжалось недолго, наши ухищрения были вскоре разгаданы: фашисты вынесли рубеж перехвата советских самолетов па уровень наших передовых аэродромов, нередко блокируя сразу несколько из них, притом значительными силами. Так, у передовых точек базирования нашей истребительной авиации - над Гремячевой, Серебренницей, а зачастую и над нашей точкой ежедневно по нескольку часов рыскали по две-три пары "мессеров", стараясь подкараулить нас на взлете и посадке, а также перехватить наши группы, следующие к линии фронта, или, по крайней мере, известить свое командование об их пролете.
И как ни горько даже сейчас об этом говорить - командование авиагруппы действенных мер по деблокированию аэродромов аэроузла от истребителей противника не принимало. Такая наша пассивность поощряла фашистов, их нахальству не было предела, а мы расплачивались за плохое боевое обеспечение действий своей авиации дорогой ценой. Противник, блокируя передовые аэродромы, наряду с общим снижением интенсивности боевой работы авиагруппы постоянно подлавливал и сбивал наши взлетавшие и садившиеся самолеты.
Мне довелось быть в те дни свидетелем гибели над аэродромом Гремячево под Будогощью летчика 41-го истребительного авиаполка капитана Тихомирова, пришедшего после выполнения боевого задания на свой аэродром без боеприпасов. Тихомиров был искусным пилотом, но что мог он сделать на своем безоружное "яке" с фашистами-охотниками на Ме-109! В один из мартовских дней фашисты сбили на подходе к нашему аэродрому летчика 1-й эскадрильи лейтенанта Селезнева, следовавшего замыкающим в группе, возвращавшейся с боевого задания.
Не разбирая всех причин безнаказанных действий фашистских истребителей в районе нашего базирования, все же укажу на две из них. К первой относится отсутствие радиосредств для оперативного управления дежурными подразделениями истребительных авиаполков на земле и в воздухе. Были такие периоды, когда не каждый полк и не каждый аэродром обеспечивался радиостанцией для управления самолетами в воздушной радиосети. Но и тут возникает вопрос: а имелась ли возможность в тех условиях организовать деблокирование своих аэродромов без радиосредств? Осмелюсь утверждать - да, было можно. Естественно, для решения такой задачи потребовались бы довольно значительные силы истребителей, однако это исключило или существенно снизило бы наши потери от блокирования, как прямые - физические, так и психологические, а по тем временам, особенно для молодых летчиков, эта сторона дела имела далеко не малое значение.
Суть второй причины - недостаточная компетентность командования и штабов, руководивших боевыми действиями авиачастей. Дело в том, что тогда наши командиры и начальники тоже только еще учились воевать, начинали эту учебу тоже с "азов", а горький опыт подтвердил достаточно полное понимание противником наших "свежих", как казалось, тактических ходов при обеспечении боевых действий штурмовиков. Для исключения скрытого прохода наших групп к позициям фашистских войск немецкое командование стало насыщать воздушное пространство большим количеством отдельных мелких групп истребителей - обычно пар, непрерывно шнырявших над районом боевых действий 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса. Как только один из таких патрулей обнаруживал наши самолеты, он давал сигнал, и к указанному району подводились другие, рядом барражирующие группы. Буквально за несколько минут из отдельных пар немцы составляли солидный кулак и начинали атаковать нас, стремясь в первую очередь изолировать истребители сопровождения. И надо сказать, что им нередко это удавалось. Наши ударные группы истребителей прикрытия, обеспечивавшие штурмовики на подступах к общему боевому порядку, имели ограниченный состав - редко больше звена, потому сравнительно легко "сковывались" немецкими истребителями.
Иной раз случалось даже так, что первая же пара немцев, обнаружив наши самолеты, если она имела выгодную позицию, не дожидаясь подхода других своих сил, начинала атаки и, имея превосходство в скорости и высоте, зачастую отсекала ударную группу от прикрываемых штурмовиков. Подошедшие на вызов дополнительные силы немецких истребителей начинали ту же процедуру с группой наших истребителей непосредственного прикрытия, а затем добирались и до штурмовиков.
Примерно по такому "сценарию" разыгрался бой в первой половине марта между группой нашего полка, сопровождавшей штурмовики, и немецкими истребителями. Эскадрилья штурмовиков в составе семи Ил-2 под прикрытием восьми ЛаГГ-3, возглавляемых мной, следовала в район Померанья для нанесения удара по мотопехотной колонне немцев, следовавшей по дороге от Любани на Чудово. При подходе к железной дороге Будогощь-Кириши, примерно в 30 километрах от линии фронта, над нашей территорией мы были обнаружены парой немецких истребителей, по-видимому участвовавшей в блокировании передовых аэродромов. Противник носился над нами на большой скорости, сам атак не предпринимал, ожидая подхода вызванных сил. Почувствовав неладное, я сразу попросил ведущего "илов" изменить первоначально выбранный маршрут полета и следовать на цель не напрямую - через территорию, занятую фашистами, а сначала пройти вдоль линии фронта к горловине прорыва 2-й ударной армии и атаковать колонну немцев с запада.
По истечении приблизительно трех - пяти минут полета к нам подошли еще две пары Ме-109. Теперь наша ударная группа, ведомая М. Карузиным, к каким бы отчаянным попыткам ни прибегала, отделаться от "мессеров" не могла, постепенно стала отставать и полностью ввязалась в воздушный бой с подошедшей четверкой немцев. А их первая пара, продолжая висеть над нами, опасно маневрировала непосредственно вблизи моей группы. Вскоре ей на помощь подошли еще две пары фашистов. Огрызаясь заградительным огнем, обе пары моей группы на максимальной скорости резко делают "ножницы" в хвосте у штурмовиков, оберегая себя и их от атак "мессеров".
Пойти в этой обстановке в назначенный район действий на глубину до 50 километров в тыл врага, в расположение базирования его авиации, таща у себя На хвосте его непрерывно атакующие истребители, было безумием и значило подвергнуться полному разгрому еще до подхода к цели. Информирую командира эскадрильи Ил-2 об обстановке и рекомендую с одного захода отработать по запасной цели в районе северо-восточнее Новгорода. Штурмовики разворачиваются на Подберезье, пересекают реку Волхов и бьют сразу бомбами и PC по войскам противника на марше у населенного пункта Моторино. Прошу штурмовики отходить от линии фронта на восток в направлении мстинского моста, где расположен аэродром наших истребителей. Сначала "горбатые" не понимают замысла, но немцы незамедлительно "подсказывают": их уже восьмерка, они атакуют непосредственно штурмовики. Моя вторая пара отсечена от остальной группы еще при подходе к запасной цели и ведет бой где-то над линией фронта. Подбадриваю по радио М. Удаева, даю ему знать, что идем к гвардейцам.
Теперь, оставшись вдвоем со своим ведомым около штурмовиков, не успеваю отбивать атаки Ме-109. Одно их звено занимается мной, а второе уже бьет по Ил-2, замыкающему колонну штурмовиков, но пока вроде бьет мимо. "Илы" непрерывно маневрируют, немцы торопятся. Атаки "мессеров" все острее, удержаться за группой "илов" практически нет возможности, кажется, это начинает чувствовать и командир их группы. Штурмовики, видя безвыходное положение, начинают "карусель"- встают в круг на предельно малой высоте и теперь сами взаимно защищают друг друга. С облегчением и благодарностью за догадливость сам с напарником вхожу вокруг штурмовиков. "Карусель" постепенно смещается к Октябрьской железной дороге.
Немцы продолжают атаки, но они уже вялые, несогласованные, без нахрапа. Опасность попасть под огонь бортовых пушек штурмовиков и низкая высота отрезвляют фашистов. Вдруг их атаки неожиданно прекращаются. Мы, пока не понимая причину появившейся "отдушины", продолжаем крутиться, принимая действия немцев за уловку. Может, они решили демонстративно показать нам прекращение атак и тем самым выманить нас из этой "карусели", а как только откроемся, нанести неожиданный удар силами, которых мы не видим? Но вроде подвоха нет, немцы уходят. Все разъясняется когда, на горизонте появляются три звена 2-го гвардейского полка, идущие к Новгороду, наверное: на прикрытие своих войск.
Гвардейцы выручили нас, а как остальные? Где М. Карузин со своим звеном, где пара М. Удаева? Тревожные мысли не выходят из головы.
Штурмовики проходят аэродром Вербье, замыкающий Ил-2 заходит на посадку, кажется, ему все-таки досталось.
Горючего в обрез, провожаем шестерку Ил-2 до Будогощи и берем курс на свой аэродром. Еще на подходе стараюсь разглядеть самолеты на стоянке: вижу несколько машин, значит, часть из наших вернулась, кто именно, разобрать невозможно.
Сажусь и заруливаю в свое укрытие. Подходит возбужденный, весь какой-то запаренный М. Карузин, но глаза блестят, улыбается. Догадываюсь, что не так уж плохи наши дела. Подводим итоги: из карузинского звена подбит только лейтенант Н. Новожилов, он благополучно сел под прикрытием своих товарищей на аэродроме под Малой Вишерой. М. Карузин сбил Me-109, его ведомый Г. Демченко уверяет, что тоже подбил одного фашиста. М. Карузин подтрунивает над ним, подтверждая, что действительно немец улетел умирать. Но есть и неприятные вести: М. Удаев пришел без ведомого - немцы подожгли его в воздухе прямо над линией фронта.
Идем докладывать на КП полка. Н. С. Дрозд и П. Ф. Шейченко внимательно выслушивают о всех деталях боя, не раз переспрашивают, как дошли "илы". 
На сегодня для меня работа закончена, а остальным еще по разу придется сходить со штурмовиками. В очередном вылете нашу группу истребителей поведут Н. Киянченко и Н. Богатырь.
Инженер полка С. Губин уточняет, что через час-полтора у него наберется 10-12 боеготовых самолетов. Если дадут на сопровождение только одну группу "горбатых", то жить еще можно. Десяткой с немцами драться можно.
И так изо дня в день более месяца. К тому же описанный бой не являлся из ряда вон выходящим - были бои и ожесточеннее и с более чувствительными для полка потерями. Так, в одном из вылетов на сопровождение полк не уберег штурмовики от атак истребителей противника, в результате два наших "ила" были сбиты. При этом истребители сами потеряли четыре ЛаГГ-3.
Конечно, фашистская авиация тоже несла весьма ощутимые потери, однако ради справедливости надо признать - успех в то время достигался нами очень дорогой ценой. Более всего на боеспособности полка отражался выход из строя опытного командного состава, воевавшего на Ленинградском направлении с августа 1941 г. Был сбит над расположением противника и пропал без вести командир эскадрильи капитан П. Коршунов, находился на излечении в госпитале после ранения и тяжелой контузии командир эскадрильи - автор этих строк, погибли прошедшие через суровую школу боев 1941 г. командиры звеньев лейтенанты А. Жмуров и А. Козел. В воздушных боях была потеряна значительная часть рядового летного состава, другая попала в госпитали с тяжелыми ранениями, ожогами и травмами. В основном это были молодые летчики, впервые пришедшие на фронт.
С потерей и выходом из строя опытных командиров эскадридий и звеньев вся тяжесть организации и выполнения боевых задач и, прежде всего, непосредственного руководства подразделениями воздухе легла на штурмана полка старшего лейтенанта М. Карузина и комиссара первой эскадрильи старшего политрука Н. Киянченко, наиболее тактически подготовленных, обладающих опытом и высокими волевыми качествами командиров. Серьезность положения подтянула весь оставшийся летный состав полка. Более уверенно и самостоятельно стали действовать при выполнении боевых вылетов заместители командиров эскадрилий старшие лейтенанты Н. Богатырь и М. Удаев, получившие достаточный опыт в вождении группы на сопровождение штурмовиков. Хладнокровнее и смелее вели бой, восстановив свои прежние боевые навыки, командиры звеньев Н. Новожилов, П. Шариков, Г. Демченко. Все трое пришли в полк только в январе 1942 г. из госпиталей. Молодые летчики, получившие первый боевой опыт, заметно мужали, росло их умение, появилась уверенность в своих силах.
Можно сказать, что теперь летный состав не просто "влетался", а "вжился" в свою главную задачу по обеспечению боевых действий штурмовиков. Летчики небезуспешно приноравливались к тактике действий немецких истребителей, осваивали приемы поиска и атак противника, вырабатывали .наиболее целесообразное построение своих боевых порядков. И все чаще возвращались с победой. Наиболее активные из них имели за последние полтора месяца боевых действий на этом направлении по 40-50 боевых вылетов, по 15-20 воздушных боев, по нескольку сбитых фашистских самолетов.
Несмотря на ограниченные силы, полк, его летный и технический состав, испытанный в жестоких боях на Западе, под Ленинградом и на Волхове, продолжал оставаться стойкой боеспособной частью, был настоящей фронтовой семьей, спаянной преданностью Родине, проверенной боевой дружбой и взаимным доверием. Одним из подтверждений тому явилась постановка полку во второй половине апреля более сложной, чем ранее, боевой задачи. Но вначале несколько слов об обстановке.
После многоснежной и морозной зимы 1941/42 г. наступала дружная весна с ее половодьем и распутицей. Взлетно-посадочная полоса нашего полевого аэродрома к полудню уже выходила из строя. Появившиеся разводья и оголенные участки земли сделали работу на ней небезопасной: без риска перевернуться нельзя стало взлетать и садиться ни на лыжах, ни на колесах. Нужно было немедленно, пока еще распутица не захлопнула нас здесь, как в мышеловке, перебазироваться на аэродром, имевший быстро просыхающие песчаные грунты.
Однако такой нашелся только в 150 километрах от линии фронта, что, естественно, резко снижало интенсивность боевой работы. Отрадным было лишь небольшое пополнение полка летчиками и самолетами, которые мы там получили. Из соседнего истребительного авиационного полка к нам пришло несколько летчиков, часть из которых имела уже небольшой опыт. В первую же неделю вошли в строй лейтенант А. Балановский и младшие лейтенанты А. Брагин, И. Брейтман, А. Чекулаев.
А между тем положение 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса все более осложнялось: фашисты продолжали подводить свежие силы. Наши воздушные разведчики отмечали крупные колонны автомашин, артиллерии и бронетранспортеров врага, выдвигавшиеся на Новгород от Шимска и Луги. Получили усиление и значительно активизировали свои удары по нашим войскам немецкие ВВС. На аэродромах Любань, Сольцы, Гривочки, Коростовичи, Кресты обнаруживалось сосредоточение большого количества боевых самолетов врага. Особенно заметным стало преобладание в составе его истребительной авиации подразделений, вооруженных самолетами последней модификации-Ме-109, G-2, G-4. Наличие модернизированных самолетов-истребителей было нами выявлено еще в начале марта, однако это тогда, к большому сожалению, было подвергнуто сомнению со стороны командования авиагруппы.
Но вернемся к главному. По интенсивному сосредоточению таких крупных сил противника в сравнительно ограниченном районе можно было с достаточной долей уверенности судить о дальнейших намерениях немецкого командования. Было совершенно очевидным его решение продолжать самые активные действия по полному окружению и уничтожению 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса на западном берегу Волхова и не допустить деблокирование Ленинграда советскими войсками.
Чтобы помочь предотвратить изоляцию 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса от остальных сил Волховского фронта, командование авиагруппы поставило задачу - задержать насколько можно дольше сосредоточение немецких войск, подходивших от Шимска к Новгороду. Теперь дальность полета от аэродрома базирования до целей увеличилась до 250 километров, а задачу можно было решить, только применив дополнительные подвесные топливные баки. Требовалось также уточнение порядка совместных со штурмовиками действий, так как нельзя было думать, что немцы не оценивают своей уязвимости в условиях весеннего бездорожья на этой единственной на данном направлении магистрали. Они, конечно же, прикроют ее достаточно сильными зенитными средствами и истребителями. Тактика сопровождения штурмовиков подлежала коррективам, притом весьма существенным. Наряду, если можно так сказать, с пассивными мерами, имевшими целью достижение внезапности и скрытного преодоления зоны действий истребительной авиации противника, безусловно, были нужны еще и активные действия - силовые Приемы, позволяющие перехватывать противника на дальних подступах к нашему боевому порядку, сковывать его боем и не допускать к прикрываемым штурмовикам.
На первых порах было принято решение усилить ударную группу истребителей, прикрытия, довести ее по возможности до двух звеньев или хотя бы до трех пар и держать в полете впереди общего боевого порядка, смещая при надобности от оси полета в сторону того фланга, откуда ожидается нападение истребителей противника. Кроме того, в каждом вылете должны, как правило, участвовать все наличные силы двух наших полков - истребительного и штурмового, с тем чтобы исключить действия мелкими, недостаточно обеспеченными группами. При этом мы могли своими десятью-двенадцатью ЛаГГ-3 прикрывать в одном вылете до десяти-двенадцати Ил-2.
На новой точке еще до рассвета начали непосредственную подготовку к вылету. Организационная сторона дела и отработка вопросов взаимодействия теперь решались просто - оба полка располагались вместе на одном аэродроме. Пока командиры полков получали от штаба авиагруппы указание целей, наряд сил и время удара, ведущие групп штурмовиков и истребителей вырабатывали наиболее приемлемый для тех и других план действий. Окончательно уточнялись: боевой порядок общей группы, маршрут и профиль полета, способ поиска цели, последовательность и продолжительность действий по ней, выявление и подавление наземных средств ПВО противника, варианты боя с немецкими истребителями. Подготовка заняла около часа. Последние указания летному составу были даны непосредственно на стоянках самолетов. Вслед за штурмовиками начали взлетать. Заход на цель решили производить строго с востока, через озеро Ильмень, - здесь близко не было наших аэродромов, и немцы могли не ждать налетов с этого направления.
При подходе к западному берегу озера увидели на дороге Шимск - Новгород сплошную колонну автомашин и бронетранспортеров противника. Штурмовики над Трясовом повернули на юго-запад и, идя почти строго вдоль дороги, прямо над колонной, стали поливать ее огнем, поочередно освобождаясь от бомб, реактивных и пушечных снарядов. На дороге столпотворение, крупные очаги пожаров. С дороги фашистам деться некуда - по обе ее стороны сплошное море воды. Перед Шимском штурмовики заканчивают атаку и через устье Шелони уходят в направлении Крестцов.
Налет удался, истребители противника нас проморгали, зенитный огонь с земли был случайным, возвращаемся без потерь. Теперь немцы, прежде чем возобновить движение на этом участке, минимум два-три часа будут расчищать дорогу от сгоревших и взорвавшихся машин. За это время нам надо подготовить повторный вылет и устроить им новую пробку. Через два часа самолеты готовы ко второму вылету, и нас берет соблазн повторить в нем все так, как было в первом. Но здравый смысл берет верх, и мы принимаем, решение наносить удар непосредственно юго-западнее Новгорода, а заход на цель производить от истоков Волхова.
Пройдя Бронницу, бросаем баки и выходим на дорогу. Она, как и в прошлый раз, забита техникой, притом с воздуха кажется, что машины идут все в одном направлении - на Новгород, в два ряда.
На сей раз немцы встречают нас плотным зенитным' огнем. После нашего удара на дороге примерно та же картина, что и при первом налете. Но вижу, как один из "илов" на повторном заходе падает буквально рядом с дорогой, сбивая телеграфные столбы. Остальные заканчивают штурмовку и отходят на восток. И только здесь наш верхний эшелон атакует пара немецких истребителей. Но М. Карузин начеку: отбивает атаку и отводит свою группу вслед за штурмовиками на Ильмень. Противник делает еще несколько наскоков, однако, не получив подкрепления, после прохода Октябрьской железной дороги оставляет нас в покое.
И так день за днем, в течение более месяца, с переменным успехом, бьем фашистов под Новгородом, чередуя районы ударов в зависимости от складывавшейся обстановки. А она в июне была очень неблагоприятной для нас: немцы к концу месяца закрыли коридор, окружив остатки частей 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса, не успевших выйти из "мешка". В упомянутой ранее книге Маршал Советского Союза К. А. Мерецков отмечал: "В 9.30 25 июня немцы вновь захлопнули горловину, теперь уже окончательно".
Для обеспечения прорыва окруженных на соединение с основной группировкой войск Волховского фронта нам приказали усилить удары по врагу в районе Мясного Бора, для чего перебазировали ближе к фронту. Мы вместе со штурмовиками наносили здесь ежедневно не менее трех ударов, а с наступлением белых ночей - и более. Но силы были на исходе, и как-то существенно повлиять на обстановку мы не могли.
С тем чтобы сохранить костяк и, дав пополнение, вдохнуть в полки новые силы, восстановить их боеспособность, нас вместе со штурмовиками вывели на один из тыловых аэродромов фронта. На этом на неделю прерывалось наше участие в битве за Ленинград.
В ограниченных по объему воспоминаниях, естественно, нет возможности подробно рассказать о всем боевом пути родной мне части, Я выбрал один из сложных и драматических, по моей оценке, периодов боевой деятельности 160-го истребительного авиаполка на Волховском фронте - март-июнь 1942 г., связанный с прикрытием от ударов с воздуха и огневой поддержкой 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса в их сражениях при проведении Любанской операции, имевшей целью прорвать блокаду Ленинграда. Мне хотелось показать подвиг летчиков одного из рядовых истребительных полков, каких на фронтах была не одна сотня, в самую трудную годину войны, когда они мужественно и самоотверженно шли в бой, не щадя жизни, и совершали подвиги.
В условиях превосходства немцев в воздухе в первые два года войны разве не подвигом было каждое выполнение боевой задачи, будь это авиационный огневой налет на немецкие войска или прикрытие наших сил от ударов фашистской авиации! Чтобы пробиться к цели, нужно было пройти такие заслоны немецких истребителей и огня зенитной артиллерии, которые зачастую требовали от летчиков ни больше ни меньше, как их жизни. И тем не менее с августа 1941 г. я не помню случая невыполнения полком и обеспечивавшимися им группами наших бомбардировщиков и штурмовиков поставленных боевых задач.
Наша авиация в те отчаянные дни первых лет войны непрерывно всеми имеющимися силами бомбила и штурмовала фашистские войска и объекты тыла противника, жгла его самолеты в воздухе и на земле, выводила из строя' командные пункты и узлы связи, выполняла другие важные боевые задачи. Конечно, в одном вылете противник нес от нашего воздействия тяжелые потери, в другом, по разным причинам, менее ощутимые, но одно скажу - не было случая, чтобы мы не прорвались к цели, не нанесли поражения. Никакое господство, никакие технические и тактические меры немцев не спасали их от наших ударов.
Мы били фашистов беспрестанно, каждый день, а точнее, каждый день и каждую ночь, в любую погоду, пока в строю у нас оставался хотя бы один экипаж. Другое дело: какой ценой нам приходилось расплачиваться за этот не знающий перерыва бой, почему выполнение боевой задачи зачастую сопровождалось такими большими потерями, что являлось причиной жертв, которые мы приносили, - обусловливалось ли это обстановкой, созданной противником, или вызывалось нашими оперативно-тактическими, организационными и другими слабостями и недоделками? Некоторые, правда, могут сказать: зачем нам теперь в этом копаться, ведь из тех старых ошибок извлечь полезные уроки для современных условий невозможно из-за их нехарактерности. Но я смею уверить: есть такие непреходящие законы боя, которые свойственны и сегодняшнему дню. Конечно, в формулу этих законов теперь вводятся новые, более сложные составляющие, но суть их одна - побеждают наиболее совершенная техника, отточенное летное искусство, превосходная тактическая и огневая выучка, высокий моральный дух воздушного бойца.
По этой формуле мы обеспечили абсолютное превосходство советских ВВС в войне и разбили фашистских захватчиков. В этом ценность опыта Великой Отечественной войны, на этом опыте надо постоянно учиться, совершенствовать боевое мастерство. Это боевой наказ ветеранов молодому поколению авиаторов, защищающих сегодня небо Родины.
Ю. Н. Вольский
Он был моим командиром
...Полк хоронил своего героя 13 марта 1942 г. на окраине фронтового аэродрома у Малой Вишеры. На борту его истребителя красной краской были нанесены семь больших и пятнадцать маленьких звезд, что означало, что летчик сбил лично семь самолетов и пятнадцать в групповых схватках!
О накале боев, в которых участвовал Борис Замышляев, я мог судить по тем многочисленным пробоинам в крыльях и фюзеляже самолета, которые мне приходилось латать дюралевыми заплатами, по его скупым рассказам да по расплющенным пулям и осколкам снарядов на полу кабины, за бронированной спинкой сиденья.
Ежедневно наши истребители звеном, целой эскадрильей или в одиночку поднимались в воздух по боевой тревоге, шли на задание, а мы - механики самолетов, "технари",- с трепетом в душе ждали их возвращения. Каждый вылет мог продолжаться не более полутора часов, на том исчерпывался весь запас бензина. Но эти полтора часа душевных мук казались вечностью... Как машина в полете? В бою?.. И когда ухо улавливало знакомый рокот моторов, каждый механик выбегал на открытое место и старался узнать в воздухе свой "ястребок", своего командира! И когда опознавал его, облегченно вздыхал: "Ну, слава богу, вернулся, жив! Все в порядке!"
Но однажды самолет Бориса не вернулся с боевого задания. Я не находил себе места - для меня свет померк. А поздно вечером он пришел в полк пешком. И рассказал, что, идя на выполнение боевого задания, увидел летящее навстречу звено немецких бомбардировщиков. Кроме пулеметов наш истребитель был оснащен реактивными снарядами под плоскостями, так называемыми "эрэсами". "В атаку!" - скомандовал себе Борис. Нагнав стервятников, бросил свой истребитель в пике, в прицеле обозначился головной бомбардировщик, нажал гашетку сброса! Четыре огненные трассы опередили самолеты и разорвались перед ними! "Ах, черт!"- с досадой подумал Борис, но в тот же миг увидел, как ведущий перевернулся набок, стал падать, оставляя полосу дыма... "Есть!" - мелькнуло в сознании. В тот же момент он увидел огненный фейерверк, заплясавший по капоту его мотора. Трассирующие пулеметные очереди прошли над головой.
Почти у земли он вывел машину из пикирования и свечой взмыл вверх, готовый к схватке. Но противника поблизости уже не было, два бомбардировщика уходили на запад, сбрасывая куда попало свой смертоносный груз. Борис ощутил падение оборотов двигателя - манометр 'давления масла показывал "нуль". "Значит, система пробита,- подумал он,- сейчас заклинит мотор, надо садиться..." Снова пикирование, выравнивание над полем, посадка на "пузо". Изогнувшись, винт пропахал стометровку, самолет остановился и стал медленно погружаться в болото. Борис вылез на крыло, отстегнул парашют, достал ракетницу, захлопнул фонарь кабины и, перекинув парашют через плечо, по глубокому снегу пошел на восток.
Командование 185-го Краснознаменного истребительного авиационного полка высоко оценило боевые качества талантливого летчика: Борис Замышляев был награжден несколькими боевыми орденами и поднялся в звании от сержанта до старшего лейтенанта.
В двадцатых числах октября 1941 г., в связи с выработкой моторесурса, двигатель с нашего истребителя был снят и отправлен в мастерские. Самолет стоял разобранный. Наконец 25 октября, в обед, привезли новый двигатель и сгрузили его, не распаковывая, в ящике прямо у самолета. Подкатила штабная машина с командиром полка майором Никифором Сергеевичем Васиным и инженером полка Лукьяницей. Без предисловий командир сказал: "Обстановка на фронте изменилась, завтра здесь будут немцы! Сейчас вам помогут "воткнуть" двигатель на раму самолета. Ваша задача,- обратился он ко мне,- за ночь смонтировать двигатель так, чтобы летчик с рассветом вылетел! Если самолет в полк не вернется, можете сами не возвращаться! На другой стороне аэродрома, вон в тех кустах,- показал он рукой в сторону леса,- вас будет ждать полуторка, которая после вылета самолета доставит вас на новый аэродром!"
Подвезли баллон сжатого воздуха для запуска двигателя и на всякий случай ящик гранат. Один за одним уходили истребители в воздух, уехали автомашины, груженные полковым оборудованием. На опустевшем аэродроме нас оставалось четверо - Борис, я, моторист и техник. Всю ночь, в темноте, пользуясь украдкой замаскированным светом переносных лампочек, под грохот взрывов и треск пулеметных очередей, мы отчаянно монтировали двигатель. В небе полыхали ракеты, казалось, вот-вот из леса появится враг. Наконец перед рассветом монтаж был закончен. Оставалось опробовать двигатель. Но у нас был единственный баллон сжатого воздуха, и тот далеко не полный, его надо было использовать только для взлета. А новый двигатель имел заводскую консервацию, в цилиндрах и на свечах была густая смазка. Мы долго промывали цилиндры бензином, втроем повисая на лопастях воздушного винта, преодолевая густую смазку, проворачивали коленчатый вал двигателя с двенадцатью поршнями. Наконец винт стал вращаться легче, чувствовалось, что мы преодолеваем уже одну компрессию, промытые свечи ввернули в гнезда. Но лететь было еще невозможно - рассвет не наступил.
Мы спустились в небольшую землянку, оставленную пехотинцами, зажгли найденную коптилку из гильзы снаряда, закурили. Сидели на нарах молча, прислушивались, опершись на свои карабины. А "музыка фронта" все приближалась: пулеметные очереди становились все громче и громче, в лесу лязгало, рвалось, грохотало. "Дешево жизнь не отдадим!" - решили мы, и каждый взял из ящика по нескольку гранат-лимонок. Ввернули в них взрыватели и рассовали по карманам. Дощатая дверь землянки, подпертая лопатой, то и дело вздрагивала от сотрясений земли и воздуха.
Наконец стад пробиваться слабый свет. "Пора, - скомандовал Борис, - надо лететь!" Осторожно выйдя из землянки, мы помогли ему пристегнуть парашют, подсадили в кабину. "Воздух!" - скомандовал он. Я открыл вентиль баллона. Винт начал медленно проворачиваться, затем двигатель несколько раз "чихнул" и вдруг взревел. Борис дал полный газ и, оборвав медную трубку баллона, с места пошел на взлет!
Мы стояли совершенно обалдевшие, глядя на уходящий к светлому горизонту наш МиГ-3. А когда очнулись, то увидели на противоположном краю аэродрома стоявших на груженой полуторке людей, отчаянно махавших нам руками. Мы подбежали к машине, но она не могла тронуться: колеса ее буксовали. Мы толкали, подстилали ветки. А на том месте, где мы коротали ночь в землянке, уже трещали деревья: на аэродром входили фашистские танки.
В декабре 1941 г. наш экипаж в числе немногих на Волховском фронте был удостоен Боевой наркомовской премии за сто боевых вылетов и безаварийную эксплуатацию самолета.
Теперь о последнем дне Бориса. В марте 1942 г. 185-й Краснознаменный истребительный авиаполк базировался на аэродроме в районе Малой Вишеры. В то морозное утро 13 марта Борису не повезло. У него не было возможности вступить в бой с противником, доказать свое превосходство, победить. Когда по боевой тревоге он поднимался со взлетной дорожки, два немецких истребителя, подстерегая этот момент, уже шли ему навстречу, крадучись над макушками елей бреющим полетом, со стороны восходящего солнца. Яркое, как пламя, солнце било Борису в глаза, он шел на взлет. Мгновение, и внезапно выскочившие "мессершмитты", прошив двумя пулеметными очередями машину Бориса, скрылись за лесом. Борис их даже не видел, он видел только голубое морозное небо и золотые лучи огненного солнца.
Так погиб смелый до дерзости, талантливый летчик-истребитель, двадцатилетний комсомолец из волжского города Кинешмы Борис Михайлович Замышляев. Он беззаветно любил свою Родину, успешно выполнял боевые задания. Его боевой путь - яркий пример мужества и героизма сына русской земли, за которую он дрался до последнего удара сердца.
В канун тридцатилетия Победы мне удалось разыскать мать Бориса. Она потеряла в войну троих сыновей и мужа и в течение тридцати лет получала пенсию за младшего сына-солдата. В результате ходатайства ей была назначена офицерская пенсия - за Бориса, старшего лейтенанта. Обращение в Советский комитет ветеранов войны также не прошло бесследно: горисполком города Кинешмы предоставил семье Анастасии Федоровны Замышляевой прекрасную отдельную квартиру.
В день тридцатилетия Победы Анастасия Федоровна впервые посетила могилу сына на кладбище летчиков в Малой Вишере. Ее очень растрогало бережное содержание могилы Бориса, над которой шефствуют пионеры и комсомольцы средней школы № 1 Малой Вишеры. На торжествах, посвященных тридцатилетию Победы, Анастасия Федоровна, награжденная за воспитание восьмерых детей орденом "Мать-героиня" II степени, выступала на общегородском митинге. Ей было присвоено звание почетного гражданина Малой Вишеры.
В. М. Поваров
Поединок
Раннее июньское утро 1942 г. Над научно-испытательным аэродромом еще стоит густой туман, а на одной из его стоянок уже заканчиваются последние приготовления. Сегодня на Волховский фронт вылетает наш 283-й истребительный авиационный полк (ИАП).
Летный состав - в основном молодежь 19-20 лет, окончившая училища в 1941 г. и прошедшая короткий курс боевой подготовки в запасном авиационном полку. Но есть и опытные, не раз участвовавшие в воздушных боях "старики", на счету которых уже имеются сбитые немецкие самолеты. Это командиры эскадрилий и звеньев в возрасте 21-24 лет.
Настроение у всех приподнятое. Мы долго и с нетерпением ждали этого дня, и не потому, что надеялись на легкие победы. Нам было хорошо известно, что немецкая авиация - сильный, опытный и опасный противник, бороться с которым будет очень трудно, но владевшее каждым из нас чувство ненависти к врагу звало к активным боевым действиям. Я к этому времени имел, как мне тогда казалось, солидный летный стаж - четыре с половиной года и ранение, полученное в первые дни войны возле города Каунаса. После излечения в госпитале служил летчиком-инструктором в запасном полку, откуда благодаря настойчивым просьбам был зачислен в боевой 283-й ИАП, так что тоже относился к числу "стариков".
Иду к самолетам своего звена. К сожалению, один из летчиков звена отстранен от полетов за плохую ориентировку в воздухе, поэтому в перелет я и летчик А. Лу-кьяненко идем вместе с парой командира эскадрильи, Героя Советского Союза, старшего лейтенанта Михаила Петровича Галкина. Тщательно осматриваю самолет, хотя твердо знаю, что техник Володя Сенич очень добросовестный и содержит его в идеальном порядке. Темно-зеленый "ястребок", Як-76 с черными пятнами камуфляжа и большим белым номером 34 на руле поворота, дорог мне, как живое и близкое существо. В полете мы с ним представляем единое целое, от его летных качеств и моего профессионального умения будет зависеть исход предстоящих боев.
- Летный состав, к командиру!
Забираю планшет и бегу получать указания по полету. Определяется боевой порядок группы, сообщаются радиоволна и позывные, на которых будем работать в воздухе. Голубое небо, жаркое с утра солнце словно наверстывают упущенную за время сильных дождей летную погоду.
Команда: "По самолетам!" Надеваю парашют и поднимаюсь в кабину. Настраиваю рацию, заряжаю пушку и пулеметы.
Первой выруливает и взлетает пара М. П. Галкина. Эти самолеты, кажется, само аэродинамическое совершенство: красивые и стремительные, они проносятся над вершинами деревьев и быстро уменьшаются в размерах. Наступает и мой черед. Запрашиваю готовность ведомого. Готов! Затем точно так же обращаюсь за разрешением к стартеру. Как только белый флажок в его руке открывает мне путь, плавно даю вперед сектор газа и, отжимая ручку управления от себя, поднимаю хвост самолета. Стремительно ускоряя бег, он приближается к виднеющемуся на границе аэродрома лесу. Реже и мягче становятся его толчки на неровностях, пока не прекращаются совсем. Я - в воздухе. Убираю шасси, перехожу в набор высоты и на мгновение оборачиваюсь на ведомого. Лукьяненко хорошо выдерживает заданные интервалы и дистанцию. На круге пристраиваемся к первой паре и уже в боевом порядке вновь проходим над ставшим для нас дорогим аэродромом, над его бетонной дорожкой славы, с которой когда-то стартовали к мировой известности Чкалов, Громов, Гризодубова и многие летчики-испытатели, дававшие путевку в жизнь новым боевым самолетам. Мы как бы принимаем эстафету их славных дел.
Слева, сквозь голубую вуаль дымки, просматривается бескрайний массив огромного города. Это Москва. Высота две тысячи метров. Пересекаем Химкинское водохранилище. Внизу проплывают знакомые места. Над ними я летал, когда служил в Московской зоне ПВО.
Слева внизу тонкой путеводной нитью, безотлучно сопровождающей нас на маршруте, тянется линия Октябрьской железной дороги, которая надежно выводит всю группу прямо на аэродром Клина. Приземлившись, быстро производим дозаправку и уточняем маршрут дальнейшего полета. Однако вылет задерживается. Едва заметно накрапывающий дождь переходит в сильный ливень. Пережидая его, сидим в самолетах, а чувствуем себя, как в подводных лодках. Плотность стекающего по стеклам кабин потока изолировала нас от внешнего мира. Наши самолеты стоят рядом, но мы едва различаем друг друга. Включаю приемник и слушаю Москву. Передают арию Дубровского:
О дай мне забвенье, родная, 
Согрей у себя на груди. 
И, детские сны навевая, 
Дай прежнее счастье найти...
Слова и мелодия арии уносят в мирное время...
Водная феерия кончается так же внезапно, как и началась. Над нами вновь голубое небо. Мы снова в Полете. Внимательно слежу за воздухом. Сверяюсь по карте с местностью. Идем точно по курсу, выдерживая заданные скорость и время. Это заслуга М. П. Галкина, результат его высокого летного мастерства. Впереди группа озер, придающих всей местности сказочно живописный вид. Но нам не до любования земными красотами} в прифронтовой полосе в любой момент могут появиться фашистские самолеты. В напряженном ожидании такой встречи проходит около часа. Вот-вот должна быть Хвойная. Вдалеке среди лесных массивов возникают строения населенного пункта и большое поле-аэродром. Проходим над его краем. Командир эскадрильи распускает четверку, и мы поочередно заходим на посадку.
Пообедав, ждем "дугласы" с техсоставом. Здесь без прикрытия истребителей им летать уже нельзя.
- Позавчера,- рассказывают нам,- рискнули выпустить два "Дугласа", и оба были сбиты. Экипажи погибли.
Ожидаемые нами "дугласы" прилетели только к вечеру. После короткого уточнения предстоящего взаимодействия между их экипажами и истребителями они взлетают и уходят от Хвойной уже под прикрытием наших "яков". Мне улететь не удалось, еще на выруливании вдруг отказал мотор.
Вылетел на следующее утро один. Иду на высоте 100 метров. Главная задача - найти свой аэродром, где я ни разу не был и который, как меня информировали, ничем не выделяется среди полей. При подходе к станции Будогощь осматриваюсь особенно внимательно. Чуть южнее станции замечаю в небе дымки сигнальных ракет. Сверяюсь с картой. Действительно, там, в районе деревни Гремячево, должен быть наш аэродром. А ракеты - это забота товарищей на земле, старающихся помочь мне сориентироваться. Делаю круг и, убедившись, что это действительно то, что мне нужно, захожу на посадку. Осторожно, на малых оборотах, подхожу к посадочному "Т", убираю газ и приземляюсь. Подрулив к одному из капониров, выключаю мотор. Около большого куста, ставшего впоследствии ориентиром места импровизированного КП, вижу командира полка майора И. С. Морозова и начальника штаба полка майора Ф. А. Тетерядченко. Вылезаю из кабины, подбегаю, докладываю:
- Товарищ майор! Командир звена лейтенант Поваров прибыл на фронт для борьбы с фашистскими оккупантами,
- Ну что ж, поздравляю с благополучным прибытием.
В небе, со стороны фронта, появляется группа самолетов. По силуэтам вижу - это "яки". Они идут беспорядочно на растянутых интервалах и дистанциях.
- Вели бой,- констатирует командир первой эскадрильи лейтенант Е. Елисеев.
- Вроде все целы,- с облегчением замечает кто-то.
- Похоже, похоже, - думая о чем-то своем, соглашается командир полка.
Хочется скорее услышать впечатления своих товарищей о противнике. Над Будогощью самолеты пикируют и на малой высоте, чтобы не демаскировать аэродром, заходят на посадку. Последним, как потом выяснилось, подходит самолет летчика И. Сибиркина. Видимо успокоившись, что уже дома, а может понадеявшись на прикрытие охраняющих Будогощь зенитчиков, он не заметил, как из-за облаков в хвост ему зашел Me-109. Пристроившись на пикировании, он открыл по Сибиркину огонь. Порыв ветра донес до нас звуки его стрельбы, и оба самолета скрылись за макушками деревьев. Но это еще был не конец. Заключительный акт трагедии произошел на наших глазах.
Самолет Сибиркина вынырнул из-за леса и на полном газе пронесся над окраиной летного поля. А сзади, вплотную к нему, как привязанный, маневрируя, шел "мессер" и короткими очередями расстреливал нашего товарища, пока тот не рухнул за одним из капониров, взметнув к небу столб огня и дыма.
Первый день на фронте, и первая встреча с врагом... И все же гибель И. Сибиркина не только оставила в душе каждого из нас боль и досаду, но и властно напомнила об осмотрительности. Правда, об этом нам постоянно говорили наши командиры. Но одно дело - слова, которые часто воспринимаются как воспитательный прием, когда для большей убедительности умышленно сгущаются краски, и совсем другое - наглядный урок, полученный такой дорогой ценой. Так, погибший И. Сибиркин стал невольным участником и помощником во многих наших последующих боях. Он летал в каждом из нас, постоянно напоминая и требуя видеть все даже там, где в обычных условиях это кажется невозможным. Через несколько дней в результате внезапной атаки мои товарищи открыли счет сбитым "мессерам" и "юпкер-сам". Я от души радовался и завидовал их успехам. Счастливцы! Они уже вносили свой вклад в нашу Победу.
...Молчаливый от жары лес к вечеру вновь оглашается звуками птичьих голосов. Тени от деревьев становятся длиннее, принося спасительную прохладу. На волейбольной площадке идет азартная борьба за первенство между летным составом первой и второй эскадрилий. Чуть в стороне, на другой площадке, вступили в соревнование городошники. И тут и там разгоряченные лица, и тут и там веселые шутки и комментарии болельщиков, всеобщий смех. И трудно поверить, что близко фронт. Даже артиллерийская канонада в стороне Киришей воспринимается отзвуками далекой и безобидной грозы.
А в капонирах возле самолетов идет напряженная работа техсостава. Сделать надо многое. Война не знает мелочей и жестоко мстит за каждое упущение. Это я уже испытал на себе...
30 июня наша четверка "яков" возвращалась домой после штурмовки немецких позиций в Грузине. Пробитая облака, мы неожиданно выскочили прямо на пару фашистских бомбардировщиков Хе-111, возвращавшихся из нашего тыла. Атакуя первым, я захожу на задний 'бомбардировщик. Его стрелок почему-то замешкался, и мне удалось подойти к фрицу метров на сто. Предчувствуя близкую победу, до боли в пальцах жму на все гашетки, но оба пулемета и пушка молчат. Время упущено. Проскакиваю над бомбером и, делая разворот, вижу, как идущий вслед за мной товарищ буквально разносит своим огнем пилотскую кабину противника. Лишенный управления "хейнкель" переходит в падение. Враг уничтожен, но это не моя заслуга. Как потом выяснилось, причина моей неудачи была в том, что весь боекомплект был расстрелян при штурмовке. После такого случая всегда старался стрелять только наверняка и всегда оставлять, пусть небольшой, запас патронов и снарядов...
- Командира полка к телефону! - прервал мои размышления голос оперативного дежурного.
И хотя этот вызов относится только к командиру полка, все вдруг настораживаются. Глаза каждого устремлены на разговаривающего по телефону майора И. С. Морозова. По выражению его лица и обрывкам фраз, сказанных в телефонную трубку, стараемся угадать предстоящее задание. Закончив разговор, майор неторопливо, как бы оценивая, обводит взглядом застывших в ожидании летчиков и начинает перечислять фамилии:
- Рябенко, Филатов, Поваров, Михайлов, Зайцев! Поправляя комбинезоны, затягивая ремни, бежим к майору и выстраиваемся перед ним.
- Задание будет кратким,- начал И. С. Морозов.- Над Киришами появился "хеншель". Он ведет корректировку огня своей артиллерии. Надо уничтожить его.'Ясно?
- Ясно! - отвечаем хором.
- По самолетам!
Разбегаемся по машинам. Мой "як" стоит ближе всех, поэтому особенно не тороплюсь. С помощью техника Володи Сенчина надеваю парашют и поднимаюсь в кабину. Над лесом с треском взлетает и повисает в воздухе зеленый дымок сигнальной ракеты. Запускаю мотор.
Проверяя приемистость, плавно двигаю сектор газа вперед. Убедившись, что мотор не захлебывается, а быстро набирает обороты, сбавляю газ. Даю техникам сигнал, чтобы убрали фиксирующие колодки. Вижу, как, покачиваясь на неровностях аэродрома, со всех сторон выруливают на старт истребители и один за другим уходят в воздух. Взлетаю последним. Убираю шасси и, срезая круг, направляю самолет в предполагаемую точку, где должен встретиться со своим ведущим. И вот вся пятерка в сборе. Мы с Я. Рябенко занимаем определенное нам командиром место. Наша задача - прикрыть звено от немецких истребителей, когда оно будет уничтожать корректировщика.
На бреющем подходим к исходному пункту маршрута - станции Будогощь. Отсюда, с набором высоты, берем курс на Кириши. Идем вдоль железной дороги. На высоте три тысячи метров переходим в горизонтальный полет. Впереди блестит в лучах солнца Волхов. Его русло, изогнутое подобно гигантской сабле, разделяет наши и немецкие войска, и лишь в одном месте тонкой трещиной выделяется взорванный железнодорожный мост. Здесь немцы форсировали Волхов, образовав на восточном берегу киришский плацдарм.
Подходим ближе. На восточной опушке леса, окаймляющей то, что раньше было Киришами, а сейчас представляет собой обширную площадь, сплошь перепаханную снарядами, видны вздымающиеся к небу султаны разрывов. Там позиции наших войск. По ним ведет огонь немецкая артиллерия, корректируемая "хеншелем". Он - ее глаза, которые отыскивают в нашей обороне цели. Наша задача - уничтожить эти глаза. Но батареи, словно угадав наше намерение, прекращают огонь. Видимо, экипаж "хеншеля", а по-нашему - "костыля", решил не рисковать и ретировался. Идем вдоль берега Волхова. Воздух чист. Выше нас только один МиГ-3 из соседнего полка. Наверное, тоже в поисках "хеншеля". Проходит минут десять нашего барражирования над передним краем, когда на противоположной стороне реки в лучах заходящего солнца замечаю две идущие друг за другом черточки. "Мессеры"! Имея преимущество в высоте, они направляются прямо к МиГу. В наушниках шлемофона слышу свой позывной и команду Я. И. Рябенко: "Помоги соседу!"
Полный газ. Лечу вверх, тороплюсь. "Мессеры" уже пересекли Волхов и атакуют ничего не подозревающий МиГ. Несколько секунд взаимного маневрирования, и наш самолет сваливается в отвесное пике. Неужели сбит? Теперь мне предстоит вести бой одному против двух немецких истребителей, находящихся к тому же выше меня. Преимущество в скорости и вертикальном маневре на их стороне.
Правда, пока обстановка складывается для меня благополучно. Немцы не замечают мой "як". Их ведущий пикирует на нашу четверку. Через несколько секунд то же пытается сделать и ведомый. Однако, заметив меня, он резко уходит вверх и, сохраняя левый крен, наблюдает за моими действиями. Расстояние между нами настолько мало, что хорошо вижу обращенное в мою сторону лицо противника. Так мы идем на параллельных курсах и внимательно рассматриваем друг друга.
Атаковать его я не могу, выйти из боя - тоже. Запас высоты позволяет немцу догнать меня и, без всякого риска для себя, расстрелять. Его пассивность воспринимаю как уверенность в победе и как садистское наслаждение моей беспомощностью. Это и злит меня и настораживает. В таком положении я могу только ждать. Но вот фашист переходит к решительным действиям. На пологом снижении он атакует меня с правого борта. Чувствую на себе пристальный взгляд вражеских глаз. Заметив дымные трассы пуль и снарядов, устремившиеся к моему самолету, резко ухожу под "мессера". Ведя огонь, немец проносится надо мной, делает "горку" и тут же атакует слева. Энергично маневрирую среди дымных трасс, которые со всех сторон, словно сетью, окружают мой самолет. К счастью, это только следы пуль и снарядов, которые уже прошли мимо. Уверовав в свое превосходство, немец наглеет и теряет осторожность. Завершая одну атаку из задней полусферы, он проносится надо мной так близко, что его спутная струя сильно встряхивает мой "як". Но мне сейчас не до ощущений. "Мессер" оказывается впереди и совсем рядом. Доворачиваю и на полном газу пикирую вслед за ним. Силуэт вражеского самолета заполняет сетку прицела. Дистанция так мала, что боюсь и столкнуться, и упустить еще одну возможность для первой победы. o
Жму на гашетки. Отчетливо вижу, как светящийся пунктир моих пуль и снарядов разрушает хвостовую часть "мессера". Навстречу мне летят его обломки. Потом появляется пламя и дым. Ухожу в сторону, осматриваюсь, Где-то рядом может оказаться второй "мессер". Но в поле зрения никого. Сопровождаю подбитую машину. Ее летчик, видимо, убит, так как он даже не пытается воспользоваться парашютом. В дыму и пламени несутся к земле останки врага и исчезают в пучине болота.
Очередной бой один на один и в этот раз закончился моей победой. Помимо Хе-88 и Ме-110, сбитых в составе группы, я записал в свой атаке еще один стервятник. Это - месть за погибших товарищей.
В. К. Сидоренков,
Герой Советского Союза
Огневые будни
В марте 1943 г. наша 2-я эскадрилья 254-го истребительного авиационного полка получила от тружеников города Горького подарок - самолеты Ла-5 и через несколько дней вместе со всем полком была направлена на Волховский фронт, где вошла в состав 14-й воздушной армии.
Мы облетали район предстоящих боевых действий. Настроение у всего личного состава было приподнятое:
впереди боевая работа, каждому хотелось скорее внести свой вклад в разгром фашистских захватчиков, приблизить нашу Победу.
...Фронтовой день "начался как обычно. Командир эскадрильи С. П. Аистов собрал личный состав и поставил задачу - обеспечить удар эскадрильи штурмовиков Ил-2 по артиллерии противника на огневых позициях. Вскоре на горизонте показалась группа самолетов Ил-2, мы начали взлет. Штурмовики мы догнали на маршруте к цели и заняли свое место в общем боевом порядке. На высоте 600-700 метров была сплошная облачность. При подлете к линии фронта противник открыл такой мощный зенитный огонь, что разноцветные трассы пронизывали все пространство, этот фейерверк был настолько сильным и впечатляющим, что отвлек от реальной фронтовой обстановки. Нас выручила девушка-радистка. Она своим тоненьким голоском крикнула: "Соколы! Соколы, сзади снизу вас атакуют "фоккеры", атакуют "фоккеры"!" Мы успели развернуться и отбить первую атаку, но за ней последовали вторая, третья. Все они были успешно отбиты. Задачу мы выполнили: штурмовики нанесли удар по заданным целям и без потерь вернулись на свой аэродром. В воздушном бою мы сбили несколько самолетов противника, но и сами имели потери. 
В последующие дни мы летали на прикрытие войск фронта, обеспечивали боевые действия штурмовиков и бомбардировщиков, вели разведку и почти в каждом вылете вели бои с истребителями противника. Нередко возвращались на самолетах, получивших значительные повреждения в бою, но все неисправности быстро устранялись техническим составом под руководством мастера высокого класса Чемуранова.
Как-то в обычный фронтовой день мы сделали два вылета на воздушную разведку. Заканчивалась подготовка самолетов к очередным полетам. Я и Константин Назимов уже находились в кабинах своих самолетов Ла-5. Смотрим, к нам бегут несколько механиков и мотористов, машут руками и показывают вверх в том направлении, где лес закрывает нам обзор. Даем команду "От винта" и начинаем запускать моторы. В это время начальник штаба полка подполковник Корж показывает нам скрещенными руками крест, что значит: "Приказываю выключить моторы". Выполняем приказ, быстро покидаем кабины и подходим к начальнику штаба полка. Он показывает нам две четверки истребителей противника ФВ-190, которые находятся над концом взлетно-посадочной полосы в готовности к атаке взлетающих с аэродрома истребителей. В это время над нашим аэродромом Будогощь проходят три группы фашистских бомбардировщиков, бомболюки самолетов открываются, и оттуда начинают сыпаться бомбы. Удар пришелся по железнодорожной станции Будогощь, расположенной недалеко от нашего аэродрома.
Через несколько минут к нам подъехал командир полка полковник В. В. Косенко и приказал: четверке истребителей в составе старшего лейтенанта К. Назимова, лейтенанта В. Сидоренкова, младших лейтенантов В. Корягина и В. Федорова установить, где произведут посадку самолеты противника Хе-111. Мы с Константином Назимовым выруливаем на взлетную полосу и взлетаем. Вслед за нами с противоположной стороны аэродрома взлетает вторая пара. Берем курс, которым уходили самолеты противника. Через несколько тягостных минут погони на горизонте обнаружили Хе-111, При подлете к станции Любань ведущий замыкающей группы противника подал сигнал "роспуск", и самолеты начинают садиться. В стороне на удалении зрительной связи продолжаем наблюдение за остальными самолетами Хе-111. Они произвели посадку около станции Тосно. Истребители прикрытия ушли на аэродром Бородулино.
Задание командования нами было выполнено. Можно было по кратчайшему расстоянию выйти на нашу территорию, произвести посадку на своем аэродроме и доложить добытые разведданные. Но что, если самолеты противника выполнили отвлекающий маневр, а фактически посадку произведут на других аэродромах? Посоветовавшись, мы с Назимовым решили еще раз пройти по тому же маршруту, но в обратном направлении. Убедились, что на аэродромах Тосно и Любань бомбардировщики противника действительно произвели посадку. Продолжаем разведку. Наблюдаем, как над аэродромом Любань поднялась пыль. Что это? Заруливают последние самолеты противника, или только что произвели взлет какие-то другие самолеты? Внимательно осматриваем воздушное пространство, но в воздухе спокойно. Берем курс на свой аэродром. Выходим на траверз между аэродромом Любань и городом Кириши. Замыкающий нашего звена младший лейтенант Федоров докладывает: "Сзади сверху атакуют истребители противника!" Выполняем с максимальной перегрузкой разворот на 180 градусов с набором высоты. Вижу два звена - восемь самолетов ФВ-190 несутся на нас сверху. Федоров уже закончил разворот и ведет огонь по ведущему самолету. Справа вижу пару истребителей противника, атакующих нас с Назимовым справа снизу. Ловлю ведущего в прицел и даю длинную очередь. Он стал падать, а его ведомый ушел вниз. Смотрю вверх и вижу - Федоров зажег самолет ведущего восьмерки ФВ-190, остальные самолеты группы выходят из атаки вверх.
Самолет Назимова энергично уходит вниз. Константин передает: "Самолет подбит, выхожу из боя", И сразу слышен голос Василия Федорова: "Ранен, выхожу из боя, прикройте".
Фашисты, видимо опомнившись от потери двух истребителей и особенно ведущего их группы, атакуют нас. Вижу рядом только Виктора Корягина. Разворачиваемся и идем в лобовую атаку четверке ФВ-190, понимая, что это самое лучшее, что сейчас можно сделать для Назимова и Федорова, ведь Василий выручил нас. Вызываю по радио и запрашиваю у них обстановку. Отвечают: "Самолетов противника нет". Голос у Федорова слабый.
Пересекли линию фронта. Группа самолетов противника разделилась на пары и стремится разъединить нас, но мы помогаем друг другу. Атакуют Корягина, я кидаюсь на выручку ему, а он - мне. Самолетов противника, атакующих нас, становится все меньше. Вот пара ФВ-190 сверху с большим превышением и со стороны солнца атакует нас, я успеваю об этой атаке предупредить Виктора и, используя запас скорости, иду в лобовую атаку. Вижу, Виктор понял меня, и мы атакуем вместе. Скорость сближения с противником очень большая, пытаюсь поймать его в прицел, но он покрыт масляной пленкой, и цели почти не видно. Пара "фокке-вульфов", не выдержав лобовой атаки, вышла из боя.
Осматриваемся - небо вокруг нас чистое. Горючее и снаряды кончаются, впереди наш аэродром, надо садиться, но на полосе шириной 100 метров "на животе" лежат три самолета. Снижаемся. С аэродрома в воздух летят красные ракеты: нам запрещают посадку. Передаю: "Горючее на исходе, прошу посадку" - и продолжаю снижение. Мой самолет плавно приземлился и пробежал между самолетами, не зацепив их. За мной благополучно сделал посадку и Виктор. После доклада командиру полка о выполнении боевого задания на наш вопрос, что произошло на аэродроме, нам пояснили, что два Ла-5 на взлетно-посадочной полосе - Федорова и Назимова, третий - летчика, который должен был во главе группы из восьми Ла-5 вылететь нам на помощь, но его подвел мотор. Федорова увезли в госпиталь. Назимов не ранен. За нашим воздушным боем смотрели все, кто в это время был на аэродроме. От наземных войск пришло подтверждение на шесть сбитых самолетов противника (из шестнадцати участвовавших в бою), которые упали в расположении наших войск. Я пришел на командный пункт, прилег на нары и уснул. Вдруг чувствую, кто-то меня трясет и говорит: "Да вставай же, весь полк уже в сборе". Через несколько минут перед строем полка мне и Виктору Корягину были вручены ордена Красного Знамени за отличное выполнение заданий командования и проявленные при этом мужество и отвагу.
Лето 1943 г. под Ленинградом было сухое и сравнительно теплое. Наступили белые ночи. На летный и технический состав полка нагрузка значительно возросла. Каждый день первый вылет парой обычно делался на разведку рано утром. Летчиков поднимали в два часа ночи, а техников - гораздо раньше; им надо было подготовить самолеты. Остальных летчиков поднимали на час позже. Все ждали дождя, чтобы выспаться, но его не было. Стало правилом, что командир полка майор С. М. Михайлин ставил нам задачу накануне. Так было и в этот раз. На пути к самолетам мы обсудили с напарником младшим лейтенантом Вадимом Ивановым детали выполнения полета, запустили моторы и вырулили на взлетную полосу.
Взлетел. Обычно на первом развороте ведомый занимал свое место в боевом порядке, и мы направлялись в заданный район, но тут, сделав первый разворот, я не обнаружил самолет ведомого ни рядом, ни в пределах видимости. Пошел на второй круг, снизился и увидел самолет Иванова, стоявший на месте взлета. Мотор не работал, а летчик стоял у самолета и махал мне планшетом. Я запросил по радио дальнейшие указания и услышал в ответ: "Ждать". Через несколько минут начальник штаба полка майор И. В. Лаврехинцев передал, что в моторе самолета Иванова появилась неисправность, ее или быстро устранят или будут готовить в другой самолет. Мне надо сделать еще круг над аэродромом.
Проходя в очередной раз над взлетно-посадочной полосой, увидел, как самолет Иванова покатили на стоянку. Мне надо или немедленно идти на выполнение боевого задания, или садиться на дозаправку. Вызываю КП полка и прошу разрешения идти на выполнение задания одному. В наушниках несколько минут тишина, а затем ответ командира полка: "Разрешаю, будьте внимательней".
Вышел в район разведки, видимость отличная, редкие кучевые облака, и ни одного зенитного разрыва. Выполнив большую часть задания, я обнаружил пару фашистских истребителей примерно на 1500 метров выше меня и сзади. Видят ли они меня? Если нет, разведку следует продолжать, если видят - еще можно уйти.
Почти без крена, градусов на 20 довернул самолет к линии фронта, включил форсаж и с небольшим углом набора высоты продолжаю разведку. Самолеты противника приблизились настолько, что должны были атаковать, что они и сделали через несколько секунд. Я успел перевести свой Ла-5 в набор высоты с разворотом в лоб "фоккерам" и открыл огонь. Проскочив противника, разворачиваюсь на 180 градусов и вижу - пара ФВ-190 закончила разворот и готова к повторной атаке. Но ее боевой порядок изменился, пеленг стал более вытянутым и увеличился интервал между самолетами, что создавало лучшие условия для атаки меня, по крайней мере, одному из них. Тогда я пошел в атаку на ведущего и вынудил его, во избежание столкновения, уйти под мой самолет, резко развернулся на ведомого и открыл огонь. Выполнив разворот, я обнаружил, что пара разделилась - ведущий продолжает набор высоты, а ведомый, набрав высоту, становится в вираж и пытается зайти в хвост моего Ла-5. Это было что-то новое: обычно они ведут бой, не расходясь.
Атакуя самолет ведомого, вижу, как сам попадаю под атаку ведущего, и наоборот, атакуя ведущего, попадаю под атаку ведомого. Я понимал, что, если мне удастся сбить один самолет противника, второй немедленно выйдет из боя, и потому попытался продолжить маневр с максимальной перегрузкой и открыл огонь, но тут же трасса с самолета противника прошла рядом с моей головой. Наступила полная тишина, я посмотрел назад и вверх: радиомачту моего самолета как бритвой срезало. Передо мной слева кучевое облако. Я резко, со снижением и с левым разворотом, ввел самолет в облако, оценивая, чем ответят фашисты на мой маневр. Они будут ждать, пока я выйду из облака вниз в левом развороте, следовательно, и они будут в левом вираже на высоте верхней границы облака в готовности атаковать и сбить меня.
Решение созревает мгновенно, надо упредить их атаку. Мой самолет продолжает снижение, скорость растет, перевожу его в набор высоты с разворотом вправо. Облачность начинает светлеть, и я обнаруживаю фашистский ФВ-190 чуть выше меня и в левом развороте. Ловлю его в прицел и даю длинную очередь. ФВ-190 заваливается на нос и левое крыло. Он свое получил. Ищу второй самолет противника, но его не вижу. У моего Ла-5 снаряды и горючее на исходе. Ввожу самолет в пикирование, на бреющем полете ухожу домой. С ходу произвожу посадку на своем аэродроме Колосарь.
Встретившие меня начальник штаба полка майор И. В. Лаврехинцев, В. П. Иванов, А. Серегин бросаются ко мне, спрашивают: "Куда девалась радиомачта?" Отвечаю: "Фоккер" съел". Майор И. В. Лаврехинцев записал: "В. Сидоренков задание выполнил, вел бой с двумя ФВ-190, ведя прицельный огонь с короткой дистанции".
Вылет был обычным, и о нем скоро забыли. Но прошло около недели, меня вызвал начальник штаба полка и спрашивает: "Как, не забыли тот утренний бой, когда "фоккер" антенну "съел"? - И смеется: - Сбили вы его, и есть подтверждение". Сбитым оказался фашистский ас, командир 54-й эскадры. Летчики ВВС Краснознаменного Балтийского флота сбили его ведомого, тоже аса, который на допросе назвал дату, время и место боя с одним самолетом Ла-5 и сказал, что летчиком сбитого самолета был один из сильнейших асов фашистской Германии. Оба они вылетали на самолетах, специально построенных для них фирмой "ФВ",- облегченных и с форсированными двигателями. После гибели командира эскадры в Северной группе войск был объявлен трехдневный траур. Начальник штаба поздравил меня с победой.
Мне, еще молодому летчику, этот бой запомнился, я сделал вывод: надо быстро оценивать обстановку, уметь навязать противнику свой план боя, не допускать шаблона, ценить высоту и скорость.
254-й истребительный авиаполк продолжал выполнять боевые задачи, и среди них - ведение разведки войск и объектов врага. Территория, занимаемая фашистскими войсками, была разбита на несколько районов, за которыми были закреплены экипажи.
...Шла вторая- половина обычного фронтового дня. Была облачность на высоте 600-800 метров, видимость-3-4 километра. Мы с младшим лейтенантом В. Ивановым получили задачу провести разведку противника в заданном районе. Взлетели, пересекли линию фронта и стали углубляться во вражеский тыл. Ничего особенного или нового не заметили. Но вот на траверзе полета, почти на пределе видимости, по дороге на север в сторону Ленинграда заметили два тягача, которые тянули за собой по длинной-длинной сосне. Это было необычное явление, и сразу появилась мысль - надо проверить, что это такое. Сделал разворот влево, сблизился с целями и отчетливо увидел: тягачи тянули тележки, а на них стволы орудий, замаскированные сосновыми ветками.
Подал команду: "Атакуем". Перевел самолет в пикирование, открыл огонь и увидел, как снаряды точно накрыли первый тягач, он вспыхнул, а прислуга по канаве на четвереньках уползает. Ведомый мой на месте. Даю команду: "Повторная атака", слышу доклад: "Сзади вижу четыре точки". Отвечаю: "Атакую, прикрой!" Перевожу Ла-5 в пикирование, цель в прицеле, открываю огонь. Но что такое? Разрывов снарядов по цели не вижу и в это же время замечаю, что они легли с небольшим перелетом. Понимая, что повторять атаку нам уже не придется, а орудия могут утащить и замаскировать, увеличил угол пикирования. Снаряды ложатся точно по цели, а земля резко и быстро сближается со мной. Беру энергично ручку управления на себя, самолет вначале вяло, а затем все энергичнее переходит в набор высоты... и начинает вращаться. На высоте 100-120 метров мне удалось его выровнять и перевести в горизонтальный полет.
Скорость минимальная, самолет "висит" на ручке. Малейший маневр, и я буду в земле. Ведомого и самолетов противника не вижу, а у Ла-5 нет предкрылков и на каждой плоскости симметрично, примерно по метру, сорвана обшивка, через крылья видна земля. Передаю по радио данные разведки на КП полка. И одно стремление - побыстрее пересечь линию фронта и выйти на свою территорию. Но скорость можно увеличить только за счет потери высоты, а она и так малая. Но вот линия фронта, надо бы покинуть самолет,- он в любую минуту может свалиться, но жаль его, ведь много боевых вылетов сделано на нем, и он, после доводки форсажа и смены пушек, ни разу не подводил меня. Решаю - дотянем до аэродрома.
Прохожу над вспомогательным пунктом управления и слышу, как по радио вызывают КП нашего полка и передают: "Ваш "сокол" прошел надо мной. Через плоскости видно небо. Готовьте соответствующую встречу". Приближаюсь ,к аэродрому, но что здесь происходит. По взлетно-посадочной полосе бежит народ, обгоняя их, несутся санитарная и пожарная машины. Подвожу самолет низко-низко к земле и только попытался уменьшить газ, как самолет коснулся колесами земли. Выключаю мотор, короткий пробег, самолет стоит. Меня вынимают из кабины и начинают качать. Да, это, пожалуй, был один из тех случаев, когда летчик прилетел на "честном слове", ибо крылья самолета побиты. Командир обрадовал меня, сказав, что самолеты-штурмовики Ил-2 соседнего полка полетели наносить удар по орудиям и тягачам, что они довершат начатое нами дело.
Я спросил его о моем ведомом. Сказали: "Здесь оп, прилетел и доложил, что ты при штурмовке цели врезался в землю". Доклад был почти правильным, только самолет врезался не в землю, а в придорожные кусты. В воздух полетели порубленные винтом ветки кустарника и скрыли мой Ла-5. Ведомый решил, что я погиб. Но я остался жив, и тяжелые орудия фашистов до огневых позиций, чтобы бить по Ленинграду, не дошли.
Летом 1943 г. фашистское командование планировало восстановить блокаду Ленинграда, подтягивало свои войска, в том числе и танковые соединения. Сплошные леса позволяли фашистам хорошо маскироваться. Но танкам нужно горючее...
Несколько дней стояла нелетная погода, а когда она улучшилась, мы группой четыре Ла-5 2-й эскадрильи, вылетев на разведку, обнаружили на станции Малуксне три эшелона, а на разъезде Апраксин-два. Командир полка полковник В. В. Косенко поставил задачу: звену Ла-5 в составе старшего лейтенанта И. Педана и младшего лейтенанта А. Серегина, лейтенанта Сидоренкова и младшего лейтенанта Н. Фромешкина нанести штурмовой удар по обнаруженным железнодорожным составам с горючим, взлет немедленный.
Мы прошли вдоль берега Невы, пересекли линию фронта и с тыла стали приближаться станции Малуксне. Фашистские зенитчики, видимо приняв нас за своих, огня не вели. Сблизившись с целью, Педан ударил по цели, и сразу же земля ответила неистовым огнем зениток. Пикируя вслед за ведущим, Александр Серегин бил по зениткам, чем обеспечивал атаку ведущего. После выхода из атаки он перенес огонь на цель. Таким же образом атаковали цель и мы с Фромешкиным.
Выйдя из атаки, пожаров и взрывов на станции не заметили. Самолет Серегина оказался подбитым, и поскольку истребителей противника в воздухе не было, ему разрешили самостоятельно следовать на свой аэродром, а мы тремя оставшимися экипажами решили повторить атаку. Педан первым перевел свой Ла-5 в пикирование на цель, теперь уже я следовал за ним, ведя огонь по зениткам врага. По разрывам снарядов ведущего я видел, что они точно ложатся по цели, но взрыва не было. Решил снизиться и атаковать цель с малым углом, что позволило бы мне увеличить время стрельбы на минимальном удалении от цели и значительно повысить пробивное действие снарядов. Заканчивая атаку на очень малом удалении от цели, я почувствовал, что какая-то сила подбросила мой самолет. Пролетев некоторое расстояние над землей, самолет снова стал послушным в управлении. Осмотрелся и вижу - мой ведомый занял свое место в общем боевом порядке звена. Мы взяли курс на аэродром и вместе с Педаном е ходу произвели Посадку, а Н. Фромешкин сделал круг над аэродромом.
Педана и меня сразу у самолетов встретил командир полка и потребовал доложить о выполнении боевой задачи. Мы сказали, что эшелоны на станции атаковали дважды - первый раз четверкой самолетов, а второй - тремя Ла-5. Наблюдали прямые попадания снарядов, но взрывов и пожара не видели. В это время Фромешкин, зарулив свой самолет на стоянку, вылез из кабины и побежал к нам, что-то крича на ходу. Командир полка дал ему время успокоиться и спросил, что он наблюдал при второй атаке. Фромешкин доложил, что во время повторной атаки цели лейтенант В. Сидоренков, ведя огонь, сблизился с целью, на станции произошел взрыв и начался пожар.
Поднятая группа штурмовиков подтвердила результат удара четверки Ла-5 и сама нанесла успешный удар по эшелонам на разъезде Апраксин. Летчики группы за выполнение задания были награждены орденами Красного Знамени.
Весной 1944 г. мы находились на Псковском направлении. Для прикрытия сухопутных войск 3-го Прибалтийского фронта было поднято звено Ла-5 под командованием командира полка подполковника С. М. Михайлина в составе К. Назимова, И. Педана. В группу входил и я. При подходе к району прикрытия войск мы обнаружили четверку истребителей противника ФВ-190, с ходу атаковали их и сбили три самолета. Лишь одному ФВ-190 удалось выйти из боя. Два ФВ-190 сбил отличный летчик-истребитель командир полка, и одного удалось сбить мне. Неоднократно приходилось мне выполнять боевые задания вместе с С. М. Михайлиным, и я не переставал удивляться его мастерству, отваге и постоянно учился у него.
Закончив воздушный бой и получив разрешение на возвращение, группа начала снижение. В это время я принял по радио информацию, что на подходе к Пскову девятку наших бомбардировщиков атакуют истребители ФВ-190, и приказание тому, кто слышит эту информацию, оказать бомбардировщикам помощь. Приняв приказание, я попытался по радио передать его командиру полка, но радиоканал был занят. Одновременно, с покачиванием с крыла на крыло, я перевел самолет в набор высоты с разворотом в сторону города.
Поднявшись на 2000-2500 метров, обнаружил группу бомбардировщиков Пе-2 и преследовавших ее истребителей противника. Медлить было нельзя. Развернув свой Ла-5, я с ходу перешел в атаку по ближайшей к нашим Пе-2 паре самолетов противника и открыл огонь из пушек, но и сам был атакован истребителями противника. Передав бомбардировщикам, что выхожу из атаки под строй их самолетов, я попросил прикрыть меня огнем, что ими и было сделано. Выполнив левый разворот с набором высоты впереди бомбардировщиков, я снова атаковал пару ФВ-190. Вел огонь с короткой дистанции. После выхода из третьей атаки попал под атаку двух пар ФВ-190. Самолет получил повреждения, двигатель заглох, связь прекратилась. Пикированием оторвался от противника, на бреющем полете перетянул линию фронта и произвел посадку на молодой лес на переднем крае войск нашего фронта.
Наши бомбардировщики, успешно выполнив задание, без потерь вернулись на свой аэродром. Через некоторое время в штабе нашего полка была получена телеграмма из пехотной дивизии, в которой указывалось, что личный состав отдельного батальона сухопутных войск фронта наблюдал за ходом воздушного боя одного Ла-5 в районе Пскова, прикрывавшего девятку Пе-2, с восьмью истребителями противника, в результате которого наш истребитель сбил два самолета ФВ-190, и что командир дивизии В. Дадонов объявил летчику благодарность. Всего за этот боевой вылет мне удалось сбить три ФВ-190, а главное - оказать помощь нашим бомбардировщикам и способствовать успешному выполнению ими боевой задачи.
Далеко наша боевая молодость, но когда мы, ветераны, встречаемся, я сквозь седины и морщины вижу ее и еще явственней вспоминаю наши огневые будни, перипетии тяжелых воздушных боев, героизм и мужество моих товарищей, которые не жалели жизни ради Победы.
В. В. Васильев
Подвиги героя
Эту встречу все однополчане ждали с особым нетерпением. И для этого были причины. Во-первых, встреча юбилейная: 40 лет прошло с тех пор, когда был сформирован 254-й истребительный авиаполк. Во-вторых, на встречу обещал приехать летчик-истребитель - гордость полка, генерал-лейтенант авиации, Герой Советского Союза Василий Кузьмич Сидоренков, которого многие не видели со времени окончания Великой Отечественной войны.
И вот он приехал. Надо было видеть, как встретили фронтового товарища, слава о котором вышла за пределы 269-й авиадивизии, в которую входил наш полк.
Убеленные сединами однополчане, с боевыми наградами на груди, радостно приветствовали прославленного летчика. Объятия, поцелуи, слезы...
Генерал в мундире, на котором ровными рядами поблескивали боевые ордена и медали. Я внимательно смотрел на награды Василия Кузьмича, и память возвращала меня в далекие и грозные годы войны. Каждая награда как бы воскрешала его ратные дела на фронте. Тогда, в вихре войны, мы редко задумывались над величием поступков однополчан. Все казалось обыденным. А вот теперь вспоминаешь о каком-нибудь бое, вникаешь в поступки летчиков - перед тобой встает человек во всей душевной красоте,
На войне, как известно, главный экзаменатор - бой. В нем раскрывается весь человек, все его качества. Бой - искусство, требующее неимоверно тяжелого труда, знаний, опыта, веры в себя, выдержки и расчета. Это обеспечивало успех.
...После сталинградских боев полк был обескровлен. Осталось три самолета и два летчика - В. И. Жиляков и штурман полка С. М. Михайлин. Получали пополнение, новые самолеты Ла-5. Быстро прошло освоение новой техники. В марте 1943 г. полк прибыл на Волховский фронт в состав 14-й воздушной армии и сразу же вступил в боевые действия. Весна была ранняя, погода неустойчивая, поэтому нашим летчикам приходилось работать в очень неблагоприятных условиях.
Хотя мы все время были на природе, но почти не воспринимали ее красоту. Даже белые ночи, казалось бы, прекрасное время, но они-то резко увеличили нагрузку, люди уставали так, что, бывало, врач полка В. П. Портнов оказывал им помощь.
Лейтенант Сидоренков прибыл на фронт вместе с полком из Чугуевского училища летчиков, где был инструктором. Первый орден Красного Знамени он получил уже через четыре месяца. Бой был жаркий. Противник оказался смелым, опытным, одним из известных асов фашистской Германии, с каким он еще не встречался. О подробностях этого воздушного боя Василий Кузьмич пишет в своих воспоминаниях. Через несколько дней после этого боевого полета весть о его блестящем успехе быстро облетела весь полк, Сидоренкова поздравляли, а он смущенно отвечал: "Да он сам в прицел подвернулся, вот я его и сбил".
Прошло более 40 лет, но эта прекрасная человеческая черта - скромность - в Сидоренкове осталась. Его не коснулась "медная труба". Он, как прежде, подтянут и общителен, внимателен и заботлив.
Сидоренков не просто выполнял боевые задания, он старался сделать все, что в его силах и возможностях, для уничтожения врага. Возвращаясь из разведки, не мог упустить случая, чтобы не угостить немцев: то проштурмует колонну, то уничтожит одиночно идущую по дороге автомашину врага.
На встрече ветеранов мне вспоминалось партийное собрание, на котором был представлен вновь прибывший коммунист лейтенант Сидоренков. Он рассказал о себе, а я тогда подумал: «Какая же схожая биография у многих его сверстников! Какой прямой и целеустремленный путь в жизни!»
На войне мы все работали очень много, и днем, и ночью, особенно в период боев на Мгинском направлении. Летчики иногда так уставали, что еле выползали из кабин, тут же, под плоскостью, отлеживались несколько минут, а уж потом могли идти докладывать о выполнении задания.
А наши самоотверженные техники и механики! Они последними уходили с аэродрома и первыми, еще до рассвета, приходили к самолетам. Работали днем, ночью, в мороз, когда металл обжигал пальцы, метель сбивала с ног. Механики оставались на стоянках, чтобы скорее ввести в строй боевую машину. Если в самолете оказывались пробоины, то летчик знал, что механик ночь не будет спать, а залатает машину. И не зря говорили, что механик - хирург самолета, а мотор самолета - второе сердце пилота.
Война - труднейшая работа. И в этом определении нет принижения героического. Работали, преодолевая опасности, все невзгоды, трудности. Все было подчинено одному - обеспечению Победы.
После первой награды Сидоренков, уже как "старик", воевал еще успешнее. 2 августа 1943 г. ему и его группе было приказано провести разведку в районе станции Мга, где немцы создали крупный оборонительный узел. На подходе к станции их атаковали шесть вражеских самолетов. Четверка, ведомая Сидоренковым, вступила в бой. Сидоренков лично сбил два самолета. ФВ-190 упал около станции Лезье, а Ме-109 он вогнал в землю у станции Малуксне.
Воздушная разведка войск противника - одно из ответственных и сложных боевых заданий, так как она всегда предопределяла успех любого боя, любой операции. Из всех видов разведки воздушная наиболее эффективна. Если наземный разведчик видит на несколько сот метров, то воздушный - на несколько десятков километров. Самолет-разведчик мог добыть такие данные, для сбора которых требовалось немало техники и войск на земле. Но вести разведку с воздуха, да еще днем, было очень сложно. Немцы всегда, завидев советский разведчик, прилагали все усилия, чтобы его уничтожить, У разведчика должны быть особые качества - зоркий глаз, исключительная интуиция, цепкая память и непременно - хладнокровие. Всеми этими качествами обладал Сидоренков, и когда давали особо сложное задание, его нередко выполнял он.
10 сентября 1943 г., ведя разведку войск противника в районе станции Погостье, Сидоренков встретил немецкий разведчик, который возвращался на свой аэродром. Он понимал, что нельзя фашисту дать возможность сообщить разведданные о наших войсках, его необходимо уничтожить. Сделав резкий переворот, он стал преследовать Ме-110, настиг его и с короткой дистанции длинной очередью сбил. Но радиостанция наведения указала ему еще один Ме-110, который уходил после разведки на свою территорию. Догнав второй разведчик, он с короткой дистанции сбил и его.
Сколько бы ни вспоминал я о фронтовых буднях, о каком бы эпизоде ни думал, всегда передо мной встает прежде всего образ нашего летчика, который побеждал врага мужеством, отвагой, героизмом и высокой выучкой. Героизм основывался на точном расчете и мастерстве, на высокой идейности летного и инженерно-технического состава, непоколебимой вере в победу и правоту нашего дела. Все это воспитывалось партийно-политической работой наших пропагандистов и агитаторов.
Фронтовая жизнь не была однообразной. Каждый день войны не был похож на предыдущий, но каждый начинался с того, что наши политработники, приняв по радио сводки Советского Информбюро о положении на фронте, спешили довести обстановку до сведения всего личного состава.
Вспоминаю моих фронтовых товарищей - парторга полка А. А. Кузьменко, замполита майора М. П. Кольцова. Михаил Павлович не любил громких слов, он воспитывал личным примером. Так, 1 февраля 1944 г., участвуя в бою, в котором пять наших летчиков дрались против 37 немецких самолетов, он сбил один самолет противника, но и ему пришлось покинуть свой горящий самолет и опуститься на парашюте.
Коммунисты цементировали ряды полка, вели за собой, показывали образцы отваги и мужества, всегда были гам, где труднее. Такими были Василий Синчук, Константин Назимов, Николай Шарапов, Лев Семиволос, Николай Бобков, Андрей Чемуранов, старший инженер полка А. И. Золкин и другие.
В середине сентября группа из четырех самолетов, которой командовал В. П. Синчук, получила задание отправиться на свободный поиск во вражеский тыл. Над территорией, занятой оккупантами, они встретили четыре Ме-109 и два ФВ-190, Бой развивался стремительно. Несмотря на численное превосходство противника, наши летчики смело и умело атаковали гитлеровцев. И, прикрывая друг друга, сбили два фашистских самолета.
Говорят, в минуты жестокого боя человек забывает о себе. Нет, это неправда! В такие мгновения очень хорошо понимаешь цену жизни и осмысленно идешь на риск. Кто не готов отдать жизнь за победу, тот не добьется ее. Только светлый, четкий разум - источник разумных действий. После одного из боев Сидоренков сказал: "Дерутся немцы упорно. Надо изучать как следует уязвимые места "фоккера". Тогда сможем сбивать их больше". И он изучал слабые места фашистских самолетов, требовал от ведомого не просто прикрытия, а учил его рациональной тактике воздушного боя.
Шли тяжелые сражения, полк нес потери. Погибли летчики Виктор Корягин, Алексей Прохоров, Николай Сухомлин, Леня Хрущ, Василий Федоров, командир 1-й эскадрильи Владимир Ковалев. Настроение было мрачное, И вот комсомольцы решили организовать переписку с молодежью и комсомольцами Ленинграда. Написали письма студентам ленинградских институтов, в техникум связи, где я учился до войны. Вскоре почтальон стал приносить пачки писем нашим летчикам и механикам. Фронтовики знают, как тяжело на фронте без писем. На войне письма - праздник. И как была велика поддержка молодежи Ленинграда! Переписка со временем так окрепла, что некоторые летчики ездили потом к студентам.
К сентябрю 1943 г. кроме восьми лично сбитых самолетов в активе Сидоренкова появились и другие победы. Штурмуя аэродром противника Лезье, он уничтожил один самолет на земле, потом сжег аэростат, который вел наблюдение. Участвуя в 26 штурмовках, он уничтожил множество фрицев, 13 вагонов и паровоз, 25 автомашин и другую технику врага. Командование высоко оценило боевые дела Сидоренкова, на его груди засверкал второй орден Красного Знамени.
Войска Волховского фронта в январе 1944 г. начали Новгородско-Лужскую операцию. В воздухе шли жаркие бои. Активное участие принимали в боях по освобождению Новгорода и области летчики 254-го истребительного авиаполка. Не было врага в небе - били его на земле. Молодые летчики, которые прибыли в полк, учились у Василия Сидоренкова. Много сил отдал он обучению своего ведомого-Александра Ведерникова, ставшего со временем хорошим летчиком-истребителем. Друг Сидоренкова по Чугуевскому училищу, Константин Назимов возглавил 2-ю эскадрилью, и они летали теперь вместе.
6 февраля 1944 г. Константин Назимов в паре с Александром Серегиным, а Василий Сидоренков в паре с Вадимом Ивановым вылетели на прикрытие наших войск. В районе аэродрома Коростовичи они обнаружили 31 Ю-87. Эта армада летела бомбить наши войска. Старший лейтенант Назимов по радио дал команду: "Ниже нас "юнкерсы", атакуем!" Как стрелы метнулись на врага четыре советских истребителя. Немцы не ожидали "лавочкиных". Назимов, сделав правый разворот, сзади и сверху атаковал и сбил ведущего первой группы немцев, а его ведомый лейтенант Серегин с левым полупереворотом, тоже сзади и сверху, атаковал и сбил ведомого последней группы. Вторая пара - Василий Сидоренков и Вадим Иванов - обрушилась на немецкие бомбардировщики третьей группы.
Смелая атака наших летчиков сломала боевой порядок противника. "Юнкерсы" стали поспешно освобождаться от бомб, несмотря на то что находились в районе своего аэродрома истребителей, и уходить в разные стороны. В это время с аэродрома Коростовичи стали взлетать истребители врага. Противник, действуя парами, сразу же попытался захватить инициативу и повел бой с лобовой атаки. Наши летчики, отбив натиск истребителей, снова атаковали "юнкерсы". Назимов взял в прицел ведомый самолет четвертой группы, тот загорелся и упал в лес. Лейтенант Серегин сбил второй "юнкере", но при выходе из атаки попал под огонь "фоккеров". Сделав левый разворот, он ушел в облака.
Наши летчики умышленно не ввязывались в бой с истребителями врага. Их задача была не допустить бомбардировщики к нашим войскам. Сидоренков после первой атаки развернулся, догнал уходящий 10-87 и сбил его. Сбив "юнкерс" из четвертой группы, Иванов снова пошел в атаку, но мощный огонь стрелка не дал подойти к бомбардировщику. Тогда он сверху с короткой дистанции ударил по другому Ю-87 и уничтожил его.
Истребители врага старались поймать наших "лавочкиных" и парами атаковали их. Два "фоккера" атаковали сзади с разных сторон самолет Назимова, очередь вражеского самолета прошила его машину, но, когда один атаковавший ФВ-190 обогнал Назимова, он, раненный, на поврежденной машине, сбил его. В это время Сидоренков разделался с очередным ФВ-190, но и его самолет получил повреждения, заглох двигатель. Машина, теряя высоту, приближалась к земле. Со второй попытки летчику удалось запустить двигатель и привести машину на свой аэродром.
Так закончился бой, который длился всего 16 минут. Было сбито 10 самолетов врага. Четверка отважных показала, как надо громить врага по-суворовски: не числом, а умением. 16 минут, а летчикам показалось, что они дрались час. Мокрыми, усталыми вылезали они из кабин самолетов. Сколько отдано сил, сколько раз нервы сжимались до предела! Где, из какого источника черпали они силы? Что наполняло их сердца мужеством и упорством? Спрессованная ненависть к врагу и любовь к Родине, долг коммуниста и долг воина - вот что, если сказать коротко.
Почему мы побеждали, ведь немцы воевали неплохо? Гитлеровские летчики, особенно старые кадры, были не из робкого десятка. Но отвага отваге рознь. Одно - отвага профессионального убийцы, фашиста-фанатика, и совсем иное-отвага советского человека, сознававшего высокие цели, ради которых он идет в бой. Каждый день, каждый час рождал новые подвиги, новых героев. Фронтовики знают, как невыносимо тяжело, когда одержана победа, но не вернулся кто-то из товарищей. Гнетущая тишина в землянке, где еще недавно, час назад, был он, теперь не вернувшийся с задания. Молча смотрят в столовой на его пустующее место. Тоскливый взгляд механика на пустующую стоянку.
...Ночь. Я захожу в общежитие летчиков. Они очень устали за долгий летный день и спят, но спят беспокойным сном: один выкриком подает команды, другой ругается, третий бормочет и ворочается. Нервы напряжены и во сне. Летчики и спящие воюют...
12 июля 1944 г. командующий войсками 3-го Прибалтийского фронта генерал-полковник Масленников и член Военного совета фронта генерал-лейтенант Рудаков подписали наградной лист на представление Сидоренкова Василия Кузьмича к званию Героя Советского Союза. К этому дню он сбил лично в воздушных боях 17 самолетов врага. Успешно выполнил 205 боевых вылетов, штурмуя врага, уничтожил более 160 солдат и офицеров, 45 автомашин и много другой техники врага.
Прошел месяц. Сидоренков совершил выдающийся подвиг - один вступил в бой с 52 самолетами врага, о чем было написано в статье "Подвиг" в газете "Сталинский сокол" 21 августа 1944 г.
А было это так. К концу летного дня, 15 августа 1944 г., на К.П раздался телефонный звонок. Начальник штаба 269-й авиадивизии полковник П. С. Киселев приказал срочно вылететь на разведку капитану В. К. Сидоренкову и младшему лейтенанту А. Н. Ведерникову. Район разведки: Валга - Канепи Эстонской ССР. И вот задание успешно выполнено. Летчики возвращались на свой аэродром. Наша пара шла на большой высоте, и вдруг в разрывах между облаками летчики заметили большую группу Ю-87, которые летели тремя клиньями бомбить наши войска. Казалось бы, что могут сделать двое против 44 бомбардировщиков и 8 истребителей противника? Сидоренков приказывает Ведерникову лететь одному на свой аэродром с ценными разведданными, а сам решает вступить в воздушный бой. Умело используя облачность, он с ходу атакует последний "юнкере" первого клина и сбивает его. Немцы даже не поняли, что же произошло,- так быстро все случилось. Летит такая армада немецких самолетов, русских в воздухе не видно, а у них вдруг падает горящий самолет. Юркнув в облака, Сидоренков снова атакует замыкающий бомбардировщик уже третьего клина и сбивает. Теперь его заметили. И всего-то один русский истребитель! "Фоккеры", прикрывавшие всю эту армаду, бросились на смельчака, но он снова ушел в облачность. Казалось бы, все, надо уходить. Сбито два бомбардировщика. Иначе - беда. Но Василий делает третий заход и сбивает еще один Ю-87. При выходе из атаки на него набросилась вся свора истребителей противника. Ловко сманеврировав, он увернулся от огня, а затем атаковал и поджег истребитель противника. Спасительная облачность рядом, еще секунды - и он будет в безопасности. Но истребители противника снова все бросились на него. Десятки огненных трасс прошили самолет, он загорелся, а летчик был ранен осколками в обе ноги и левую руку. Отвернув в сторону и собрав последние силы, Сидоренков покинул горящий самолет. Раскрывать парашют в озверелой стае врага было опасно, и он сделал затяжной прыжок, на высоте нескольких сот метров раскрыл парашют и приземлился в районе г. Антела, недалеко от хутора Оя. Эстонская девушка Хильда Рейле оказала ему первую помощь и передала пехотинцам 52-й гвардейской дивизии Ивану Чемарину и Аркадию Новикову, которые доставили его в медсанбат.
Через день командир полка майор С. М. Михайлин получил телеграмму от командира стрелкового соединения. Генерал сообщал: "15.08.44 летчик вверенной вам части Сидоренков вел воздушный бой против трех групп Ю-87 и ФВ-190 общей численностью около 50 машин. Командир стрелковой гвардейской дивизии лично наблюдал, как Сидоренков бросился в атаку на вражеские самолеты и в течение непродолжительного времени сбил три Ю-87 и один ФВ-190, самолеты противника загорелись и упали". 19 августа 1944 г. Василию Кузьмичу Сидоренкову было присвоено звание Героя Советского Союза, а через несколько дней пришла поздравительная телеграмма от командования ВВС Советской Армии. Всего этот замечательный летчик меньше чем за два года войны сбил 25 самолетов врага и успешно выполнил 330 боевых вылетов.
Сидоренков воевал, отдавая все силы и знания в борьбе с врагом. И я испытываю гордость от сознания того, что служил вместе с ним, в одних рядах шел по дорогам войны.
...Все это я вспомнил при встрече с генерал-лейтенантом авиации Василием Кузьмичом Сидоренковым, боевым товарищем, однополчанином. Кончилась Великая Отечественная война, и прославленный летчик снова сел за парту. Он с отличием окончил Краснознаменную Военно-воздушную академию, а через несколько лет-с золотой медалью Академию Генерального штаба, занимал крупные командные должности в Военно-Воздушных Силах СССР, был начальником кафедры Военно-воздушной академии имени Гагарина.
Более сорока лет прошло, а все снится нам, ветеранам, война, и в бессонные ночи мы вспоминаем жаркие перипетии боев. Время бессильно отнять у памяти пережитое, выстраданное. И о тех, кто погиб, память будет вечной, подвиг их бессмертен, как сама жизнь, которую они защищали. Те, кто остался жить, передают свою любовь к Родине молодежи. Наш народ все делает для того, чтобы земля всегда пахла хлебом, а не порохом! Величественная программа созидания, принятая XXVII съездом КПСС, программа мира ведет советских людей к новым победам в коммунистическом строительстве.
И. П. Поляков
Сильные духом
Великая Отечественная, она все дальше от нас, страшная опустошительная война, унесшая более двадцати миллионов жизней наших соотечественников. А сколько после нее преждевременно умерло от ранений и перенесенных страданий, сколько осталось сирот! Нет, мы никогда не забудем огненные годы испытаний, в которых наш народ проявил невиданный героизм, стойкость и мужество и очень дорого заплатил за свободу, за освобождение от фашистского рабства других народов. Но мы, ветераны, обязаны передать эту память потомкам, чтобы они так же беззаветно любили Родину, крепили ее экономическое и оборонное могущество, чтобы никто не посмел посягнуть на завоеванное счастье жить в мире.
Все мы, ветераны, шли к Победе в одном общем строю, но у каждого был свой боевой путь. И рассказать хочется не только о себе, но и о своих боевых товарищах.
После окончания краткосрочных курсов радиотехников в апреле 1943 г. я, техник-лейтенант, был направлен в 14-ю воздушную армию на должность старшего техника по радио 845-го истребительного авиаполка. Командование и весь личный состав полка приняли меня в свою фронтовую семью с радушием и вниманием. Я был рад тому, что в полку авиационным механиком служил мой друг-однокашник по учебе Михаил Федорович Чернов, с которым мы вместе прошли весь фронтовой путь.
Познакомившись с личным составом и состоянием радиооборудования, установленного на самолетах-истребителях, а также с наземными средствами радиосвязи, я понял, что работать предстоит очень много, ведь радио на самолете - это вторые глаза и уши летчика, а в то время по штату было только три механика по радио - по одному на эскадрилью.
Ребята подобрались хорошие. Виктор Воробьев, Сергей Шибаев, Михаил Бузулуцкий, в какой бы обстановке ни оказались, делали все, чтобы обеспечить боевые полеты. Днем срочно готовили радиооборудование. Ночью занимались более капитальным ремонтом, а также заменой радиооборудования, если оно по каким-то причинам выходило из строя, и особенно монтажом передатчиков. Они в то время устанавливались на авиационных заводах не на все самолеты, а только на те, которые предназначались для командиров групп (ведущих), чтобы те имели двустороннюю связь с аэродромом и наземными радиостанциями наведения, находящимися непосредственно на линии фронта, и с командирами сопровождаемых групп штурмовиков или бомбардировщиков. Радиомеханикам приходилось отдыхать урывками, когда появлялась возможность.
На большинстве самолетов были установлены только радиоприемники, работавшие на длинных диапазонах волн, которые принимали не только нужные сигналы, но и всевозможные помехи и шумы. И чтобы летчику в боевой обстановке настроиться на заданную волну и принять нужный сигнал, требовались большие навыки. Радиостанции РСИ и РСИУ на истребителях тогда работали плохо. И были нередки случаи, когда летчики не выдерживали сплошного шума в наушниках и отказывались использовать радиоприемники, объясняли это тем, что шум и помехи мешают управлять самолетом и наблюдать за воздушной обстановкой.
Надо было делать так, чтобы радио работало хорошо и летчики научились умело его использовать. Надо было убедить их в его необходимости в боевой обстановке. На это требовались и время и напряженный труд фронтовых радистов. Мы старались делать -все, что было в наших силах. Нам, несмотря на все трудности, удавалось добиваться того, что хорошая и устойчивая работа радиосвязи обеспечивала успешное выполнение боевых заданий, помогала сохранить жизнь летчиков. Они полюбили радио на самолете как верного и надежного друга и помощника.
Оставаясь на земле, мы всегда переживали, как ведут себя радиосредства в полетах, надежно ли они обеспечивают необходимую связь. Если не возвращались из боевого задания наши летчики, мы очень близко принимали это к сердцу: а вдруг в этом наша вина, радистов? И гора с плеч, когда все возвращались на свой аэродром.
Были особые минуты радости, когда спустя несколько дней, недель и даже месяцев в полк возвращались летчики, которых мы уже .считали погибшими. Особенно мне запомнились В. Ф. Полуновский и К. П. Торопыгин. Командир 2-й эскадрильи Валерий Федорович Полуновский был замечательным летчиком. Немцы хорошо его знали и боялись. Когда он поднимался в воздух на боевое Задание, а им это удавалось узнавать то ли по голосу при работе по радио, то ли другими способами, они сразу оповещали свои самолеты, находившиеся в этом районе, и за ним охотились, пытаясь сбить, но это им долго не удавалось.
В июле 1943 г., в период проведения Мгинской операции, я был оперативным дежурным по части. Поздно вечером, когда весь личный состав полка отдыхал после напряженного боевого дня, позвонил командующий 14-й воздушной армией генерал И. П. Журавлев, спросил, где командир, чем занимается личный состав полка, какая обстановка, боевая готовность. Я, как положено, доложил. Затем он поинтересовался самочувствием Полуновского. На этом разговор закончился. Как потом выяснилось, командующий интересовался Полуновским, чтобы поручить ему боевое задание особой важности.
На следующий день рано утром Полуновский в паре со своим ведомым летчиком лейтенантом Тимофеевым на истребителях Як-1 вылетел на выполнение этого задания, по мы тогда еще не знали, в чем оно заключалось. На низкой высоте и скрыто для противника они прошли линию фронта, углубились километров на 25- 30 в тыл немцев, потом поднялись и неожиданно атаковали высоко поднятый немецкий аэростат, с которого осуществлялись визуальная разведка наземной обстановки в районе наступления наших войск и корректировка артиллерийского огня. После первой атаки аэростат уничтожен не был. Обстановка осложнялась. Немцы разгадали маневр и замысел наших истребителей и открыли ураганный огонь из всех видов оружия. Нашим летчикам потребовалось проявить большое мужество, чтобы повторить маневр и атаку, пока аэростат не был уничтожен. Их самолеты были изрешечены осколками снарядов.
Мы долго и с нетерпением ждали наши "яки". А когда Полуновский произвел посадку, мотор заглох - кончилось горючее. Тимофеев сел на ровную площадку в поле, не дотянув 15-17 километров до аэродрома,- тоже не хватило горючего. Когда Полуновский доложил командиру об успешном выполнении задания и благополучной посадке обоих самолетов, нашей общей радости не было границ. Оба летчика были награждены высокими правительственными наградами.
К сожалению, дальнейшая судьба Валерия Федоровича сложилась очень тяжело. В марте 1944 г. мы базировались на аэродроме под Псковом. При вылете на боевое задание группа наших истребителей из восьми самолетов, под командованием недавно вступившего на должность командира полка майора Макарова (в паре с ним летел Полуновский), сопровождала группу штурмовиков Ил-2, имевших задачу нанести бомбовый удар и произвести штурмовку аэродрома противника. С задания не вернулись на свой аэродром два наших летчика - Полуновский и Павел Себало.
Над целью нашу группу штурмовиков и истребителей атаковало более двух десятков фашистских стервятников. Завязался неравный бой. Наши потери - два самолета, противника - шесть в воздушном бою и большое количество самолетов на аэродроме. Полуновский лично сбил два немецких истребителя, о чем стало известно, когда представитель наземных войск все это документально подтвердил и сообщил, что наш летчик спустился на парашюте в тылу врага.
Валерий Федорович был тяжело ранен и с переломом ноги оказался в плену. Немцы, узнав, что это тот. самый Полуновский, известный им по воздушным боям,, отправили его на лечение в свой госпиталь, который находился в г. Валга (Эстония). Они неоднократно вели с ним долгие беседы, склоняли его перейти на их сторону и воевать не против русских, а против англичан и американцев. Но Полуновский не предал Родину. У него отобрали все ордена, медали, документы и вместе с другими военнопленными отправили в лагерь военнопленных под Дрезден. Из этого лагеря он совершил побег, долго пробивался на восток, но на четырнадцатые сутки его схватили, допрашивали, били, издевались и отправили в концлагерь Гросс-Розен в Пруссии. 
Когда стали приближаться наши войска, Полуновского вместе с другими отправили в другой концлагерь- филиал Бухенвальда под Лейпцигом, а когда наши войска перешли границу Германии и стали громить немцев на его территории, они этот лагерь решили эвакуировать, но не успели: все военнопленные были освобождены. Среди них был и Полуновский.
После окончания войны Валерий Федорович возвратился в полк, но по состоянию здоровья летать на самолетах-истребителях он уже не мог и был переведен в транспортную авиацию в другую авиационную часть,
Связь с героем временно была потеряна. Но благодаря работе совета ветеранов полка мы узнали, что после перевода в другую часть он вскоре уволился из рядов Советской Армии, находился на гражданской работе и очень тяжело переживал происшедшее с ним. Никто не верил в его заслуги перед Родиной как фронтового, боевого летчика-истребителя, тем более бывшего в плену и уволенного из армии. Да он и доказать ничего не мог, так как не имел ни боевых наград, ни документов.
И только в 1957 году в его жизни наступил большой перелом, как говорится-пришел праздник. После встречи с корреспондентом одной из центральных газет его вызвали в Пермский облвоенкомат, а на следующий день в торжественной обстановке ему вторично вручили все его правительственные награды. Было объявлено о его больших заслугах перед Родиной.
А дело было так. Польский крестьянин пахал на своем участке и плугом задел зарытый в землю мешок. В мешке оказалось много советских орденов и медалей. Крестьянин свою находку передал местным властям, и она, в конце концов, через наше посольство в Варшаве поступила в Москву. Здесь по архивным данным (наградным документам и номерам на наградах) и были установлены личности награжденных, в том числе и В. Ф. Полуновского.
Он говорил мне: "Я вторично родился, у меня снова "выросли крылья", и, как прежде, захотелось летать". И Валерий Федорович стал летать, работая летчиком-инструктором Пермского аэроклуба. Он обучил летному мастерству многих молодых людей, в том числе и своего сына, который сейчас летает командиром корабля на самолете Ан-2.
Долгое время мы считали погибшим летчика Константина Павловича Торопыгина. Его исключили из списков боевого состава полка, родителям сообщили, что их сын геройски погиб на фронте при выполнении боевого задания. Но он оказался жив и через некоторое время возвратился.
Что же произошло? В августе 1944 г. полку была поставлена задача сопровождать десятку бомбардировщиков Пе-2 при полете на бомбовый удар по железнодорожному узлу в городе Тарту. На выполнение задания вылетело 12; наших истребителей Як-9 под командованием командира полка майора Г. Моторного. В составе этой группы был и летчик Торопыгин.
При выполнении задания над целью самолет Торопыгина был поврежден зенитным огнем противника, а при возвращении с задания на подходе к Чудскому озеру в воздушном бою с истребителями противника машина загорелась. Сильно обгоревший летчик сумел выпрыгнуть с парашютом и приземлился на болотистой местности, занятой противником. Пять суток, днем и ночью, голодный и с неимоверной болью от ран он пробирался в сторону Пскова. Переплыл реку Эмма-Ыгье, а на шестые сутки его в полусознательном состоянии, обессилевшего, случайно нашла в лесу крестьянка-эстонка хутора Кынгу. Ночью, под покровом темноты, летчика перевезли в хутор Метстере-Лоде Рихард и его брат Оскар, оказали ему первую помощь, переодели в гражданскую одежду и двое суток прятали на чердаке сарая в сене. За эти дни Константин Павлович немного поправился, окреп и уже мог самостоятельно передвигаться.
В те дни наши войска вели наступление со стороны Пскова, был высажен наш десант на западном берегу Чудского озера. Немцы в панике, бросая оружие и боевую технику, отступали на север Эстонии. Это и помогло Торопыгину почти безопасно с помощью эстонских крестьян перейти через линию фронта к нашим передовым частям, откуда он был отправлен в военный госпиталь на лечение.
И вот в один из солнечных и теплых осенних дней, когда наш полк вел боевые действия на территории Эстонии, видим, как к нам на стартовый командный пункт через взлетно-посадочную полосу идет человек с тросточкой в гражданском костюме. Руководитель полетов майор В. В. Дрекалов отдал распоряжение дежурному по полетам: "Идущего задержать, выяснить личность и цель его появления на аэродроме". И когда дежурный на автомашине возвратился с задержанным, то удивлению и радости всех не было границ,- ведь неизвестным оказался наш летчик, считавшийся погибшим, К. П. Торопыгин. Через непродолжительное время, после полного выздоровления, он приступил к тренировочным полетам, а потом стал летать на боевые задания.
Весной 1945 г. в одном из воздушных боев под Берлином самолет Торопыгина был подбит, загорелся, и он опять был вынужден выпрыгнуть на парашюте. Опустился на воду Одера. Но все обошлось благополучно: наши саперы оказали ему помощь и доставили его на берег к своим
Как сказал поэт Николай Тихонов, "гвозди бы делать из этих людей; крепче бы не было в мире гвоздей!". Да, крепкими были те, кто ковал Победу, крепкими потому, что беззаветно любили Родину и люто ненавидели врага. И не было такой силы, которая могла бы пересилить их силу, сломить их боевой дух. Это хорошо должны знать те, кто пытается сегодня запугать нас, кто вынашивает планы новой войны.
Б. Г. Анцух
Воля
Наш 927-й истребительный авиационный полк 330-й истребительной дивизии воевал в составе 14-й воздушной армии с января по октябрь 1944 г. Массовыми были проявления стойкости и мужества, и несколько боевых эпизодов мне особенно запомнились.
В воздушном бою за город Псков самолет, пилотируемый лейтенантом Николаем Сергеевичем Седаковым, был подожжен. Руки и ноги летчика лизал огонь, но он направил самолет к линии фронта. Еще несколько минут полета. Кто победит? Огонь или воля летчика? Порой Николай чувствовал, что теряет силы и сознание. Невероятными усилиями каждый раз заставлял себя очнуться. Обгоревший, почти утративший ощущение боли от ожогов, он все же пересек линию фронта и лишь тогда покинул кабину пылающего самолета.
Обгоревшего летчика пехотинцы доставили в госпиталь. Только через несколько дней он пришел в сознание, чувствовал, что около него люди, слышал разговоры, но ничего не видел - он ослеп. Тяжело было перенести этот удар. Когда на восемнадцатые сутки с глаз сняли бинты и он увидел свет, врач сказал ему: "Успех принесло не только наше искусство, но ваша воля, уверенность в будущем".
Действительно, Николай не терял веру в то, что он будет летать. И едва его зрение улучшилось, а раны затянулись, он убежал из госпиталя. Но на этом не закончилось испытание воли летчика. В первом же полете у него начали кровоточить руки и ноги. Врачи запретили ему летать, но Седаков не уступил, он стал закаливаться, создал для себя систему упражнений с постепенным увеличением нагрузок, и настал день, когда снова поднял в воздух свой боевой самолет. Помогли ему и фронтовая дружба, его боевые друзья.
Вступив на территорию Эстонии и Латвии, наши войска вели тяжелые бои за Валгу, Цесис. Полк принимал активное участие в этих боях. 23 августа 1944 г. шестерка истребителей Ла-5 под командованием старшего лейтенанта Власова, прикрывая войска, вступила в бой с 40 бомбардировщиками и четырьмя истребителями противника. Расстроив ряды бомбардировщиков и сбив шесть Ю-87, наши летчики сорвали налет вражеской авиации на наши наземные части.
В тот же день летчики Н. В. Пузанов, Н. А. Егоров и братья Николай и Анатолий Левченко южнее города Тарту вступили в бой с 30 бомбардировщиками и 12 истребителями противника. Наши истребители, нарушив боевой порядок врага, начали преследовать фашистских бомбардировщиков, сбили два "юнкерса", но в этот момент на них обрушились истребители врага. Несмотря на численное превосходство противника, наши летчики навязали бой первыми и вели его с нарастающей активностью, они дрались до тех пор, пока в баках оставался бензин. В этом неравном бою было сбито четыре вражеских истребителя Me-109.
В боях за освобождение города Риги командир звена старший лейтенант Владимир Михайлович Островский и его ведомый лейтенант Андрей Андреевич Воробьев получили задание сопровождать восемь "илов" для штурмовки танковой колонны, прорвавшейся в боевые порядки наших войск. Вечерело. Казалось, в воздухе не должно быть вражеских истребителей. Придя в заданный район и обнаружив фашистские танки, "илы" образовали замкнутый круг и начали штурмовку. На земле возникли костры от горящих танков противника. Владимир и Андрей увлеклись боем, помогая штурмовикам расстреливать фашистов. Вдруг в шлемофоне прозвучал тревожный голос: "Справа четверка "фоккеров"". Через несколько секунд снова тот же голос с наземного поста наведения: "Сзади, выше вас, четыре ,,мессера"". В этот момент Владимир заметил еще одну четверку "фоккеров", стремительно шедших на наши "илы". Островский и Воробьев резко бросили свои Ла-5 на "фоккеры". Островский погнался за одним из них, но сверху его атаковал другой "фоккер" и зажег самолет. Он скольжением сбил пламя и резко стал набирать высоту, самолет кренило вправо, но рулей он слушался. Смело атаковал очередной "фоккер" и меткой очередью из пушки снизу ударил его так, что гот взорвался в воздухе и упал недалеко от командного пункта нашей стрелковой дивизии, которая вела тяжелый бой с противником. Островский увидел на земле еще один горящий самолет, мелькнула тревожная мысль: не сбили ли Андрея Воробьева? Оглянулся. А тот рядом, только рация его молчит, видно, повреждена в бою. "Молодец, Андрей, значит, это он сбил второго фашиста", - подумал Островский.
Понеся потери, вражеские самолеты разошлись в стороны, уходя с поля боя. "Илы" при очередной атаке сбили еще один вражеский истребитель ФВ-190. Наши потерь не имели, но повреждений было очень много. Островский и Воробьев с трудом посадили свои самолеты на аэродром.
Этот воздушный бой со своего КП наблюдал командир стрелковой дивизии. Он дал высокую оценку работе наших штурмовиков и истребителей и просил командование 330-й истребительной авиадивизии представить летчиков к наградам. Островский был награжден орденом Красного Знамени, Воробьев - орденом Отечественной войны I степени.
Воля, воля к победе. Как много она значила в бою с коварным и сильным врагом! И высокие волевые качества наших летчиков, умноженные мастерством, приносили победу.
НАД ПОЛЕМ БОЯ- ШТУРМОВИКИ И КОРРЕКТИРОВЩИКИ
А. А. Кукоев
Шли в бой коммунистами
12 января 1943 г. началась операция "Искра" по прорыву блокады Ленинграда, а 18 января после ожесточенных боев в районах Рабочих поселков № 5 и 1 войска двух фронтов соединились, блокада была прорвана, установилась связь Ленинграда с Большой землей. Активное участие в этой операции принимала и наша 281-я штурмовая авиационная дивизия, поддерживая наступление частей 2-й ударной армии. На вооружении авиадивизии, в которую входили 448-й, 703-й и 872-й штурмовые авиаполки, находились самолеты-штурмовики Ил-2-грозные для врага машины. Многоцелевой бронированный самолет был вооружен пулеметами, пушками, авиабомбами и реактивными снарядами под плоскостями, которые летчики прозвали "воздушными катюшами". Наши штурмовики действовали на малых высотах, из-за леса, 'складок местности, дерзко, решительно и наводили страх на фашистских вояк. Появляясь неожиданно, они уничтожали танки, артиллерию, огневые точки пехоты, склады с горючим и боеприпасами, живую силу врага, самолеты на аэродромах, а также в воздухе. Недаром фашисты прозвали наши штурмовики "черной смертью". Летчики и воздушные стрелки проявляли чудеса героизма, смелости и отваги, мужества и бесстрашия. В каждый свой бой они вкладывали жгучую ненависть к лютому врагу и беззаветную любовь к своей любимой Родине.
Готовясь к прорыву вражеской блокады, командование и политотдел соединения провели совещание с руководящим составом дивизии о готовности к штурму врага, семинары с командирами авиаэскадрилий, парторгами, комсоргами и агитаторами о партийно-политическом обеспечении успешного выполнения боевых заданий.
Перед началом операции политработники на открытых партийно-комсомольских собраниях рассказали летчикам о требованиях приказов командующих Волховским фронтом и 14-й воздушной армии. Личный состав поклялся с честью выполнить приказ. Командиры авиаэскадрилий 448-го штурмового авиаполка капитан М. Д. Никишин и старший лейтенант А. Р. Зинченко заверили, что они будут наносить смертельные удары по гитлеровцам, не щадя своих жизней.
В войсках побывали представители трудящихся Ленинграда с Кировского и Невского имени В. И. Ленина заводов. Они призывали бойцов, летчиков, идущих на прорыв, отомстить извергам-гитлеровцам за горе и страдания ленинградцев, за смерть детей и их матерей, за варварское разрушение города и его всемирно-исторических памятников культуры. Все это усилило наступательный порыв и укрепило веру в победу.
Работники политотдела 281-й штурмовой авиадивизии, готовясь к прорыву блокады, увязывали свою деятельность с политотделами наземных войск, проводили большую пропагандистскую работу, разоблачая сущность, человеконенавистническую идеологию фашизма, чудовищные преступления нацистов во временно оккупированных районах страны, убедительно объясняли неизбежность гибели германского фашизма и нашей победы. Проводилось чтение статей И. Эренбурга, Б. Полевого, А. Толстого, К. Симонова, Л. Леонова, Б. Горбатова, Н. Тихонова, В. Гроссмана, К. Федина, А. Фадеева, М. Шолохова. Шло обсуждение писем, присланных из родных мест, освобожденных от оккупантов, о зверствах и надругательствах фашистов над советскими людьми, об успехах партизан и подпольщиков в тылу врага. Это помогало личному составу лучше осознать наше правое дело, воспитывало ненависть к фашистским оккупантам, чувство гордости за советский народ, любовь к нашей многонациональной Родине.
Некоторым экипажам по заданию политуправления Волховского фронта поручались заброска антифашистских листовок и брошюр в войска противника, переправка газет и литературы подпольщикам, партизанам и населению временно оккупированных врагом районов.
Политработники, партийный и комсомольский актив, агитаторы и пропагандисты вели целеустремленную пропаганду наших успехов на фронтах войны, разъясняли приказы Верховного Главнокомандования, сводки Сов-информбюро, объясняли военно-политическое и международное положение Советского Союза, пропагандировали умелое владение военной техникой в бою, требования боевых уставов и наставлений, популяризировали подвиги Героев Советского Союза нашего авиасоединения, боевой опыт по истреблению врага.
В частях появились личные счета мести - количество уничтоженной живой силы и боевой техники врага, в "боевых листках" показывались примеры лучшей подготовки самолетов к боевым вылетам, своевременного восстановления "израненных" в бою Ил-2, рассказывалось о выполнении боевых заданий летчиками, воздушными стрелками, о нанесенных врагу потерях.
Впервые в боевой практике (этого требовала сложная обстановка военных действий на участке прорыва) штурмовой авиации пришлось ставить дымовые завесы для прикрытия наземных частей, уничтожать проводную связь противника, расстреливать немецко-фашистских захватчиков реактивными снарядами с предельно малых высот.
Мне впервые пришлось увидеть "челночные полеты". По согласованию с командованием Ленинградского и Волховского фронтов самолеты 13-й воздушной армии после выполнения боевых задач садились на аэродромы 14-й воздушной армии и наоборот. Результат был хорошим. Авиация наносила фашистским войскам большие потери в живой силе и технике, оказывала большую помощь наступавшей пехоте.
Пример мужества и героизма в бою с врагом показывали коммунисты. Командиры штурмовых полков (448-го - А. А. Баешко, 703-го - Г. Самойлов, 872-го - Н. Кузнецов), их заместители по политчасти (Н. И. Пикин, С. А. Жгун, К. П. Панюшкин) проявляли беспримерную смелость и отвагу, мужество и героизм в бою, истребляя танки, орудия, огневые точки, минометы, доты и дзоты, склады горючего и боеприпасов, железнодорожные мосты, переправы, железнодорожные составы с техникой и живой силой врага, самолеты на аэродромах. Они всегда возвращались с победой.
Во время прорыва блокады командир авиаэскадрильи 448-го штурмового авиаполка старший лейтенант А. Р. Зинченко при штурмовке железнодорожного эшелона с танками и орудиями врага на станции Татыно был ранен. Обессиленный от потери крови, превозмогая боль, он посадил свой Ил-2 на промежуточный аэродром, немного отдохнул и, отказавшись от госпитализации, перелетел на свой аэродром, а вскоре снова поднялся на штурмовку врага. Алексей Родионович так и провоевал с осколком в груди до самой Победы. Ему было присвоено звание Героя Советского Союза - первому в 281-й штурмовой авиадивизии.
Самоотверженно трудился технический состав, готовя самолеты к вылетам,- вооруженцы, автомеханики, авиамотористы. В лютую стужу на открытых всем ветрам аэродромах, площадках они восстанавливали изрешеченные зенитным огнем противника самолеты. Особенно хорошо проявили себя тогда секретарь партбюро 872-го штурмового авиаполка техник-лейтенант М. И. Пономарев, который умело сочетал партийную работу с подготовкой материальной части к бою, агитатор полка Н. Диденко, комсорги А. Шаров, А. Грошев, А. Панфилов.
За участие в обороне Ленинграда и в прорыве блокады весь личный состав соединения был награжден медалью "За оборону Ленинграда", Верховное Главнокомандование наградило 281-ю штурмовую авиадивизию орденом Красного Знамени. Позже, за участие в освобождении Новгорода, она получила почетное наименование "Новгородской". Дивизия участвовала в битвах за Лугу, Псков, Выборг, Нарву, Прибалтику. Ей не однажды объявлялись благодарности Верховного Главнокомандующего.
В дни напряженных боев летчики и техники подавали заявления о приеме их в партию. Заявления рассматривались у стоянок самолетов, на аэродроме, перед вылетом в бой. Здесь же и вручались партийные билеты. Это воодушевляло молодых коммунистов, они совершали подвиги во имя Родины, во славу нашей родной Коммунистической партии. Летчики-коммунисты С. С. Одноворченко, Г. Г. Ульяновский, С. М. Федяков, И. С. Ткачев, А. С. Плешаков, В. В. Титович, И. К. Гудимов, В. А. Томаров были удостоены звания Героя Советского Союза. Мужество и храбрость в бою проявили летчики А. Ф. Шаров, Г. А. Сухиненко, М. А. Скворцов, Н. И. Платонов, Н. А. Белов и другие. Они бесстрашно шли в бой, уничтожали живую силу и технику противника, наводили страх на гитлеровцев, совершали в дни жарких боев по 3-4 вылета, делая по 5-6 "так в каждом.
За отличные боевые действия и помощь наземным войскам С. М. Федяков, совершивший 160 штурмовок, был прозван в полку "другом пехоты", а за умелые действия при поддержке частей 109-го стрелкового корпуса в боях за опорный пункт противника он был удостоен благодарности командира корпуса.
Летчик В. А. Томаров, находясь в боевом порядке четверки Ил-2, в воздушном бою с девятью истребителями противника сбил один стервятник, на его счету свыше ста успешных штурмовок. 158 раз вылетал на штурмовку врага летчик Г. Г. Ульяновский, уничтожая танки, артиллерию и пехоту противника. 18 воздушных боев с истребителями врага провел А. С. Плешаков, сбил один истребитель врага и спас товарища, приказав ведомым встать в круговую оборону для отражения атак фашистов огнем воздушных стрелков
Лучшим командиром авиаэскадрильи в авиадивизии по праву считался С. С. Одноворченко Это был спокойный, решительный и смелый летчик. Он уничтожил 37 орудий, 7 складов с боеприпасами, большое число солдат врага. Летчик В. В. Титович не раз летал на штурмовку, участвовал в воздушных боях, несколько раз его самолет был подбит, а он тяжело ранен Н всегда с поля боя возвращался победителем. Летчику И. К. Гудимову 6 сентября 1943 г. Военный совет 59-й армии объявил благодарность за активную помощь пехоте. А всего он имел 24 благодарности. Это высокая честь. Это результат умелого взаимодействия в бою.
В марте 1944 г. фашистское командование решило взять реванш за свое поражение под Ленинградом и Новгородом и пыталось прорвать фронт на Нарвском направлении. Фашистская авиация готовилась нанести удар по Ленинграду. Наша дивизия под прикрытием летчиков 275-й истребительной авиадивизии блокировала вражеские аэродромы и в дерзких налетах уничтожила на земле несколько десятков вражеских бомбардировщиков, взорвала десятки складов с горючим и боеприпасами, помогла сорвать пиратский налет.
Любовь к Родине, Коммунистической партии, преданность делу Ленина и жгучая ненависть к фашистским захватчикам рождали массовый героизм личного состава нашей авиадивизии. Воспитателями героизма наших воинов были командиры и политработники, партийные организации подразделений, частей соединения. На выполнение самых трудных боевых задач первыми шли коммунисты.
Н. И. Пикин
Боевое крещение
В мае 1943 г. я был назначен на должность заместителя командира по политической части 448-го штурмового авиационного полка 281-й штурмовой авиационной дивизии. Командир майор Антон Антонович Баешко и весь полк приняли меня доброжелательно. Личный состав отличался подтянутостью и молодцеватым внешним видом. Все командиры, летчики, техники, воздушные стрелки и большинство младших авиационных специалистов имели правительственные награды.
Ознакомившись с личным составом и состоянием партполитработы, которая была в удовлетворительном состоянии, я немедленно занялся личной подготовкой к полетам: сдал зачеты по материальной части, производству полетов в районе действий и попросил командира полка, чтобы он проверил меня на учебном самолете. Сделав несколько полетов, я влился в боевой дружный коллектив полка как его руководитель и как летчик, почувствовал, что по-настоящему становлюсь в нем своим.
Вскоре к нам прибыли заместитель командующего армией по политчасти полковник Михаил Иванович Шаповалов и командир 281-й дивизии полковник Сергей Евменович Греськов. Они по-отечески со мной побеседовали, дали советы по совершенствованию работы. И когда в начале июля нам было приказано перебазироваться на новый аэродром, партийная и комсомольская организации смогли провести всю необходимую организационную и разъяснительную работу, чтобы успешно выполнить задачу. По прибытии на новый аэродром замаскировали самолеты, разместили летный и технический составы и развернули подготовку к боевым действиям под Мгой. Спланировали боевую и политическую работу, составили плановую таблицу полетов и активно готовили летчиков и воздушных стрелков к вылетам:
изучали передний край обороны противника, маршруты полетов, тактические приемы атаки целей, противозенитный маневр при подходе к цели и уходе от нее.
Мы с парторгом полка Д. П. Костиным и комсоргом А. А. Панфиловым проводили собрания партийной и комсомольской организаций, готовили наглядную агитацию, выпускали "боевые листки". Вместе с командиром полка продумали и расставили коммунистов на боевые вылеты, с инженером полка С. П. Жеворуевым, а также с парторгом и комсоргом полка провели беседы с инженерно-техническим составом и младшими авиационными специалистами, поставили перед ними задачу на образцовую подготовку самолетов, вооружения и всего специального оборудования.
Политработники вместе с офицерами штаба проверили состояние пищеблоков, усилили контроль за работой столовых, я провел беседу с работниками батальона аэродромного обслуживания, потребовал улучшения размещения летчиков, техников, воздушных стрелков. Значительную часть времени я уделил и личной подготовке к первым боевым вылетам на самолете Ил-2.
23 июля 1943 г. рано утром командир полка объявил боевую тревогу и время удара по переднему краю обороны противника. Я был включен в первую восьмерку ведомым у командира 2-й авиаэскадрильи майора А. П. Пономарева. В 8.00 мы поднялись, собрались в боевой порядок и пошли в район Мги бомбить и штурмовать скопление войск и боевой техники на переднем крае обороны противника.
А^оей задачей было держаться в строю по ведущему, по его указаниям производить бомбометание и стрельбу по цели. Сделав два захода на цель, мы отбомбились, отстрелялись, после выхода из атаки собрались в более плотный строй и пошли на свой аэродром. Благополучно произвели посадку и доложили командиру полка о вы-. полнении задания. Но в тот же день в той же восьмерке я сделал еще один боевой вылет. На этот раз у моего'. самолета фашистские зенитчики повредили механизм выпуска посадочных щитков и левое колесо. С трудом произвел посадку.
Участие в выполнении боевой задачи оставило у меня много впечатлений и заставило серьезно задуматься! о характере выполнения полетов, которые требовали от летчика большого напряжения сил, предельного внимания и высокого мастерства в технике пилотирования. Во, время подхода к цели, нахождения над ней и отхода от нее необходимо было осуществлять противозенитный маневр, одновременно сохраняя свое место в строю, и четко работать с аппаратурой бомбометания; стрелковым оружием. При подходе к цели и над самой целью противник встречал нас плотным зенитным огнем, затруднявшим маневрирование, а "шарахание" от разрывов снарядов приводило к опасным сближениям самолетов в строю.
Надо было проанализировать вылеты и допущенные ошибки, выработать новые приемы ведения боя, принять меры к устранению недостатков, но у меня на это не хватило сил и времени, на что мне и было указано представителем политотдела армии. Однако участие в боевых полетах убедило меня в стойкости летного состава, в большом мужестве и трудолюбии офицеров штаба и работников батальона аэродромного обслуживания. В первый летный день почти все самолеты имели пробоины, на моей машине их насчитывалось до 17. Все надо было исправить за короткую ночь. Командованием полка для этого были приняты меры.
Бои с врагом под Ленинградом отличались упорством, ожесточенностью, массированным огнем зенитных средств и активными действиями истребителей противника. Это обусловливалось стремлением фашистов любой ценой удержать свои позиции, а также и тем, что наша штурмовая авиация для непосредственной поддержки наших наземных войск на поле боя вела боевые действия на малых высотах.
В конце июля 1943 г. в одном из вылетов шестерки "илов" на штурмовку переднего края обороны противника (ведущим группы был капитан С. С. Одноворченко) при втором заходе на цель зенитным огнем был отбит левый элерон самолета, пилотируемого лейтенантом Е. С. Зарецким. С большим трудом летчик вывел машину из пикирования и с небольшим креном вынужден был сделать правый полукруг над целью, где его продолжали бить зенитки. Командир вывел группу от цели и на минимально допустимой скорости повел ее на аэродром посадки, дав возможность Зарецкому идти за строем, обеспечивая его огневой защитой.
Из-за резкого нарушения аэродинамики крыла летчику пришлось то переходить в набор высоты, то снижаться и с такими же трудностями заходить на посадку. На последней прямой он перевел самолет в набор высоты, а затем, убрав газ, стал снижаться и с большим нарушением профиля посадки произвел ее. Самолет приземлился, но летчик из кабины не выходил. Мы вытащили Женю из кабины, он был в обморочном состоянии, но благодаря мужеству и летному мастерству, сохранил самолет, жизнь воздушного стрелка и свою жизнь. Зарецкий был награжден медалью "За боевые заслуги".
В одном из полетов четверка "илов" под командованием командира 3-й эскадрильи старшего лейтенанта А. Р. Зинченко поддерживала наши наземные войска на переднем крае обороны. В группу кроме командира входили летчики - лейтенант Андрей Клеев, капитан Владимир Котельников и я. Станция наведения дала нам команду: "Летать над целью", пояснив: "Вы прижали противника к земле, и наша пехота продвигается вперед". Мы сделали над целью четыре круга и снова услышали команду: ""Горбатые", замкните круг, с северо-запада на вас идут два истребителя противника".
Замкнуть круг четырьмя самолетами трудно, да и опыт пилотирования у капитана Котельникова был к тому времени недостаточным, он из-за малого крена на вираже выскочил из круга, а был без воздушного стрелка. Истребитель противника обстрелял самолет и повредил управление, машина пошла как бы на "петлю", и из этого положения летчик выпрыгнул с парашютом. Истребители прикрытия сбили один самолет противника и прикрыли нашего парашютиста, который приземлился на территории, занятой нашими войсками, близко к нейтральной полосе. К вечеру летчик был доставлен в полк.
К концу августа полк закончил боевые действия под Мгой, улучшившие положение наших войск под Ленинградом и не давшие противнику возможности снять часть своих войск для боев на Курской дуге. В операции он совершил 450 успешных боевых вылетов. Но мы потеряли замечательных боевых товарищей - летчиков Александра Бондаренко, Григория Пятуна, Виталия Лугового, Валентина Капантина и их воздушных стрелков. Все они были мужественные патриоты нашей Родины, умелые воздушные бойцы, без колебаний отдавшие свои жизни за нашу Победу.
В конце сентября полк перебазировался на новый аэродром, где уже находился 845-й истребительный авиаполк, командиром его был майор Шуляк, которого я знал по Оренбургскому училищу летчиков как преподавателя. Такое соседство штурмовиков с истребителями было удобным для прикрытия наших боевых вылетов. Из истребителей особенно запомнились летчики-коммунисты Полуновский, Гуцало, Подлесный, отличившиеся особой боевитостью и высоким летным мастерством.
Мы продолжали вести боевые действия по различным целям противника: живой силе, артиллерийским батареям, командным пунктам, узлам связи, по отступающим колоннам противника на сравнительно широком участке фронта севернее и южнее Новгорода. Чаще всего летали в сложных метеоусловиях. Много полетов производилось парами, четверками, удары наносили по движущимся целям и другим небольшим, но важным объектам. Мне припоминаются два вылета в паре с летчиком лейтенантом Михаилом Кисловым в районе западнее озера Ильмень. Объектами наших атак были автомашины на проселочных дорогах, повозки с боеприпасами и военным имуществом, радиостанция, зенитные батареи. Уничтожали их бомбардировкой, пушечным и пулеметным огнем, делая по два-три захода на каждую цель.
В одном из полетов при заходе на зенитную батарею на побережье озера Ильмень я заметил, как противник с двух точек подводил свой огонь к моему самолету. Выполнив противозенитный маневр, мы атаковали батарею, сбросили на нее бомбы, обстреляли из пушек и пулеметов. Огонь батареи был подавлен, но моя задержка на несколько секунд в горизонтальном полете перед противозенитным маневром привела к тому, что мотор самолета был поврежден, боковое стекло кабины слева стало заволакивать маслом, его давление резко упало. Еле дотянул до аэродрома и с трудом посадил самолет. Такой была цена секундного "любопытного наблюдения" за огнем противника. Все это давало опыт и материал для работы с летчиками и воздушными стрелками.
В полете со мной был мой воздушный стрелок Саша Семенов, а у летчика Кислова - Слинкин. Это были два обаятельных паренька, оба блондины, с ясными глазами, очень живые, хорошо знавшие свое дело. К сожалению, Слинкин погиб в боях за Новгород вместе со своим командиром Михаилом Кисловым.
Однажды четверка штурмовиков под командованием А. А. Клеева во второй половине дня вылетела для уничтожения артиллерийской батареи в районе Спасской Полисти. Я был ведущим второй пары. При подходе к цели на высоте тысяча метров мы заметили зенитные орудия, открывшие огонь. Ведущий и за ним вся группа перешли в пикирование и обстреляли зенитчиков, затем, встав в круг, произвели еще четыре захода на основную цель-артиллерийскую батарею. Сбросили бомбы, обстреляли из пушек, пулеметов и реактивными снарядами с малой высоты. Противник был уничтожен, но товарищи сделали мне потом замечание о недопустимости пикирования и стрельбы по противнику с очень малой высоты. Они были правы: азарт боя должен быть разумным - я же сам учил этому людей.
Наряду с ведением повседневной боевой работы личный состав полка жил жизнью молодого энергичного коллектива, а ее надо было организовать. В свободное от полетов и подготовки материальной части время мы с парторгом Д. П. Костиным и комсоргом полка А. А. Панфиловым спешили провести партийные и комсомольские собрания об итогах и опыте боевых полетов, о новых задачах, беседы о политике Коммунистической партии, жизни советского народа в условиях Великой Отечественной войны. Мы постоянно выступали с политинформациями, докладами по злободневным вопросам текущей политики и марксистско-ленинской теории о войне и армии. Большое внимание уделялось индивидуальной воспитательной работе. Многое делали политработники для подготовки и приема лучших летчиков, воздушных стрелков, техников и младших авиационных специалистов в ряды Коммунистической партии и Ленинского комсомола.
Большое напряжение, усталость требовали отдыха, Его приходилось организовывать. Большую роль в этом деле играли работники клубов батальонов аэродромного обслуживания. Особенно активно помогали комсорг полка Панфилов, летчики Григорий Аноприенко, Михаил Никишин, воздушный стрелок баянист Авдеев, девушки-вооружейницы Ксения Пискалова, Валентина Першина, Клавдия Макарова. Хорошими затейниками и плясунами были летчики Андрей Клеев, Евгений Зарецкий, Иван Ермилов. Сам командир полка подполковник Баешко принимал участие в художественной самодеятельности.
Большое впечатление у авиаторов оставалось от встреч с приезжавшими к нам делегациями трудящихся ближайших населенных пунктов. Члены делегаций давали наказ быстрее гнать немецко-фашистских захватчиков, очистить от них Ленинградскую область и древние русские города - Новгород и Псков. Мы заверили наших дорогих гостей, что так оно и будет. Приезжал к нам член Военного совета Волховского фронта генерал-лейтенант Терентий Фомич Штыков. Его беседы были поучительными, они звали личный состав к решительным и смелым действиям в борьбе с фашистскими захватчиками.
Несмотря на неблагоприятную погоду в январе 1944 г., мы вели активные боевые действия по войскам противника, по его резервам, танкам в местах сосредоточения, по отступавшим частям. Эта работа авиации способствовала быстрому и успешному освобождению Новгорода. Противник настолько поспешно убегал из города, что не смог вывезти разобранный памятник "Тысячелетию России". Разбросанные фигуры в кремле мы видели с воздуха в полетах.
Мы гордились силой нашего оружия, героизмом бойцов и командиров нашей армии. Эта сила и гордость звали нас вперед, на полное уничтожение фашистских орд.
Пропахшие порохом огненные дни Великой Отечественной ушли в историю, но никогда не забудутся мужество и героизм наших воинов - и тех, кто отдал жизнь за свободу Родины, и тех, кто после войны отдал все силы восстановлению народного хозяйства и укреплению экономического и оборонного могущества страны. Пример ветеранов воспитывает молодежь.
А. А. Панфилов
В бою комсомольцы
Летом 1942 г. наш 448-й штурмовой авиационный полк прибыл на Волховский фронт. Две трети личного состава были коммунистами и одна треть - комсомольцами. Как говорил первый комиссар полка старший политрук Е. Г. Валенюк: "Ни одного беспартийного". Боевой путь полка в составе 281-й штурмовой авиационной (ставшей потом Новгородской Краснознаменной) дивизии - это летопись тяжелых боев под Спасской Полистью и Мясным Бором, под Чудовом и Киришами, под Синявином и Мгой, под Новгородом и Псковом, Нарвой и Таллином.

Прошло более сорока лет, но не забылись и никогда не забудутся героические подвиги моих боевых товарищей-комсомольцев - летчиков и воздушных стрелков, не щадивших жизни ради победы над врагом.
2 августа 1942 г. комсомолец, летчик, лейтенант Г. А. Сухиненко в составе четырех Ил-2 при выполнении боевого задания по уничтожению живой силы и подавлению артиллерии противника в районе Киришей на подбитом самолете прикрыл самолет своего ведущего командира эскадрильи капитана С. Л. Семенова от истребителей противника. Будучи тяжело раненным, он дотянул горящий самолет до расположения наших войск. Пехотинцы вытащили Григория Сухиненко из самолета и отправили в госпиталь. Трое суток он был без сознания. Врачи спасли ему жизнь, но он стал инвалидом. О летной работе не могло быть и речи. Однако комсомолец Сухиненко рвался в бой. Назначенный адъютантом 3-й эскадрильи, он благодаря невероятному упорству. настойчивости сначала поднялся на По-2, а потом вылетел на боевое задание на Ил-2. Это был его выдающийся подвиг, подобный подвигу Алексея Маресьева. Но выпуск "боевого листка", посвященного этому подвигу, командование запретило, так как официально комиссия допустила Сухиненко к полетам на Ил-2 позднее.
Григорий Андреевич совершил 87 боевых вылетов. Герой Советского Союза М. Д. Никишин сказал о нем: "Это герой из героев". Совершить подвиг ему помогли боевые товарищи.
Под стать ему был воздушный стрелок комсомолец старшина И. А. Васильев. Вот что пишет о нем сам Сухиненко, ныне полковник в отставке, который живет в Волгограде, работает, воспитывает студентов: "Ивану Васильеву я очень обязан. Летая со мной, он держал связь с КП дивизии на переднем крае, для чего на самолете приемник и передатчик были переставлены в кабину воздушного стрелка, так как я после тяжелого ранения стал плохо слышать, на выходе из пикирования иногда терял зрение. Мне всегда помогал Иван Васильев. С таким можно было идти в огонь и в воду. Он очень интересный человек, писал стихи. А как он ненавидел врагов! Только краткий перечень боевых дел Васильева говорит о его героизме и мужестве. Он совершил на Ил-2 193 боевых вылета, имел 70 встреч с истребителями противника, провел 64 воздушных боя, отбил более 100 атак истребителей противника. И всегда выходил победителем, сбил один Me-109 и два ФВ-190 лично и несколько истребителей противника в групповом бою" [Архив МО СССР, ф. 448-ШАП. оп. 565143, д- 36, л. 12. 120]
Летал Васильев со многими летчиками полка, был грозой для фашистских асов, одним из храбрейших воздушных стрелков на Волховском фронте. Сейчас он живет на владимирской земле, в городе Карабанове, 30 лет проработал на самой мирной работе - учителем.
Известно, что в годы войны советские летчики совершили более 300 огненных таранов, повторив подвиг Николая Гастелло, который сам повторил подвиг своего инструктора-летчика батальонного комиссара М. А. Ююкина, который в боях на Халхин-Голе направил свой горящий бомбардировщик на японский дзот. Огненный таран - это высшее проявление героизма летчиков. Обычно они кончались гибелью экипажа. Но бывали случаи, когда летчику удавалось остаться в живых.
Так случилось и в нашем полку с командиром звена, комсомольцем, младшим лейтенантом А. И. Гарбузом в боях на Киришском направлении. 3 августа 1942 г. четыре штурмовика под командованием лейтенанта А. Р. Зинченко, в составе которых Александр Гарбуз был ведущим второй пары, вылетели на уничтожение живой силы противника. Перелетев линию фронта и обнаружив цель, летчики один за другим заходили в атаку, сбрасывали бомбы, поливали врага пулеметно-пушечным огнем. Дорога заполыхала, но зенитная артиллерия противника усилила огонь.
Гарбуз со своим ведомым подавлял зенитные точки. После второй атаки он пошел на повторный заход, перевел самолет в пикирование и приготовился открыть огонь. И в это время снаряд угодил в бензобак, самолет загорелся. Пламя проникало в кабину, охватило одежду летчика, обожгло руки и лицо. Продолжать полет стало невозможным. Александр заметил на дороге южнее Новых Киришей вражескую колонну и решил таранить ее. Чтобы нанести как можно больший урон, сделал наименьший угол атаки, дал полный газ и стрелял до самой земли из пулеметов и пушек. Сметая все на своем пути, горящий самолет врезался в гущу колонны. При ударе хвостовая часть, охваченная пламенем, отделилась, упала и взорвала артиллерийские снаряды. Передняя часть самолета по инерции пронеслась вперед, дальше по дороге. Последовал взрыв, разметавший машины и солдат. Возвратившись с боевого задания, лейтенант Зинченко доложил командиру полка капитану А. А. Баешко о выполнении боевого задания и о героическом подвиге Александра Гарбуза, повторившего подвиг Николая Гастелло. Летчики подтвердили, что все на дороге горело, валялись машины и трупы гитлеровцев. Все на аэродроме тяжело переживали гибель героя.
Но, к нашей общей радости, Гарбуз чудом остался жив. Это было невероятно. На третьи сутки после его вылета позвонили в штаб полка: "Числится ли в списках полка младший лейтенант А. И. Гарбуз?" Начальник штаба полка капитан И. И. Солдатов ответил:
"Александр Гарбуз три дня назад при выполнении боевого задания погиб". Тогда ему сообщили: "Летчик, младший лейтенант Гарбуз жив, находится в тяжелом состоянии. Нужно срочно прислать самолет". Саша был доставлен в госпиталь. Началась борьба за его жизнь. Так же как и Григорий Сухиненко, Александр Гарбуз уже в 1942 г. стал инвалидом войны. Он боялся, что летная комиссия спишет его. И сбежал из госпиталя, недолечившись, в родной полк. Подвиг Александра Гарбуза даже боевым друзьям казался невероятным. Вот что он рассказал.
Когда очнулся после тарана, не поверил тому, что случилось. Глаза не открывались. Охватила страшная мысль - слепому плена не избежать. Рука потянулась к пистолету. Но услышал удалявшиеся чужие голоса и шум машин. Стал ждать. Зрение восстановилось. Увидел, что от самолета осталась одна кабина, которая сломала сосну и лежала у ее корня. Александр осмотрел и ощупал себя. Комбинезон, перчатки и сапоги обгорели. Кружилась голова. Он терял сознание. Наконец вылез из кабины и более 20 километров в тылу врага трое суток не шел, а полз к линии фронта. Питался ягодами, которых было много. На третьи сутки подполз к вражескому переднему краю, увидел один гитлеровский пост, через 200-300 метров - второй. Вернулся на середину между этими постами. Сориентировался по деревьям и стал ждать темноты. Полз и утерял сознание. Услышал русскую речь, собрал все силы и встал во весь рост. Увидел прямо в лицо наставленный ствол винтовки. Выругался и сказал: "Я свой! Летчик, младший лейтенант". Боец опустил винтовку: "Я мог бы вас застрелить. Ведь гитлеровцы совсем близко". Дальше он ничего не слышал: упал и потерял сознание. Очнулся в медсанбате.
Свои раны Александр Гарбуз долечивал в полку. Ожоги были настолько сильными, что спать на спине он не мог. Сидеть ему тоже было тяжело. Он больше ходил. Однополчане поддерживали его как могли. Врач полка капитан В. И. Бояринов залечивал ему раны и ожоги. Гарбуз проявил невероятное терпение и волю, настойчивость и опять стал летать на Ил-2 и громить врага, стал мастером штурмовых атак. Коммунисты полка накануне боев по прорыву блокады Ленинграда приняли Александра Ивановича в ряды партии. Он стал старшим лейтенантом и заместителем командира эскадрильи  [Архив МО СССР, ф. 448-ШАП, оп. 5163, д. 37, л. 14-16. 122]*.
3 ноября 1942 г. Гарбуз первым в дивизии был награжден орденом Ленина. Прожил этот донбасский шахтер всего 23 года. Совершил 23 боевых вылета, и каждый вылет был боевым подвигом. В бою по прорыву блокады Ленинграда 12 января 1943 г. при выполнении боевого задания в районе Синявина он погиб вместе с воздушным стрелком, ленинградским комсомольцем, младшим сержантом К. А. Рыбко.
Подвиг Николая Гастелло повторили еще два комсомольца, летчика-штурмовика нашей 281-й авиадивизии. В период Мгинской операции, 27 июня 1943 г., на свободную охоту вылетел летчик 872-го штурмового авиаполка, комсомолец, младший лейтенант Г. Н, Максимов. Обнаружив склад боеприпасов, пошел на штурмовку, но самолет был подбит. Летчик направил горящий Ил-2 на склад. Раздался мощный взрыв. Гурий Николаевич Максимов и воздушный стрелок, комсомолец, сержант Василий Николаевич Чупров геройски погибли.
В боях за город Новгород 19 января 1944 г. летчик 703-го штурмового авиаполка, комсомолец, младший лейтенант Виктор Алексеевич Щербина вместе с воздушным стрелком, коммунистом, старшим сержантом Петром Михайловичем Столяровым подожженный Ил-2 направили на позиции врага.
4 августа 1942 г. шесть комсомольцев-летчиков 448-го штурмового полка совершили дерзкий и мастерский удар по гитлеровской переправе через реку Волхов в районе южнее Киришей. По данным разведки, враг сосредоточил там большое количество зенитных средств, ожидалось сильнейшее противодействие противника, и комиссар полка старший политрук Е. Г. Валенюк объявил: "Кто добровольно полетит на выполнение задания?" Добровольцами оказались все - в полку осталось всего 6 исправных Ил-2. Отобрали "стариков", средний возраст которых был 21 год, все комсомольцы. Ведущий старший лейтенант А. И. Додонов и его заместитель старший лейтенант М. М. Богатырев уже имели опыт уничтожения переправ. У летчиков младших лейтенантов С. Г. Момота и И. И. Зиновьева, старшин Н. Г. Серединова и И. М. Кременного так же было достаточно и мужества, и мастерства. Эта группа штурмовиков внезапно и результативно бомбила в сумерках переправу и зенитные средства, прикрывавшие ее. Командующий 4-й общевойсковой армией в телеграмме отмечал:
"Штурмовики нанесли блестящий удар. Все плоты и саперные лодки были разбиты, а остатки их унесло течением. Переправа на этом участке больше не возобновлялась" [* Архив МО СССР, ф. 448 ШАП, оп. 565143, д. 36, л. 8.]. Механики всю короткую ночь и день латали на самолетах пробоины. В "боевом листке" отмечалось: "Шесть героев-комсомольцев "организовали купание" псов-рыцарей в реке Волхов через два дня после Ильина дня". Все шесть славных комсомольцев, участников этого блестящего боевого вылета, сложили потом - головы в боях на берегах Волхова. Нет у них могил, но прах их покоится на ленинградской и новгородской землях, за свободу которых они отдали свои жизни. Память о них навсегда осталась в сердцах тех, кто их знал.
В августе 1942 г. в нашем и других штурмовых полках 281-й штурмовой авиадивизии открылась славная страница истории комсомольцев-добровольцев из технического состава, переучившихся на воздушных стрелков. В то время Ил-2 был одноместным. Бои под Киришами показали, что значительные потери мы несем из-за отсутствия воздушного стрелка, прикрывавшего заднюю полусферу самолета. Решено было оборудовать в заднем люке кабину для воздушного стрелка с пулеметами ШКАС. Работали в короткие ночи. Механики и оружейники были первыми добровольцами, изучали не только оружие, но и теорию воздушной стрельбы. Первыми воздушными стрелками-добровольцами в 448-м и 569-м штурмовых авиационных полках были комсомольцы - старшие сержанты Н. И. Романов, П. Ф. Диков, Г. В. Егерев, А. А. Панфилов, сержанты Ф. Д. Михайлов, И. А. Васильев, младший сержант К. Ф. Фирсов, ефрейтор Валентина Кулиш-Ноздреватых (первая женщина-стрелок в дивизии) и другие. Желания лететь в бой и отваги было много-не хватало опыта, поэтому к первым боевым вылетам нас готовили самые опытные летчики. В политдонесении комиссара полка Е. Г. Валенюка сообщалось: "Воздушный стрелок старший сержант Н. И. Романов, вылетая в первый боевой вылет, заявил:
"Пусть только фашистские стервятники попробуют теперь зайти в хвост. Они получат от меня порцию смертельного свинца" [Архив МО СССР, ф. 448-ШАП, оп, 202293, д. 2, л. 46. 124]. Невысокий крепыш ульяновский комсомолец Романов выполнил свое обещание. Он первым в полку из воздушных стрелков сбил Ме-109. Готовил его к боевому вылету командир эскадрильи, умелый учитель и наставник молодежи, коммунист, капитан П. Д. Ковалев.
Гитлеровцы в районе Киришей с плацдарма на восточном берегу Волхова готовили наступление. 4 июля 1942 г. группа из шести Ил-2 под командованием П. Д. Ковалева и в составе пяти летчиков-комсомольцев под-ка произвела мастерский удар по живой силе и укреплениям врага в непосредственной близости от переднего края наших войск. Несмотря на ураганный огонь зенитной артиллерии противника, "илы" сделали четыре захода. Командующий 4-й армией генерал Н. И. Гусев и командующий ВВС Волховского фронта генерал И. П. Журавлев в телеграмме командиру 448-го штурмового авиаполка отмечали: "Гитлеровцы после налета всю ночь вытаскивали с поля боя трупы своих солдат и офицеров, уничтоженных группой Ковалева" [Архив МО СССР, ф. 448-ШАП, оп. 565143, д. 36, л. 7.]*. Фашисты были настолько ошеломлены ударом штурмовиков, что на данном участке долгое время не проявляли активности.
Накануне прорыва блокады Ленинграда группа штурмовиков, возглавляемая Ковалевым, выполнила особо важное задание по фотографированию переднего края от Ладоги до озера Ильмень. Эти вылеты потребовали особого мужества и мастерства. Фотопланшетами Ковалева и его группы пользовалось наземное командование 2-й ударной армии при прорыве блокады. Таков был один из наставников и учителей наших комсомольцев.
27 августа 1942 г. капитан Ковалев с воздушным стрелком Николаем Романовым и ведомым младшим лейтенантом Момотом на Ил-2 вылетели на свободную охоту. Обнаружив скопление танков по дороге 1-й эстонский поселок - разъезд Апраксин, нанесли удар тремя заходами, но при выходе из атаки были атакованы четырьмя Ме-109. Уходя на свою территорию, "илы" приняли неравный бой. Воздушный стрелок Романов, будучи смертельно раненным, на подожженном самолете до последнего дыхания отбивал атаки противника. Из горящего самолета его с трудом вытащили подбежавшие бойцы: Николай умер, не приходя в сознание, он nак вцепился в пулемет, что его еле-еле удалось оторвать от него. Ковалев был тяжело ранен. В ответ на гибель Николая Романова 12 комсомольцев полка из технического состава подали рапорты о переводе их в воздушные стрелки.
В боевом пути полка особое место занимают первые ночные полеты на Ил-2 по уничтожению самолетов противника в сентябре-октябре 1942 г. Участники этих дерзких и мастерских ударов летчики, комсомольцы, лейтенанты А. И. Додонов, А. И. Гарбуз, младшие лейтенанты П. В. Самсонов, И. И. Зиновьев, С. Г. Момот и старшина И. М. Кременной под командованием коммунистов капитана Г. Д. Самойлова, старших лейтенантов П. Д. Ковалева, А. Р. Зинченко, М. П. Скворцова уничтожили и повредили на аэродромах противника Бородулино, Сольцы, Рельбицы и Коростовичи 56 самолетов, а один из них, Хе-126, сбили в воздухе. Все экипажи вернулись без потерь на свой аэродром [* Архив МО СССР, ф. 448-ШАП, on. &65143, д. 36, я, 12.] . Когда командира звена комсомольца Степана Момота спросили: "Трудно ли выполнять боевые задания на Ил-2 ночью?" Он ответил: "Да, очень трудно. Но мы доказали, что "черная смерть" будет бить врага не только днем, а и ночью".
В ходе боев при подготовке и проведении прорыва блокады Ленинграда в полк прибыли первые двухкабинные Ил-2 и первое фронтовое пополнение летчиков и воздушных стрелков. Все они были комсомольцами. Они внесли в коллектив свежий комсомольский задор, дух русской удали, юмор и шутки, песни и пляски, без чего трудно переносить фронтовые тяготы и большое напряжение в боевой работе. Среди них были баянисты и гитаристы, прекрасные певцы и танцоры, поэты и художники. Сразу оживилась полковая художественная самодеятельность, стали постоянно выпускаться "боевые листки" и "щиты мести". Все ребята были бесстрашными, а в ходе боев быстро приобретали летное и боевое мастерство. Многие из них проявили героизм и мужество в боях по прорыву блокады Ленинграда и стали гордостью не только нашего полка и дивизии, но и всей 14-й воздушной армии.
Трудно было прорывать блокаду Ленинграда, но еще труднее - удержать врага, пытавшегося замкнуть опять кольцо. В те дни газета 14-й воздушной армии "Бей врага" часто писала о героических подвигах в бою наших комсомольцев-летчиков и воздушных стрелков и, конечно, наставниках - коммунистах, командирах, водивших молодежь в бой и передававших ей свое мастерство бить врага не числом, а умением. 11 апреля 1943 г. газета Писала о героических подвигах комсомольца, замести геля командира эскадрильи, лейтенанта Н. Г. Перелая. Этот 20-летний юноша из Челябинской области отличался в бою особой храбростью и отвагой. Статья "Возмужание" начиналась стихами лейтенанта Е. Крейна: 
Так мстит Перелай 
За друзей, за семью,
Усталости, страха не зная. 
Надолго запомнят фашистские псы 
Налеты орла Перелая.
Это был талантливый летчик и бесстрашный воздушный боец. В 19 лет, окончив школу военных летчиков имени В П. Чкалова, он прибыл в полк в октябре 1942 г. После пятого боевого вылета был назначен командиром звена. В период боев по прорыву блокады совершил более 20 боевых вылетов в сложных метеоусловиях. В декабре 1942 г. был принят кандидатом в члены ВКП(б). В 20 лет он стал заместителем командира эскадрильи и за проявленный героизм был награжден орденом Красного Знамени. В 21 год он был награжден вторым таким орденом. Этот ладно сложенный парень из города Краснополья пользовался большим авторитетом и уважением. Летал безукоризненно ведомым. Летал ведущим. Летал "кондуктором" - замыкающим.
12 января 1943 г. звено под командованием майора Г. Д. Самойлова, в составе которого был Николай Перелай, уничтожало узлы связи и огневые позиции врага в Рабочих поселках № 1 и 2. После выхода из атаки было атаковано тремя Ме-109. Летчики и воздушные стрелки отбили шесть атак противника. Воздушный стрелок, комсомолец, старший сержант Г. В. Егерев сбил Ме-109. Лейтенант Перелай, действуя на предельном угле атаки, прикрыл своего командира и повредил второй Ме-109. Вся группа после выполнения боевого задания благополучно вернулась на свой аэродром.
31 января 1943 г. четыре Ил-2 во главе со старшим лейтенантом П. Д. Ковалевым, с ведомым лейтенантом Перелаем уничтожали огневые средства юго-восточнее Синявина. В результате четырех заходов на цель был взорван склад с боеприпасами, разбито три орудия, два дзота, две повозки и истреблено около двух десятков гитлеровцев.
15 февраля 1943 г. Перелай с воздушным стрелком старшим сержантом Г. В. Егеревым и вместе со своими боевыми товарищами вел воздушный бой с шестью Ме-109 в районе Смердыни. Воздушный стрелок Егерев в этом бою был убит. Но Перелай на подбитом самолете дотянул до своих и упал на переднем крае. Похоронив товарища, Николай на следующий день вернулся в свой полк.
19 апреля 1943 г. в боях под Смердынью самолет Перелая, подбитый истребителями противника, упал в тылу врага. Воздушной стрелок П. М. Соболев был убит. Николай Перелай тяжело раненным попал в плен. Через два месяца бежал из концлагеря под Ригой, два месяца воевал в партизанском отряде, откуда его переправили через линию фронта. Он вернулся в родной полк. В боях за освобождение Новгородской области 8 февраля 1944 г. юго-восточнее железнодорожной станции Батецкая при выполнении боевого задания самолет Перелая был подбит и взорвался. Николай Гаврилович Перелай на 30-м боевом вылете и воздушный стрелок, комсомолец, младший сержант Сергей Анисимович Слинкин на 22-м боевом вылете погибли.
Комсомолец младший лейтенант И. К. Гудимов вырос в полку от рядового летчика до командира эскадрильи, от рядового комсомольца до заместителя комсорга полка. За героизм и мужество ему было присвоено звание Героя Советского Союза. В 1944 г. он был принят в ряды партии. Гудимов совершил 122 боевых вылета, из них 118-на Ил-2, в том числе 98 боевых вылетов ведущим или заместителем ведущего группы. При его лидировании полк совершил 322 боевых вылета. Это десятая доля боевых вылетов, совершенных полком за годы войны. Иван Кириллович отличался особым мастерством при выполнении боевых вылетов на свободную охоту и разведку, которые проходили, как правило, без прикрытия истребителей. Армейская газета назвала его "мастером разведки и штурмовки". Вот что о нем говорилось: "Пехотинца спросить бы об Иване Гудимове. Он с благодарностью рассказал бы нам об этом высоком, худощавом воронежском парне, как о мастере штурмовки, после удара которого можно смело подняться во весь рост и идти в атаку".
6 сентября 1943 г. Гудимов в качестве ведущего в составе четырех Ил-2 уничтожал минометы и живую силу в районе Спасской Полисти. Боевое задание группа выполнила отлично. Командующий 59-й армией генерал И. Т. Коровников сообщил: "Наши соколы действовали исключительно удачно и смело. Летному составу, работавшему 6.09.43 г., Военный совет 59-й армии объявляет благодарность". За мастерство при выполнении боевых заданий и прекрасное знание района боевых действий Иван Гудимов был награжден орденом Суворова III степени. Часто по его разведданным, переданным по радио, штурмовики полка и дивизии вылетали на уничтожение железнодорожных эшелонов, танковых и механизированных колонн, артиллерийских и минометных батарей. Его характерными чертами были глубокий анализ действий, спокойствие и самообладание в самых сложных ситуациях, отсутствие чванства и лихачества.
На Волховском фронте началась боевая биография героя ленинградского неба, заместителя командира авиаэскадрильи полка, старшего лейтенанта И. И. Ермилова, именем которого ленинградцы назвали поселок в Выборгском районе, поставили ему памятник.
В газете "Вечерняя Москва" в 1963 году, 22, 23, 24 июня, был напечатан очерк журналиста Анны Кузнецовой "Жизнь продолжается" о нашем однополчанине, воспитаннике комсомольской организации, лейтенанте И.А. Ищенко. Этот мужественный летчик-штурмовик во время налета на вражеский аэродром в неравном воздушном бою был тяжело ранен, а воздушный стрелок младший сержант Б. И. Францев-убит. Самолет упал на юрриторию врага. В бессознательном состоянии летчик оказался в плену. Гитлеровцы за молчание на допросе удалили ему левый глаз и ампутировали ногу. Будучи инвалидом, он совершил дерзкий побег из фашистского концлагеря под Ригой и вернулся в родной полк. Иван Антонович умер накануне 30-й годовщины дня Победы. Мы, однополчане, оставшиеся в живых, собираемся 9 мая у его боевой подруги, супруги, Ольги Пантелеймоновны и вспоминаем о нашем боевом друге. Мы рассказываем о нем на уроках мужества в школах, в беседах с молодежью, как и о других героях
Командир звена, комсомолец, лейтенант Г. П Аноприенко совершил 86 боевых вылетов на Ил-2, был в таких переплетах и ситуациях при выполнении боевых заданий, что весь полк удивлялся, как Григорий Петрович выходил из них целым, правда, не всегда невредимым. Мы, боевые друзья, не раз "хоронили" Гришу Аноприенко Не раз Григорий приводил из тыла врага свой подбитый самолет на свою территорию, падал на переднем крае обороны и возвращался в свой родной полк. Больше всех за Гришу волновалась Ксения Пискалова, наш мастер по вооружению, которая стала потом его женой.
Воздушный стрелок, комсомолец, старший сержант Ф. А. Столяров быстро завоевал авторитет среди молодежи и стал заместителем комсорга полка. В двух воздушных боях, прикрывая заднюю полусферу, он сбил два истребителя противника. На 30-м боевом вылете он вместе с командиром Лапшиным был сбит, двое суток пролежал без сознания. Лапшин умер от ран, Федю Столярова однополчане считают воскресшим из мертвых, но фашистская пуля и по сей день сидит у ветеране под ключицей.
Многие комсомольцы - летчики нашего полка своим наставником и летным "крестным" отцом называли нашего командира эскадрильи Героя Советского Союза майора М. Д. Никишина. Мне довелось летать на боевое задание с ним в одной группе и вместе с его воздушным стрелком комсомольцем Иваном Печенкиным сбить Me-109, Замечательный он был летчик и воспитатель. Многие обязаны жизнью этому талантливому командиру. Он совершил 324 боевых вылета, в том числе 119 вылетов на Ил-2, подготовил более 85 боевых летчиков. Общий налет его на всех типах самолетов - 3000 часов. Он пробыл в воздухе более 370 восьмичасовых рабочих дней и пролетел около 1 миллиона километров. Никишин был любимцем и ходячей энциклопедией полка.
Все летчики полка своим учителем считали командира эскадрильи майора А. П. Пономарева. Это был наставник наставников. В полк он прибыл уже как участник войны с белофиннами, награжденный орденом Красного Знамени. Один из лучших летчиков полка, мастер вождения групп, он за год с лишним испытал столько, что многим хватило бы на целую жизнь. Беда случилась в боях под Киришами. 20 июля 1942 г. самолет капитана Пономарева, будучи ведущим в группе четырех Ил-2, при нанесении удара по опорному пункту был поврежден и горящим упал в лес, в 5-6 километрах северо-восточнее станции Шапки. При ударе Пономарева выбросило из горящего самолета, и он, в бессознательном состоянии, тяжело раненный, попал в плен. 50 дней он находился в трех фашистских лагерях для военнопленных в районе Мги, Полоцка и Риги. Допросы, пытки, издевательства. Пономарев возглавил побег летчиков, три месяца воевал в партизанском отряде, был переправлен через линию фронта и 28 февраля 1943 г. вернулся в полк, где продолжал командовать эскадрильей и водить своих подчиненных в бой.
В газете "Бей врага" 21 мая 1943 г. в статье "Хуже смерти" капитан Пономарев рассказал о злодеяниях и зверствах гитлеровских захватчиков на оккупированных территориях, во вражеских концлагерях. Эти рассказы вызывали лютую ненависть к врагу и звали в бой. Через два месяца в той же газете в статье "Бить врага прицельно и наверняка" он делился опытом с молодыми летчиками армии, как бить врага не числом, а умением, как наносить эффективно удары по живой силе и технике врага. Погиб майор Пономарев 21 октября 1943 г. при вылете на боевое задание и похоронен на окраине деревни Кленино. Воздушный стрелок Алексей Константинович Федюнин чудом остался живым. На могиле Александра Павловича мы поклялись бить врага по-пономаревски. И клятву эту сдержали.
Главным нашим наставником являлся заместитель командира полка по политчасти Николай Иванович Пикин. Он был не только замечательным воспитателем коммунистов и комсомольцев, но и опытным летчиком, совершившим не один десяток вылетов на штурмовку войск противника.
Много наших боевых товарищей пали смертью храбрых.
Наш полк совершил более 3000 успешных боевых вылетов, нанес огромный урон врагу: уничтожил более 6450 гитлеровских солдат и офицеров, подавил более 1300 артиллерийских орудий, минометов и других огневых точек, разрушил более 400 дзотов, дотов и блиндажей, уничтожил более 690 автомашин, штабных автобусов, бензоцистерн и повозок с грузом, 23 танка, 246 железнодорожных вагонов и 8 паровозов, потопил 38 саперных лодок и барж, сорвал 9 переправ, взорвал более 115 складов с боеприпасами и горючим, создал 41 взрыв, произвел крушение и взорвал 18 железнодорожных эшелонов, уничтожил 95 самолетов противника на аэродромах и в воздушных боях [Архив МО ОХР, ф. 448-ШАП, оп. 523658> д. I, л. 1 - 105.]*.
На площади Победы в Ленинграде, у монумента Героическим защитникам Ленинграда мы, участники прорыва и полного снятия блокады Ленинграда, 40 лет спустя увидели свое полковое знамя. Золотыми буквами на вечные времена занесены имена и наших однополчан - Героев Советского Союза Алексея Родионовича Зийченко, Степана Савельевича Одноворченко, Михаила Дмитриевича Никишина и Ивана Кирилловича Гудимова. Летчикам нашего полка посвятил песню-марш на слова поэта А. А. Суркова фронтовой композитор старший сержант Н. И. Артемьев:
За Отчизну,
За наш край родной,
Мы лавиной своей штурмовой
Разобьем навсегда
Все преграды врага
И с победой вернемся домой.
Эту песню впервые исполнили в гарнизонном клубе "а концерте художественной самодеятельности. Слова второй песни - "Память" - были также посвящены лет' чинам нашего полка, их написала поэтесса Нелля Мордевина, жена нашего летчика Владимира Мордовина, а музыку - композитор М. А. Кацнельсон.
Окопов ржавые трещины, 
Зенитки в предсмертной икоте – 
"Илы" идут на бреющем, 
Путь пробивая пехоте 
Звезды на крыльях-молнии.
Врагу вся земля - могилой 
Навеки фашисты запомнили, 
Как штурмовали "илы" 
Руки в штурвалы впаяны, 
Сердца полет неистов 
Наши простые парни – 
Черная смерть фашистов. 
Ты их запомни, Родина, 
Всех назови поименно – 
С орденом или без ордена – 
В честь их склони знамена. 
Все они были героями, 
Подвигом - каждый вылет .. 
Над их поредевшим строем 
Слава простерла крылья.
А. Ф. Шаров
Если нас сбивали...
12 февраля 1944 г. была освобождена Луга. Немецкие войска, прикрываемые истребителями и зенитной артиллерией, отступали к Пскову. Наш 703-й штурмовой полк 281-й авиадивизии вел напряженные боевые действия. Мы стояли тогда восточное Новгорода. 15 февраля задолго до рассвета нас, летчиков, подняла команда "Подъем!". Быстро доехали до командного пункта на аэродроме. Командир полка майор Георгий Дмитриевич Самойлов объявил состав трех групп по шесть самолетов. Для всех цель - отступающие немецкие войска на автодороге Луга - Псков, каждой группе - свой участок дороги. Я замыкающим в шестерке, где ведущим штурман полка старший лейтенант Новиков. Наш участок между Николаевом и Комарином - самый дальний, около 50 километров. Ведущие дали указания каждому летчику и воздушному стрелку. В нашей группе было два одноместных самолета, на них летели Юрий Соколов и Алексей Шмагин. Я получил приказание наблюдать за Шмагиным и создавать возможность своему воздушному стрелку отбивать атаки истребителей не только от своего самолета, но и от его.
Погода пока не позволяла вылететь - аэродром был закрыт туманом. Мы еще раз уточнили маршруты и проверили самолеты. Мой воздушный стрелок сержант Петр Андреевич Матвеев, как и всегда исполнительный, к полету готовился тщательно. Он был на два года моложе меня, хотя и мне шел только двадцать первый. Вместе с ним я летал уже пятый месяц, но лишь вчера в клубе случайно увидел и услышал, как он хорошо играет на баяне.
Туман стал постепенно редеть. Поступила команда:
"По самолетам!" Взлетели. "Это мой десятый боевой вылет",- подумалось мне. Небо ясное, но видимость по горизонту небольшая: дымка сливалась со снегом, в лучах солнца ориентироваться было трудно к нам пристроились два истребителя для сопровождения. Линию фронта перелетели на высоте 800 метров. Ведущий предупредил о появлении истребителей противника выше нас, приказал сомкнуться. Я увидел истребители и ниже нас, сказал об этом воздушному стрелку. Тот ответил, что наши истребители уже ведут бой и что видит 8 немецких самолетов.
Радиопередатчика у меня не было, я ничего не мог передать группе, лишь слышал тревожные команды. Оглянувшись, определил: сзади над нами шел бой, истребители и наши, и противника крутились, как в карусели. Обстановка усложнилась, а до нашей цели еще далеко. На одной высоте вместе с нами стали рваться зенитные снаряды. Передо мной летит Алексей Шмагин, временами он отстает от группы, из-за него и я вынужден отставать,- иначе его могут сбить.
Летим справа от дороги, приближаемся к цели. Заходим к дороге под небольшим углом. На автостраде полно техники. Команда ведущего: "Атакуем!" Мы вводим самолеты в пикирование, сбрасываем бомбы, стреляем реактивными снарядами, из пушек, пулеметов по автомашинам, повозкам, людям, танкам. Враг отвечает огнем.
Высота быстро теряется. Шмагин отстает от группы, отстаю и я. Выхожу из пикирования, отворачиваю влево, вправо. Стрелок ведет огонь. И в этот момент снизу сноп длинной трассы проходит через мой самолет. Резко отворачиваю. Поздно. Справа вверх, в сторону солнца, отошел "мессер". Высота до земли метров 50. В кабине дым, в крыльях пробоины. Добавляю газ. Температура мотора поднимается, а лететь до линии фронта еще далеко. Тяга двигателя уменьшается. Отстаю... В наушниках тревожные команды. В группе еще за кем-то тянется дым.
- Заходят, атакуют! - передает стрелок. Длинная трасса прошла справа от меня, снаряды рвались впереди. "Мессер" отошел вправо.
- Атакует! - снова кричит стрелок, продолжая отстреливаться.
Я мог сделать только скольжение,- самолет еле держался на малой скорости, мотор дымил. И вот длинная трасса полоснула машину сзади, страшные удары били по бронеспинке. Стрелок замолк. Я увидел, как слева, рядом с крылом моего самолета, появился кок винта, Мелькнула мысль - свои истребители пришли меня выручать! Но на фюзеляже крест. Головой прижался к задней стенке, к броне. Вблизи прошли трассы: кольнуло левую руку, треснуло бронестекло. Из-под ног в кабину повалил дым.
Самолет снижается. Земля. Удар! Вверх летит снег. Открываю кабину и с трудом вылезаю на крыло. Что-то блеснуло на солнце. Это снова заходят истребители противника. Падаю под мотор, прижимаюсь к горячей броне, слышу удары по самолету. Надо мной проскакивает истребитель противника. Еще заход. Удары сотрясают самолет, пронзило левое бедро. Фашисты надо мной на небольшой высоте, я лежу под мотором в снегу, в ушах оглушающий гул.
Наконец стервятники ушли. Я поднялся, отстегнул парашют, вынул пистолет. Левая рука в крови, острая боль в левом бедре. Осмотрелся: рядом - мелкие кусты, в километре - лес. Людей не видно. Подошел к кабине стрелка - страшная картина. Вместо головы у него - кровавое месиво. С трудом правой рукой вынул его простреленный комсомольский билет, из-под своего сиденья взял металлическую банку с бортпайком, открыл ее, пять плиток шоколада и горсть печенья положил за пазуху, забрал планшет с картой и, еле передвигая левую ногу, шагнул от самолета. Но снег провалился, и я оказался по пояс в воде. С неимоверными усилиями, ползком по снегу и воде я медленно стал продвигаться к кустам. Вода хлюпала в унтах, вынимаю одну ногу, вторая проваливается в воду.
Кустарник стал гуще, появились мелкие деревья; начался редкий лес. Отойдя с километр, я остановился, осмотрелся, раскрыл карту - территория, занимаемая немцами. До линии фронта километров 30. А надо мной летели и летели самолеты и группами, и в одиночку:
истребители, бомбардировщики, штурмовики. Боль во всем теле такая, что трудно разгибаться. Расстегнув комбинезон, я обнажил левую ногу - она была вся в крови. Выше колена рана, а в ней чернел осколок сантиметра три длиной. Я вынул его и сразу почувствовал - себя слабее. В глазах помутилось. Прилег у дерева, и силы покинули меня. Сколько времени был без сознания, не знаю, не помню, что привело меня в чувство,- холод или звук...
Я увидел прямо перед собой, в двух-трех шагах, за деревьями оскаленную пасть огромной собаки. Обожгла мысль: это немецкая овчарка. Отмахнулся рукой, но собака злобно оскалила зубы. В соседних кустах двигались какие-то тени. Я ничего не слышал, в ушах был сплошной гул. Подумал: сейчас набросятся на меня, и плен... Но нет! Перезарядил пистолет, осмотрелся. Тихо. Солнце скатывалось к горизонту. Я не чувствовал ног, комбинезон до пояса обледенел.
Между деревьями заметил двигающиеся тени. Двое, один за другим, медленно приближались ко мне. Вынул пистолет. Впереди маленькая фигура, сзади высокая. Оба идут на лыжах. Вот они уже близко, метрах в 50. Прикладывают руки ко рту, наверное что-то кричат, по я ничего не слышу. Впереди паренек лет тринадцати, сзади старик с бородой. Свои! Мы обнялись, расцеловались. Слезы текли у мальчика и старика,
- Там немцы,- сказал старик, указывая в сторону, куда бы я, имея больше сил, наверное, пришел бы.
Он предложил мне лыжи, но я отказался. Меня поддерживали, и мы спешно пошли обратно, к самолету, но я передвигался с большим трудом.
У самолета были люди, они молча встретили нас. Поздоровались. Убитого стрелка и парашюты уже унесли. Я посмотрел на самолет: избит, как решето, сплошные пробоины, от рулей одни лохмотья. Все тронулись в сторону, противоположную лесу, куда - я не спрашивал, Наконец, мы пришли в соседний лес. Я заметил между деревьями большое скопление народа, человек 30. Люди стояли молча, неподвижно и смотрели на меня. Тут же на соломе лежали Матвеев, мой мертвый воздушный стрелок, я два парашюта. Женщина и дети тихо плакали.
Меня пригласили в землянку. Пахнул тяжелый, спертый воздух. С трудом пролез в дверцу и ужаснулся: тесно, рядом друг с другом сидели старики и старухи, а посреди землянки на лохмотьях копошились дети. Всего было человек 20, и все смотрели на меня. После тяжелой паузы послышались робкие вопросы. Спрашивали в основном об одном: когда, скоро ли придут наши?
В землянку набилось много народу. Ловили каждое слово. Это были наши, советские люди, за линией фронта они ждали нас, Красную Армию - освободительницу, очень ждали. Я отдал детям шоколад и печенье. Как жаль было малышей, как трогательно их несмелые, дрожащие ручонки тянулись ко мне. В каких тяжелых условиях они находились!..
Мне перевязали раны. Еле стянули с меня мокрые унты, дали вместо портянок два полотенца. Люди суетились, все хотели мне помочь. Угостили картошкой с мясом. Появились партизаны в белых халатах. Они сказали, что видели, как три "мессершмитта" добивали меня в воздухе и на земле, что сейчас надо ехать с ними, они отвезут меня в партизанский штаб в Малую Уторгош К землянке подали две подводы, в первые сани сели двое партизан и девушка, на вторые положили тело стрелка, парашюты, сели молодой партизан и я.
Попрощавшись, мы тронулись. Сзади, верхом на лошади, за нами ехал старик - тот, который нашел меня, а мальчик Вася остался на неровной дороге сани, казалось, вот-вот перевернутся. Молча проезжали по каким-то деревням, от которых остались лишь трубы. Старик Сергей Макарович Васильев пожелал нам счастливого пути и уехал в сторону
Ночь была тихая, морозная, а вверху слышались гул самолетов и где-то недалеко разрывы бомб, стрельба артиллерии. Подъехали к каким-то домам. Появились в белых халатах партизаны Они о чем-то переговорили с сопровождавшими меня. Мне помогли встать и провели в дом, я дрожал от холода в ледяном комбинезоне. В доме, видимо, были командиры. При свете коптилок они расспросили меня об обстоятельствах воздушного боя. Появился врач. Он осмотрел мои руку и ногу, обильно залил йодом и перевязал раны настоящими бинтами.
Мы поехали дальше. Объезжая завалы на дороге, отстали от первой подводы. Вдруг в ночи раздались выстрелы, крики. Я еще не успел разобраться в обстановке, как партизан, соскочив с саней, резко начал разворачивать подводу назад. Оглобли треснули. Сзади началась стрельба, засвистели пули.
Я понял, что первой подводы с нами уже нет. Ехали медленно, партизан вел лошадь. Впереди появилось зарево. Мы приближались к Малой Уторгоши. Ближе, ближе. Горело несколько домов. Никто огонь не тушил. Было светло. Появились в белых халатах партизаны. Мой сопровождающий что-то им сказал, и они указали, куда ехать. С трудом я дошел до крестьянской бани, видимо, здесь был командный пункт. На полу несколько партизан склонились над картой, а один свеч ил им лучиной. Через какое-то время один из партизан приподнялся и сказал мне. "Летчиков мы у себя не держим, но сейчас обстановка изменилась, переправить трудно, пока повоюешь с нами, а там видно будет".
В другом доме, где я оказался, были и штаб, госпиталь, и сборный пункт, народу - человек 50. Кто лежал, кто чистил оружие, набивал ленты патронами, кто-то играл на балалайке. Меня выслушал командир, аккуратно одетый, подтянутый. Узнав, что со мной два парашюта, он приказал рвать их на бинты.
Вдруг раздались какие-то тревожные команды, все - пришло в движение: люди одевались, щелкали затворами, выкрикивали фамилии, уходили. Я взял винтовку, и карманы положил патроны и вместе с партизанами вышел. Рассветало. Пробравшись через сугроб, мы залегли. Рядом со мной лежал пожилой партизан. Пальцы ног у него вылезли из разорванных валенок и упирались и снег. Он мне сказал, что на том берегу речки немцы, метрах в ста. Я пытался что-либо разглядеть впереди, а он в это время как-то странно уткнулся лицом в снег, и тут я увидел возле его головы кровь. Санитары унесли его. Гремели выстрелы, свистели пули, стали рваться мины. В этот момент по цепи передали: "Летчик, к командиру!" Мне указали, куда ползти.
За домом увидел запряженную в сани лошадь, она вздрагивала при каждом разрыве. Еле успел сесть, как лошадь рванула и понесла. Ехали мы в деревню Катино, что в четырех километрах на северо-запад от Малой Уторгоши. Когда приехали, увидели, что партизаны и старики уже рыли могилу около дома Марии Григорьевны Кирилловой, которая давала советы по похоронам. Рядом лежало тело моего воздушного стрелка. Положили мы его прямо на землю, прикрыли дверью, снятой в доме, Я снял с головы шлемофон и сказал, что отомщу за сержанта Матвеева. Но едва начали забрасывать могилу землей, послышалась стрельба: приближались немцы. Мне дали лыжи, и мы отошли в лес. Долго пробирались меж деревьев по глубокому снегу. Стала темнеть, когда несколько партизан привели меня к мирным жителям уже другого района, опять к землянкам, Вставало огромное зарево - горела деревня Кашино, та самая, где схоронили сержанта Матвеева. Но откуда-то взялась гитара с половиной струн, балалайка, и партизаны запели песню в память о погибшем воздушном стрелке, как мне сказали.
В чистом поле, а поле под ракитой, 
Где ночами стелется туман, 
Там лежит, в сырой земле зарытый, 
Там схоронен красный партизан...
От потери кроен, усталости, простуды я очень ослаб, поднялась температура. Несколько дней не мог встать. Меня куда-то везли, я лежал где-то в землянках, кто-то пытался со мной говорить. Придя в себя, понял, что нахожусь в расположении нашей окруженной воинской части. В высоком лесу собрались и воины, и партизаны, и местные жители. Ко мне подходили, расспрашивали, особо интересовались, видно ли их сверху. Некоторые старики и старухи говорили, что впервые в жизни видят живого летчика. Командир сказал, что мне необходимо взять справку о пребывании у партизан. Ее на измятом листке мнет тут же выписал начальник штаба, а командир подписал.
На следующий день с Большой земли прибыл посыльный с донесением. Мне разрешили вернуться с ним. Сплошной линии фронта в болотистой местности не было, и мы шли по снегу от куста к кусту, часто проваливаясь в воду: впереди посыльный, я за ним. Пот заливал глаза. Перебегали, ползли, лежали, сидели за кустами, совсем рядом слышали стрельбу. Шли часа три, и вдруг в нескольких метрах от нас поднялись люди с автоматами. Мой попутчик что-то сказал им. Наши! Дальше идем спокойнее. Выходим к деревне Ляды. Нам указывают командирский дом. Меня приняли хорошо;
выслушав, направили в полевой госпиталь. Там мне перевязали руку и ногу и определили в палатку, где раненые ожидали отправки, сказав, что скоро пойдет машина и меня отвезут в тыл. Я быстро заснул.
На дежурной автомашине приехали в госпиталь в деревню Медведь, а оттуда на попутке - дальше. Миновав Новгород, 22 февраля я добрался до своего аэродрома, но сразу определил, что самолеты здесь не вашего полка. Начальник штаба дозвонился в мой полк и сообщил обо мне. За мной прилетел По-2.
И вот я снова со своими боевыми товарищами, которые считали меня погибшим и теперь поздравляют с возвращением. Обо всем я доложил майору Г. А. Самойлову. Начальник штаба майор П. С. Свидельский подробно зависал весь мой рассказ. Я ему передал справку о своем пребывании у партизан. Заместитель командира палка по политической части майор С. А. Жгун, летавший 15 февраля в нашей группе, интересовался всеми подробностями моего пути. Ему я передал пробитый и залитый кровью комсомольский билет погибшего Петра, подробно рассказал о его похоронах, встречал за линией фронта с. мирными жителями. Оказалось, что в том вылете из шести самолетов да аэродром вернулись только три. Самолеты Соколова и Шмагина также были сбиты, но упали на нашей территории, и оба летчика были уже в полку.
Мои раны особой опасности не представляли, хотя я еще с месяц хромал, но по моей просьбе командир эскадрильи капитан Графов упросил полкового врача не отправлять меня в госпиталь. И вскоре я снова начал выполнять боевые задания.
Весной 1944 года полковой художник нарисовал большую картину, изобразив меня и мертвого Матвеева около самолета, лежащего на "пузе" со множеством пробоин. Приехавший корреспондент по моему рассказу написал очерк и вместе с комсомольским билетом погибшего Петра отправил картину в Москву на выставку "Комсомол в Великой Отечественной войне", которая была открыта летом 1944 г.
Много лет спустя, в 1958 г., читая "Комсомольскую правду", я узнал, что в новгородских селениях обо мне помнят люди, спасшие меня в суровые годы войны. Конечно, мне и до этого очень хотелось побывать там, где шли горячие бои, но все удерживали всегда неотложные дела. На этот раз я не мог не поехать. Встретился со своими спасителями, со стариком Сергеем Макаровичем Васильевым, побывал там, где был похоронен сержант Матвеев, где упал наш самолет. Были очень волнующие встречи с бывшими партизанами, с местными жителями.
О многом мы тогда вспомнили, но о мальчике Васе никто ничего не знал, а мне так хотелось его увидеть, Прошло еще немало лет, и вот в 1979 г. я все-таки встретился с Василием Ивановичем Федотовым жителем Ленинграда. Теперь уже вместе с ним мы побывали в незабываемых местах Новгородчины, вместе постояли на могиле деда Сергея Макаровича, в новгородском городском парке выступили перед молодежью с рассказами о мужестве и героизме советских воинов в Великой Отечественной войне, о зверствах фашистов на временно оккупированной новгородской земле.
Все дальше от нас время суровых испытаний и великого подвига советского народа. Наши недруги всех мастей всячески стараются преуменьшить роль Советского Союза в разгроме фашистских орд, но это им никогда не удастся. Обращаясь 1 января 1986 г. по телевидению к американскому народу, М. С. Горбачев напомнил, что в нашей стране нет ни одной семьи, нет ни одного дома, в которых не жила бы память о родных и близких, погибших в огне войны, он указал, что идея мира выстрадана нами, она вошла в нашу плоть и кровь вместе с болью незаживающих ран и горечью невосполнимых потерь.
Н. Б. Ханаев.
Корректировщики указывают цели 
44-я отдельная корректировочно-разведывательная авиаэскадрилья, где я был начальником штаба, вела боевые действия в интересах артиллерии Волховского фронта. Летчики и штурманы теснейшим образом взаимодействовали с артиллеристами, корректируя их огонь по уничтожению и подавлению целей противника, и содействовали успешному наступлению наземных войск.
Корректировщики вели фотографирование и визуальную разведку войск врага, обеспечивали штабы точными координатами целей, которые уничтожались нашей артиллерией. Они также постоянно проводили воздушную разведку, давая указание целей для нанесения бомбоштурмовых ударов.
Надо отметить такое обстоятельство. Если противник оказывал огневое противодействие с земли и в воздухе, то экипажи нашей бомбардировочной и штурмовой авиации имели возможность активно обороняться. Корректировщики же, как правило, вели боевые действия в одиночку, находясь продолжительное время над территорией противника и давая команды и различную информацию артиллеристам. Поэтому их самыми близкими боевыми друзьями были летчики-истребители.
Для зенитной артиллерии и истребительной авиации врага наши самолеты-корректировщики являлись важнейшей целью. Когда над фашистами "висел" корректировщик, они не зевали: достаточно было нашим "ястребкам" отклониться или завязать бой с истребителями неприятеля, как фашистский стервятник камнем падал на корректировщика. Но наши авиаторы не дремали. Летчик и штурман на самолете Су-2, а с начала 1944 г. - на Ил-2 не то что с полуслова, а интуитивно понимали друг друга, четко выполняли маневр, сражались героически и выходили из боя лишь тогда, когда цпурман докладывал на КП артиллеристов: "Цель накрыта! Вижу взрыв и клубы черного дыма. Разрешите следовать на свою точку". Артиллерийские командиры не забывали тут же поблагодарить экипаж, находившийся над целью.
Невозможно в короткой статье рассказать обо всех умелых и смелых действиях наших экипажей. Так, летчик, украинец, лейтенант И. И. Мейлус со штурманом, белорусом, старшим лейтенантом Г. Н. Аврамчиком, как правило, возвращались с победой. Иван Игнатьевич Мейлус, ставший потом Героем Советского Союза, отлично владел техникой пилотирования, в самой сложной обстановке упреждал действия противника. Его отличная летная подготовка в сочетании с отвагой и мужеством, умелое взаимодействие со своим замечательным штурманом обеспечивали успешное выполнение каждого боевого задания. Это экипаж по сравнению с другими "привозил" меньше пробоин в самолете или возвращался без них, подтверждая, что чем опытнее и подготовленнее воин, тем результативнее его действия.
Опытным был экипаж летчика лейтенанта П. М. Гончарова и штурмана старшего лейтенанта Г. Т. Алифана. Боевые друзья отличались большой осмотрительностью и расчетливостью в боях, содействовали артиллеристам в успешном уничтожении вражеских целей, доставляли командованию важные разведывательные данные. Им поручалось выполнение наиболее сложных боевых задач, и они с победой возвращались на базу. Много можно рассказать об экипаже летчика старшего лейтенанта Я. Ф. Кожнякова и штурмана старшего лейтенанта И. П. Засорина, пользовавшемся большим авторитетом в части и у артиллеристов. Яков Кожняков больше других имел боевых вылетов, отлично вел разведку и штурмовые действия, он первым в части был награжден орденом Ленина. Яков отличался остроумием, мастерски рассказывал увлекательные и забавные истории, был веселым затейником, нашим Василием Теркиным.
Игорь Павлович Засорин вступил в бой с фашистами в первый же день войны. Однажды он подвергся атаке истребителей противника, сбил Me-109, но сам получил 14 ран. После длительного госпитального лечения вернулся в часть и с еще большей отвагой стал громить врата. За образцовое выполнение боевых заданий он был награжден орденом Красного Знамени Якову Кожнякову и Игорю 3асорину не довелось встретить день Победы. 9 июня 1943 г., корректируя огонь наших артиллеристов и производя фотографирование целей противника, он" погибли в неравном воздушном бою.
В составе армии была только одна корректировочная эскадрилья, и она успешно выполняла задачи, которые ставил штаб артиллерии Волховского фронта. Весь ее личный" состав заслужил высокие правительственные награды, каждый был удостоен медали "За оборону Ленинграда". Летчики и штурманы отважно и умело дрались с врагом. Им было с кого брать пример. Эскадрильей командовал подполковник Юрий Митрофанович Золочевский. Он в начале войны одним из первых повел эскадрилью на штурмовку бронетанковых колонн врага, к концу первого года войны был награжден орденами Ленина и Красного Знамени.
Юрий Митрофанович умело руководил подготовкой экипажей. Имея большой опыт, он перед каждым вылетом детально разбирал особенности задания, давал советы по наиболее целесообразному применению тактических приемов в соответствии с ожидаемой обстановкой, использованию сильных сторон наших самолетов и слабых - противника. Золочевский лично проверял результаты вылета каждого экипажа. И положительные примеры, и промахи подробно обсуждались, а выводы становились достоянием всего личного состава части.
Хорошими помощниками командира были его заместитель по политчасти старший лейтенант Василий Илларионович Болдырев, заместитель капитан Василий Мефодьевич Первой, штурман эскадрильи капитан Александр Михайлович Мазин, начальник связи капитан Юрий Николаевич Конаев, инженер капитан технической службы Лаврентий Федорович Медведь. Они всегда находили время проводить на аэродроме или в районах боевых позиций артиллерийских частей занятия по отработке сигналов взаимодействия, уточнения координат целей, порядка и способов оказания помощи экипажам подбитых самолетов, учили подчиненных высокому летному мастерству,
Улучшению взаимодействия корректировщиков с артиллеристами особое внимание уделяли начальник разведывательного управления командующего артиллерией фронта подполковник Перлов, начальник штаба артиллерии фронта полковник А. Г, Черток и командующий артиллерией фронта генерал-лейтенант артиллерии Г. Е. Дегтярев. Представители штаба артиллерии фронта часто находились на аэродроме базирования эскадрильи, беседовали с экипажами, принимали все меры для обеспечения успешных боевых действий.
Руководящий состав эскадрильи систематически выполнял боевые задачи, показывая примеры умелых действий в сложной обстановке, мужества и отваги. Заместитель командира эскадрильи капитан В. М. Первой с начальником связи эскадрильи капитаном Ю. Н. Копаевым при корректировке артиллерийского огня над целью были атакованы истребителями противника. Самолет получил столь значительные повреждения, что возвратиться на аэродром или произвести посадку в поле было невозможно. Летчики не покинули машину до тех пор, пока полностью не выполнили задание. Лишь после этого они оставили подбитый самолет и на парашютах приземлились в боевых порядках наших артиллеристов. Один из фашистских стервятников продолжал обстреливать их до самой земли, Копаеву были нанесены тяжелые раны. После лечения Юрий Николаевич возвратился в строй и до последнего дня войны продолжал бить врага.
Незабываемым остался для нас день, когда нашей эскадрилье за освобождение Новгорода было присвоено наименование Новгородской. 22 января 1944 г. на аэродроме был проведен митинг. В вашей памяти встал величественный образ Александра Невского, его слова:
"Кто с мечом к нам придет, от меча и погибнет" - звали в бой и выступившие на митинге летчики, штурманы, политработники дали слово громить врага беспощадно.
Говоря о боевых делах летчиков и штурманов, нельзя не вспомнить и не сказать самое доброе слово о техническом составе и младших авиаспециалистах, настоящих тружениках фронта. Под руководством инженера эскадрильи капитана технической службы Л. М. Медведя они отдавали все силы для обеспечения успешных боевых действий. Техники авиазвеньев П. С. Борисов, П. Е. Колесников, Ю. Е, Лесняк, авиационные механики Т. В. Колено, П. Ф. Артеменко, С. Г. Тигиев, И. Ф. Косатый, А. П. Хвалов, техники и механики различных специальностей Е. А. Костин, К. Ф. Зуйков, В. С. Пихун, А. М. Кувшинов, младшие авиаспециалисты И. П. Чурсин, Ф. И. Дорофеев, Б. А. Усачев, И. А. Синицын, А. В. Коновалов, В Д. Пигуль и другие стойко и мужественно выполняли свои нелегкие обязанности.
Успешному выполнению боевых заданий способствовала умело организованная, целенаправленная и живая партийно-политическая работа. Не проводилось продолжительных собраний и заседаний, ежедневно личный состав непосредственно на рабочих местах информировался о положении на фронтах, о боевом опыте и задачах. На партийных и комсомольских собраниях обсуждались вопросы об авангардной роли коммунистов и комсомольцев в выполнении боевых заданий, о повышении эффективности ударов по врагу.
Мне было поручено выпускать "боевые листки". Эта наглядная и доходчивая форма работы, в которой все принимали участие: рассказывалось о результатах боевых вылетов, о применении наиболее действенных тактических приемов и способов корректировки артиллерийского огня, о примерах мужества и героизма при выполнении боевых заданий, самоотверженного труда при подготовке самолетов и поддержании в хорошем состоянии аэродрома, о взаимодействии с артиллеристами и летчиками прикрытия.
Выпускали мы и фотогазету части. В ней помещали итоговые данные о результатах вылетов каждого летчика и штурмана. Это вызывало соревнование, каждому хотелось указать больше и точнее целей врага, чтобы наши артиллеристы метко поразили их. У всех было одно стремление - приблизить Победу. Для этого никто не жалел ни сил, ни самой жизни.
В. И. Лукашин,
Герой Советского Союза
Штурмовали врага в Прибалтике
В наступательных операциях советских войск в Прибалтике мне довелось участвовать сначала в должности заместителя командира, а потом - командира эскадрильи 175-го штурмового полка. Полк провел много воздушных боев, об одних впечатления уже сгладились, других - сохранились на всю жизнь. Вот о них и хочется рассказать.
Был июль 1944 года. На полях и в небе Советской Прибалтики шли ожесточенные сражения с немецко-фашистскими захватчиками. Еще до восхода солнца поднялись по тревоге. На аэродром, кроме караула и дневальных, выехали все. Командир подполковник М. Д. Захарченко с начальником штаба подполковником С. И. Прохоровым на командном пункте уточняли обстановку, замполит майор А. И. Климов контролировал подготовку к боевому вылету и поторапливал отставших, старший инженер полка майор В. Н. Ширяев "дирижировал" техническим составом.
Осмотрев самолеты, мы выстроились для уточнения боевой задачи. Нашей эскадрилье предстояло нанести удар по артиллерийским батареям врага и уничтожить находившийся рядом с ними склад боеприпасов. Задача была не из легких, так как объект атаки сильно прикрывался зенитными средствами. Взглянув на цель, обведенную на фотопланшете синей тушью, мы увидели вокруг нее не менее двенадцати кружочков со стрелками. Это зенитные орудия!
Командир эскадрильи капитан Н. П. Ковалевский охарактеризовал цель:
- Объект для нас не новый, но уничтожить его не так-то просто. Огня будет много, а потому успех зависит прежде всего от активной борьбы и разумного противозенитного маневра. Раньше вражеские зенитки мы подавляли одновременно с атакой цели. В этом же вылете с ними будут бороться специально выделенные экипажи.-Он назвал фамилии четырех летчиков (по два от каждой шестерки) и продолжал: - Ваша задача - подавить зенитную артиллерию и пулеметы врага, чтобы дать возможность ударной группе без потерь выполнить боевое задание.
К цели следовали в колонне шестерками. При переходе линии фронта немецкие зенитчики открыли заградительный огонь. Впереди по курсу запестрели разрывы. Однако наши "илы", маневрируя, продолжали пробиваться к цели. Вот последовала команда "Подавить огонь!", и четыре самолета, отделившись от группы, пошли на дуэль, в которой побеждали смелость, хладнокровие и мастерство.
Оставляя за собой тонкий белый след, из-под крыльев "илов" полетели реактивные снаряды. Стрельба зениток начала стихать, а как только первая, ударная группа перешла в пикирование и выпустила несколько реактивных снарядов, совсем прекратилась.
Первый заход мы сделали холостым, чтобы получше рассмотреть батареи, установленные между деревнями Ложки и Перевоз Затем, став в "круг", обрушили бомбовый груз и, снизившись, обстреляли из пушек и пулеметов артиллерийские расчеты. Несколько орудий было уничтожено прямым попаданием бомб, взорван штабель снарядов.
Замысел командира удался - вражеские батареи перестали быть угрозой атакующей пехоте и танкам. Второй и третий вылеты в тот день также прошли успешно. Немецкие истребители совсем не появлялись, вероятно, они были заняты на других участках.
В августе полк перебазировался на аэродром, где уже находился 254-й истребительный авиационный полк, прикрывавший нас с самого начала операции. Мы радушно встретились со своими боевыми друзьями...
Наступление наших войск продолжалось. 16 и 17 августа нам пришлось поддерживать десант, высаженный бригадой речных кораблей Краснознаменного Балтийского флота на западном берегу Чудского озера. Десантирование прошло успешно, но гарнизон, занимавший остров Пийриссаар упорно сопротивлялся. Вражеская артиллерия препятствовала развитию успеха десантников. Тогда' на помощь нашим морякам пришли штурмовики. В середине дня 17 августа группа из восемнадцати Ил-2, в которой я был ведущим, подошла к острову с юга, чтобы нанести удар по артиллерийским батареям и уничтожить находившиеся у его причалов суда. Озеро, отражавшее солнечные лучи, слепило глаза, и все же небольшой островок на водной глади просматривался хорошо. Чтобы ввести в заблуждение фашистских зенитчиков, к цели подошли стороной, и, лишь когда она стала в травер левого крыла, каждый из нас со снижением резко развернулся на 90 градусов и спикировал на цель. Вражеские зенитчики не успели опомниться, как на них полетели реактивные снаряды и бомбы.
Подавив зенитную артиллерию, мы снизились и с большой точностью накрыли бомбами несколько орудий, до десятка автомашин, два катера и одну баржу, а затем с малой высоты обстреляли спрятавшихся в овраге фашистов. На последнем заходе кто-то из летчиков нашей группы реактивным снарядом поджег замаскированное здание. Оказалось, что там находился склад боеприпасов. В результате возникшего пожара он взорвался. 
Понеся большие потери и лишившись боеприпасов, гитлеровцы начали эвакуацию. Чтобы помешать их отходу, под вечер по острову был нанесен еще один удар группой из четырнадцати Ил-2 под командованием штурмана эскадрильи Героя Советского Союза Д. М. Минаева. Тремя заходами штурмовики разрушили причал, потопили еще две баржи с войсками и грузами. Высокая эффективность обоих ударов штурмовиков помогла захватить остров. Моряки горячо благодарили нас за помощь.
Бои и на земле и в воздухе продолжались с неослабеваемым напряжением. Советские войска продвигались вперед. Один за другим мы меняли аэродромы, приближаясь к Риге. Помню, 26 сентября воздушная разведка донесла, что немецко-фашистские войска сплошными колоннами отступают по шоссе из Сигулды на Ригу. Первой для удара по отходившему врагу поднялась 3-я эскадрилья во главе с Героем Советского Союза А. А. Галимбиевским. Через два часа на эту же цель были посланы остальные экипажи. Шли двумя группами впереди наша эскадрилья, в которой я был ведущим, за ней я во главе с Героем Советского Союза капитаном Д. Н Петровым. За линией фронта видимость ухудшилась. Дым пожаров еще плотнее закрывал землю. Чтобы легче отыскать цель, мы снизились и взяли курс на изгиб шоссе, куда, по нашим расчетам, должна была подойти голова вражеской колонны.
Многочисленные разрывы зенитных снарядов подсказали, что цель близка. Разрывы стали стеной на пути полета. Но группа продолжала следовать заданным курсом. Как только замыкающий самолет поравнялся с головой колонны, мы, разворачиваясь и пикируя, устремились на врага. Маневр оказался удачным: шапки разрывов остались вверху и в стороне, а группа вышла точно вдоль шоссе, на котором в несколько рядов двигались автомашины, танки, артиллерийские орудия, повозки. По обеим сторонам дороги догорала разбитая предыдущей группой вражеская техника. Сброшенные нами на первом заходе бомбы попали точно. На дороге образовался затор. Танки и автомашины сползали на обочины. Цель становилась еще шире, и промахнуться было просто невозможно. На втором заходе с малой высоты группа обстреляла колонну реактивными снарядами и пулеметно-пушечным огнем. Подсчитать, сколько уничтожено боевой техники в том налете, было трудно, потому что на полтора-два километра колонну охватил сплошной пожар.
Довольные результатом своих действий, мы взяли курс на аэродром, не подозревая, что впереди нас ждет напряженный воздушный бой. Начался он сразу, как только мы отошли. Восьмерку "илов" одновременно атаковали два десятка истребителей ФВ-190. Истребители ушли с 3-й эскадрильей, и вся тяжесть неравной борьбы легла на нас. Пришлось прекратить полет по прямой и стать в круг. Так мы прикрывали друг друга и огнем отгоняли фашистов. Встретив дружный отпор, "фоккеры" отвернули в сторону. Но едва мы начали увеличивать круг, чтобы приблизиться к своей территории, они снова набросились со всех сторон.
В один из таких моментов в шлемофоне послышался тревожный голос воздушного стрелка Николая Зинина:
"Два "фоккера" заходят для атаки сзади снизу! Стрелять не могу - они в мертвом конусе! Маневрируйте!" В голове промелькнула мысль: надо выйти маневром из прицела, не дать расстрелять себя в упор. Быстрый отворот вправо со снижением - и трассирующие снаряды прошли слева вверху. Своевременный отворот не только лишил фашистского летчика возможности вести прицельный огонь, но поставил его в невыгодное положение - он оказался в секторе обстрела воздушного стрелка. Последовал стук крупнокалиберного пулемета, а за ним радостный голос Зинина: "Товарищ командир, "фоккер" загорелся и посыпался вниз". Но радость была недолгой. Через мгновение уже с тревогой в голосе он опять кричал: "Снижайтесь, второй висит на хвосте!" Резкое движение ручки от себя, и самолет провалился вниз: вражеская трасса прошла над нами, лишь несколько попаданий пришлось по хвостовому оперению и левому крылу. Повернувшись в сторону своих ведомых, я увидел, что каждого из них также атакуют по два-три истребителя. Воздушные стрелки и летчики вели огонь короткими очередями. Со всех сторон летели трассирующие снаряды. Почти одновременно загорелись три вражеских истребителя и два наших "ила". Несколько "фоккеров", видимо подбитых, вышли из боя. Но количественное преимущество все же было на стороне врага.
Чтобы лишить фашистов возможности атаковать нас снизу, мы перешли на меньшую высоту. Делать виражи и держаться в кругу нам стало труднее, зато обороняться легче. Бой длился еще несколько минут. Мы потеряли счет кругам, которые делали один за другим. Три вражеских истребителя стали также в наш круг и пытались атаковать на вираже. Но из этого ничего не получилось: снаряды уходили на внешнюю сторону круга. С каждой минутой у нас уменьшался запас бензина. Надо было как-то выходить из боя. Выбрав удобный момент, я вышел из виража и снизил скорость, чтобы подождать замыкающие самолеты. По команде летчики заняли свои места в строю "пеленг".
Вражеские летчики бросились в атаку. Но пыл их охладили воздушные стрелки. Дружным огнем они сбили еще одного фашиста, а остальных заставили отойти. Тогда "фоккеры" начали один за другим атаковать нас сверху. Ведя огонь с дальних дистанций и короткими очередями, они решили измотать наших воздушных стрелков, и это им отчасти удалось. Пулеметы вскоре замолкли: кончились патроны. Заметив это, "фоккеры" смелей пошли в атаку. В этом критическом положении помогла находчивость воздушных стрелков. Когда дистанция между "илами" и "фоккерами" сократилась до 300 метров, они стали стрелять ракетами. Фашистские истребители прекратили атаки и ушли восвояси. За два сбитых и два подбитых "ила" они заплатил" пятью самолетами.
Показался наш аэродром. С тревогой я думал, как поведет себя машина на посадке,- она была сильно потрепана, и опасения оказались не напрасными. Как только при планировании на посадку я перевел рычаг посадочных щитков на "выпущено", самолет резко накренило. Почти машинально рычаг был переведен в прежнее положение, и машина как бы нехотя стала выходить из крена. Пришлось садиться, не выпуская щитков. Зарулив на стоянку, я вылез из кабины и увидел удивленные лица техников и механиков: на самолете оказалось столько пробоин, что поверхность крыла и фюзеляжа в некоторых местах напоминала решето. Осматривая повреждения, мы восхищались живучестью самолета. В такой неравной схватке победили советская техника, советское оружие, наши воля и мастерство.
...Бои на земле продолжались с неослабевающим напряжением. Враг отступил к Риге. Стремясь как можно организованнее отойти, немецко-фашистские войска не только прикрывались мощными арьергардами, но и местами переходили в контратаки. Однажды разведка донесла, что по одной из дорог к линии фронта движется колонна вражеских танков. В воздух поднялись шестнадцать наших самолетов. Прорвавшись сквозь завесу зенитного огня, мы удачно отбомбились. Но при отходе от цели меня подбили. Обшивка фюзеляжа, ближе к хвосту, загорелась. Скольжением все-таки удалось сбить пламя. Кое-как перетянул через линию фронта. До своего аэродрома было еще далеко, мотор работал с перебоями, а потом и совсем заглох. Надо было садиться, но всюду виднелись холмы да овраги. Из-за малой высоты нельзя было пользоваться и парашютом. Отжал ручку от себя, чтобы не потерять скорость, и земля стала надвигаться еще быстрей. Создалось почти безвыходное положение, "Вот она, самая страшная минута в жизни",- пронеслось в голове. И вдруг, когда до земли осталось 10-15 метров, слева за косогором показалась маленькая речушка, а вдоль нее - узенькая долина. Немедленно сделал левый разворот, и самолет спланировал вдоль долины. Сбив одним крылом телеграфный столб, а другим - крышу небольшого сарая, машина плюхнулась на землю и метров сто проползла на фюзеляже, а потом с грохотом свалилась с двухметрового обрыва. Я потерял сознание. Очнулся. когда воздушный стрелок стал оказывать мне помощь. А со всех сторон к нам бежали люди - солдаты и офицеры располагавшейся там дивизии. На наблюдательном пункте пехотный генерал, посмотрев на нас с нескрываемым удивлением, сказал: "Говорят, что чудес нет, а в авиации они бывают. На горящем самолете и на таких рытвинах сесть и остаться в живых. Ну летчики, молодцы! Считайте, что второй раз родились". Спросив, из какой мы части, он распорядился, чтобы нас доставили на аэродром. Поздно вечером мы были уже в полку, где нас считали погибшими. Ведомые экипажи видели, как наш самолет полетел вниз, объятый дымом,
Вскоре разгорелись бои непосредственно за Ригу. Сопротивление противника возросло. Мы начали встречать "фоккеры" и "мессершмитты" с изображением на фюзеляжах карточных тузов, подков, крокодилов. Это прибыла особая немецкая истребительная группа охотников, Несколько дней нам приходилось туговато. Но на помощь пришла специальная группа истребителей Ла-7, возглавляемая дважды Героем Советского Союза капитаном И. Н. Кожедубом. Новая, более совершенная авиационная техника в руках прославленных асов была грозным оружием. Положение изменилось, наша авиация опять стала господствовать в небе.
Бои за Прибалтику были для нас поучительными.
Мы, летчики, сделали вывод: никогда не теряться, даже 8 самой трудной обстановке проявлять смекалку и находчивость. И еще одно крепко запомнили-надо знать в совершенстве технику, вверенное тебе оружие и умело владеть им.
Б. Г. Кандыбин,
Герой Советского Союэа
В последний бой
Прошло уже много лет после разгрома немецко-фашистских захватчиков. О событиях тех лет мы говорим:
это было давно. Но мы заплатили такой дорогой ценой за достижение Победы - жизнью многих наших боевых товарищей, своим здоровьем и молодостью, что для нас, ветеранов, те огненные годы остались незабвенными. И вот, вспоминая о них, расскажу о подвигах, которые совершил личный состав 305-й штурмовой авиационной дивизии под командованием полковника Ф. И. Полушко в последний год войны.
15 июля 1944 г. основной состав дивизии прибыл из 3-го Украинского на 3-й Прибалтийский фронт и вошел в состав 14-й воздушной армии. 17 июля войска 3-го Прибалтийского фронта перешли в наступление южнее Пскова, нанося главный удар 1-й ударной и 54-й армиями на Гульбенэ, а севернее - на Выру. Командующий воздушной армией поставил боевую задачу дивизии:
бомбардировочными и штурмовыми ударами обеспечить прорыв обороны противника и сопровождать наступление 54-й армии, уничтожать огневые средства и живую силу противника на поле боя, в опорных пунктах и узлах сопротивления, плавучие средства на Псковском озере, срывать автомобильные и железнодорожные перевозки.
Рано утром 17 июля в авиационных полках прошли митинги, на которых зачитывалось обращение Военного совета фронта. Герой Советского Союза И. Данильченко заявил: "Я призываю жестоко отомстить немецким извергам за надругательства над нашими братьями, сестрами и матерями! Мощными ударами мы должны обеспечить успешное продвижение нашей пехоты вперед и освободить Прибалтийские республики от немецко-фашистских поработителей".
С восходом солнца развернулась напряженная боевая работа авиационных полков дивизии, группа за группой по 4-8 самолетов Ил-2 в течение всего дня наносили удары по артиллерийским и минометным позициям противника на поле боя. Фашисты оказывали ожесточенное сопротивление и подбрасывали к полю боя все новые и новые резервы.
Герой Советского Союза старший лейтенант В. Акуленко четверкой "ильюшиных" произвел штурмовку автоколонны противника до 70 автомашин в районе населенного пункта Подсадино. Он, преодолевая сильный зенитный огонь, смело вышел на цель и с высоты 250- 300 метров нанес точный удар, снизившись до бреющего, сделал четыре захода и уничтожил до 30 автомашин и до взвода пехоты.
Единое стремление с честью выполнить свой долг перед Родиной, стремление как можно быстрее освободить братские республики из-под фашистской неволи, тесное взаимодействие и взаимовыручка позволили дивизии за день выполнить 213 успешных боевых вылетов и решить все задачи, поставленные командованием. В течение 18-23 июля она продолжала вести боевые действия с высоким напряжением, делая каждым авиационным полком по 40-50 вылетов ежедневно, уничтожая живую силу и технику противника в районе Пскова и Острова.
Успех обеспечивался целеустремленной партийно-политической работой. Начальник политотдела дивизии подполковник А. Егоров четко планировал деятельность по этапам, во всех полках были представители политотдела. Обстановка подсказывала формы и методы работы, она вдохновляла на разгром немецко-фашистских захватчиков.
Хорошо помнится боевой вылет 10 августа, когда я был включен в качестве ведомого в состав группы, вылетавшей на штурмовку танков и артиллерии противника в районе Кашено. Ведущим был штурман полка Герой Советского Союза И. Данильченко. Этот вылет для меня был одним из самых сложных, так как у меня был перерыв в боевой работе и требовалось время, что-бы полностью войти в строй. Мы с трудом по следу, гусениц обнаружили танки, точно вышли на цель и нанесли удар противотанковыми бомбами. Перешли на бреющий полет и открыли огонь реактивными снарядами из пушек и пулеметов. Уничтожая танки и живую силу противника, сделали четыре захода. Несмотря на сильный зенитный огонь и маскировку, боевую задачу выполнили успешно - уничтожили 4 танка, подавили огонь зенитной батареи и без потерь возвратились.
Выбитый из основных опорных пунктов в районах Пскова и Острова, противник усилил свою наземную и воздушную группировки частями, переброшенными из глубокого тыла, и стремился задержать наступление наших войск на рубеже Лаура - Петсери - Гульбенэ. Противодействие его истребительной авиации также возросло за счет переброски пополнения из Финляндии и с других направлений. В районе Гончаровка-Мальчи-1Ю-Кушино-Зайцеве-Фиалка немцы сосредоточили большое количество, артиллерии, прикрытой сильными зенитными средствами и истребителями ФВ-190, приняли меры для маскировки.
Дивизии была поставлена задача уничтожить эту артиллерийскую группировку и обеспечить продвижение вперед частей 1-й ударной армии. Группами по 6-8 самолетов Ил-2 с прикрытием каждой 4-6 истребителями Ла-5 дивизия в течение дня сделала более 80 успешных ударов с малой высоты, подавила противника и создала частям 1-й ударной армии условия для продвижения вперед.
Не забыть и такое. В первых числах августа на аэродром базирования 175-го штурмового авиационного полка произвел посадку самолет Ил-2 с надписью на фюзесляже: "Куплен экипажем на личные сбережения". Это летчик Г. Чайков, воздушный стрелок К. Шишкин, механик самолета П. Бобров и оружейник Тарасов, проходившие службу на Дальнем Востоке, совершили такой патриотический поступок и с разрешения командования прилетели на фронт. Воевал экипаж на своем самолете до дня Победы, совершил более 60 боевых вылетов. За успешные боевые действия члены экипажа были награждены боевыми орденами.
День 12 августа стал для меня днем окончательною вступления в строй в качестве ведомого. Группа в составе восьми "илов" (ведущий-командир эскадрильи капитан И. Городников, ведомые - А. Чуфаров, И. Носаченко, Г. Колганов, Д. Сивоконь, Г. Жученко, Н. Маркелов и я) направилась на уничтожение железнодорожных эшелонов на'станции Валга. Нам было известно, что станция прикрыта сильным зенитным огнем. Иван Городников, чтобы снизить опасность, поражения, установил высоту полета к цели около 2000 метров, что было значительно выше обычно принятой. Мы шли в правом пеленге, применяя противозенитный маневр, под редкими облаками. Впереди слева показалась станция Валга, на путях были видны два эшелона. Начали заходить с северо-восточного направления. В этот момент противник накрыл нас залпом зенитной артиллерии среднего калибра. Самолет Городникова, резко перейдя в пикирование, стал падать, а машина его напарника Чуфарова задымилась и со снижением начала разворачиваться в сторону линии фронта.
Группа заняла растянутый боевой порядок. Увеличив скорость полета, я вышел вперед. По радио передал команду следовать за мной. Вывел оставшиеся шесть самолетов в удобную точку для перехода в атаку. Противник продолжал вести сильный зенитный огонь. Сил для подавления такого огня не было. Перешел в пикирование, прицелился, сбросил бомбы. Они взорвались на железнодорожных путях, но в эшелоны не попали. Снизились до 70 метров. Реактивными снарядами и пулеметно-пушечным огнем обстреляли эшелоны. Загорелось несколько вагонов. От цели группу уводил на бреющем полете. Задача была выполнена, но мы потеряли командира эскадрильи Городникова, который был сбит (третий раз), выпрыгнул с парашютом, но на территории, занятой врагом. Чуфаров произвел вынужденную посадку на своей территории. На свой аэродром я привел только шесть самолетов и раньше времени, вновь стал ведущим.
Разведкой было установлено сосредоточение живой силы и техники противника на острове Пийриссаар и переброска резервов по реке Эма-Йыга. В течение 17 августа дивизия наносила удары группами 8-16 самолетов Ил-2 по этим целям. Группа из восьми Ил-2 под командованием старшего лейтенанта В. Фалина на высоте 650 метров вышла к реке Эмайыга и обнаружила две самоходные баржи, с которых фашисты вели огонь из пушек "Эрликон". Летчики с ходу атаковали ближайшую баржу, последовал взрыв, и она пошла под воду, Группа перенесла атаку по второй барже, где находилось до 300 солдат и офицеров противника. Самолеты стали в круг. Снаряды и пули ложились в центре баржи. Спасаясь от полного уничтожения, противник выбросил баржу на берег, где она загорелась. Немцы начали разбегаться, но их косил пулеметный и пушечный огонь. Противник был уничтожен. В течение дня дивизия сделала 66 успешных боевых вылетов.
18 августа один из самых памятных дней в моей жизни, Командир авиационного полка объявил построение. Он зачитал Указ Президиума Верховного Совета Союза ССР о присвоении мне звания Героя Советского Союза и поздравление М. И. Калинина.
И командир полка, и его заместитель по политической части подполковник Н. Сундушников говорили о моих боевых вылетах от первого до 115-го, о прохождении службы от сержанта-летчика до капитана - командира эскадрильи. Выступили командиры эскадрилий, парторг и комсорг полка, которые также отмечали положительные стороны моей работы, поздравляли.
Поблагодарив командование и весь личный состав полка за совместную боевую работу, за выручку, я с особой благодарностью и теплотой высказал самые добрые слова в адрес моего первого командира эскадрильи капитана Г. Цыганкова, который своим примером научил не только меня, но и многих командиров эскадрилий тактическому мышлению, смелости, рассчитанному риску. Я привел в пример подвиг еще одного воспитанника Цыганкова - командира эскадрильи капитана К. Шакурского, совершившего огненный таран, и заверил, что буду вести борьбу с немецко-фашистскими захватчиками еще эффективнее, а свой боевой опыт передавать молодым авиаторам.
Наши летчики не только штурмовали живую силу и технику противника на земле, но и вели бои зачастую с превосходящими силами противника в воздухе, никогда не уходили от опасности, а, наоборот, своим мастерством, бесстрашием и смелостью добивались победы. Помню, как 23 августа двенадцать Ил-2 под командованием капитана П. Глазунова мастерски уничтожили танки и живую силу противника северо-западнее Тарту. На втором заходе Глазунов обнаружил 18 самолетов Ю-87, атаковавших наши войска. Капитан повел группу на "юнкерсы" и сбил один Ю-87. Немцы не приняли боя и начали уходить.
В тот же день группа из четырех Ил-2, где ведущим был лейтенант Г. Клебанский, наносила удар по артиллерии противника в районе Хаге и была атакована четырьмя ФВ-190. В бою был сбит один истребитель про-гивника, но и мы потеряли один штурмовик, а второй произвел посадку подбитым. Оставшиеся два самолета Ил-2 встретили 12 немецких "юнкерсов", штурмовавших боевые порядки наших войск, атаковали их, сбили один, остальных обратили в бегство.
Однажды, когда пасмурный день подходил к концу, а летчики уживали и возбужденно обсуждали результаты боев, считая, что вылетов уже не будет, раздался голос командира 237-го авиаполка подполковника Н. Шеламова: "Экипажи Журбы, Борисова, Склярова, Носаченко срочно на КП!" Им был отдан приказ: с северо-запада к городу Тарту продвигаются танки противника, удар нанести противотанковыми бомбами и задержать продвижение врага. Чтобы обнаружить цель, полет выполнять на высоте 500-600 метров, самостоятельно вести поиск. Аэродром будет обозначен кострами, по границе его выложено посадочное "Т".
- Несмотря на то что мы почти не имеем опыта нанесения ударов ночью, я 'надеюсь, что вы сумеете справиться с этим очень важным и ответственным заданием, - заключил командир.
Летчики взлетели по одному с включенными бортовыми огнями и пошли к цели самостоятельно, друг за другом. Журба, подойдя к Тарту, заметил слева на дороге много вспыхивавших огней - выхлопы танковых моторов. Развернул самолет влево и через считанные секунды увидел огненные языки пламени. Сомнений не было - шли танки. Противник открыл зенитный огонь. Самолет Журбы летел на малой высоте, и языки пламени как бы подошли к винту и продолжали двигаться к кабине летчика вдоль фюзеляжа. Журба прицелился, сбросил противотанковые бомбы, перевел самолет в планирование и открыл пулеметно-пушечный огонь, но пламя пушек ослепило летчика, он вывел самолет из планирования, сделал правый разворот и увидел горящие танки
На уже обозначившуюся цель вышли Носаченко, Борисов и Скляров, они также точно сбросили бомбы, но самолет Борисова был подбит зенитным огнем, и его беспокоил вопрос, как произвести посадку. Летчики продолжали полет к аэродрому, но самолетов не было видно. И вдруг в наушниках раздался голос командира полка: "Я вас вижу, внимательно смотрите, подходите к аэродрому, даю две ракеты". Летчики увидели отблески огней и заметили едва мерцающие слабые огоньки;
обозначавшие место посадки. После нескольких заходов экипажи произвели посадку благополучно, только Бори< сов - с перелетом, но за границу летного поля не выкатился. Задание было выполнено успешно, продвижение танковой колонны противника задержано, он понес значительные потери. Командир полка и экипажи были представлены к награждению орденами.
На подступах к Риге наши .войска встретили упорнее сопротивление, губительный огонь артиллерии и минометов противника, их наступление прекратилось. Командующий армией 10 октября отдал распоряжение уничтожить артиллерийско-минометную группировку противника и обеспечить продвижение наших войск на Ригу. Для выполнения задачи командир выделил 6 групп но 6 самолетов Ил-2 в каждой. Удар по цели наносили с небольшой высоты, выполняя по 4-6 боевых заходов каждой группой. Понеся значительные потери, противник вынужден был полностью прекратить огонь. Воспользовавшись результатом удара авиации, паши войска возобновили наступление, значительно продвинулись вперед, подошли к Риге и завязали бой за город. 13 октября столица Советской Латвии была освобождена от немецко-фашистских захватчиков. За боевое отличие 955-му штурмовому авиационному полку было присвоено наименование Рижского.
Противник под ударами наших войск отступал в северо-западном направлении, оказывая особенно ожесточенное сопротивление на Лиепайском направлении. К концу октября погода начала портиться, настали дни с низкой облачностью, частыми туманами, моросящими дождями. Дивизия продолжала вести боевые действия, но напряжение их значительно снизилось. Воспользовавшись благоприятными условиями местности и падением активности нашей авиации, противник остановил наступление наших войск па рубеже Тукумс-Лиепая. Линия фронта практически стабилизировалась. Более чем 300-тысячная немецкая армия осталась блокированной, отчаянно сопротивлялась и удерживала плацдарм.
После вывода в резерв Ставки управления 14-й воздушной армии наша дивизия теперь стала входить в состав 15-й воздушной армии 2-го Прибалтийского фронта.
Со стабилизацией линии фронта резко возросла плотность зенитного огня, противник часто сосредоточивал его по штурмовикам при подходе их к цели, это привело к росту наших потерь.
27 октября группа из 8 самолетов Ил-2 под командованием капитана П. Глазунова наносила штурмовой удар по зенитной артиллерии противника, прикрывавшей до 8 групп полевой артиллерии на опушке леса южнее населенного пункта Лэне и до 8 минометов - северное Лэне. Прорвав зенитную защиту, штурмовики тремя заходами с высоты 50-100 метров уничтожили огневые точки противника. Но над целью был подбит самолет командира эскадрильи, Героя Советского Союза, майора П. Дорошенко. На обратном маршруте в районе Кайяс на развороте самолет упал и врезался в землю. Дорошенко погиб, а воздушный стрелок Шевцов в тяжелом состоянии был доставлен в госпиталь. В этот же день не вернулся с боевого задания командир эскадрильи, Герой Советского Союза, капитан В. Акуленко.
На всю жизнь запомнился мне последний боевой вылет командира звена Е. Мазкова. 28 октября при уничтожении противника на поле боя северо-западнее Риги группа из 8 самолетов Ил-2 под командованием Героя Советского Союза старшего лейтенанта Е. Мазкова подавила сильный зенитный огонь в районе цели, нанесла точный удар по полевой артиллерии и минометам противника и, выполнив задачу, начала отходить. В этот момент противник вновь открыл сильный зенитный огонь. Самолет Мазкова получил несколько крупных пробоин правой плоскости и стабилизатора, но управление не потерял. Мазков вывел группу на свой аэродром, дал команду на посадку, а сам сделал еще два круга над аэродромом, пробуя, как будет себя вести самолет на посадке. Решил садиться, как обычно, выпустил шасси. Для уменьшения скорости на высоте 19 метров дал рычаг на выпуск посадочных щитков. Один щиток выпустился, а поврежденный остался убранным, Самолет моментально бросило на плоскость, перевернуло более чем на 110 градусов и ударило о землю. Извлекли из-под обломков летчика-героя без сознания. Долго врачи боролись за жизнь отважного летчика, совершившего более 150 успешных вылетов, выполнявшего самые сложные задания, но спасти Евдокима Мазкова не смогли.
В дивизии были представители многих национальностей - грузины М. Зарандия и Г. Гоцеридзе, армянин В. Сардарьян, татарин Н. Гореев, еврей А. Абрамович, осетин Ю. Чикоев, казах Батырбаев и многие другие. Многонациональный состав был единым боевым коллективом. 28 октября 4 самолета Ил-2 вылетели на разведку и бомбометание порта Лиепая. Летчик Давид Майсурадзе и воздушный стрелок Азат Абдрахманов выполняли свой очередной, 34-й вылет. Самолеты пересекли линию фронта на бреющем полете и перешли в набор высоты, внизу остался город Ауце. Противник вел сильный зенитный огонь. Майсурадзе вместе с группой выполнил противозенитный маневр, снаряды рвались рядом, самолеты продолжали прорываться к порту Лиепая.
Сильный удар потряс самолет Майсурадзе, и тут же вдоль фюзеляжа полоснуло пламя. Давид пытался скольжением сбить его и развернуть самолет в сторону своего аэродрома, но, видя, что пожар усиливается, приказал тарелку прыгать. Стрелок выбросился с парашютом, следом за стрелком прыгнул Майсурадзе. Парашюты раскрылись, под ними были лес и земля, занятые врагом. Майсурадзе стремился приземлиться рядом с Абдрахмановым. Приземлились в лесу. Парашют Абдрахманова зацепился за ветки. Майсурадзе быстро освободился от своего парашюта и бросился на помощь товарищу. Он всеми силами стремился подтянуть Азата до крупных веток, а когда это удалось, Азат добрался к стволу и спустился на землю. В это время оба услышали приближающийся лай собак - к месту приземления бежали фашисты.
Укрываясь за стволами деревьев, летчик и стрелок уходили от преследователей все дальше и дальше в глубь леса. Впереди Давид заметил траншею, которая могла бы стать укрытием. Побежали к траншее, Давид прыгнул, и в этот момент раздался выстрел. Пуля сразила молодого грузина. К Азату подбежали фашисты, набросились на него, скрутили руки и стали раздевать. Несколько немцев обыскивали и раздевали убитого Давида. Абдрахманова отправили в лагерь для пленных. Через некоторое время с группой пленных Абдрахманов бежал, но его поймали и отправили в концлагерь Дахау, где и держали на грани смерти, от которой его спасла Победа.
...Напряжение боевых действий не снижалось. Штурмовая авиация являлась главной ударной силой по уничтожению противника. 3 января 1945 г. скончался от полученных ран первый Герой Советского Союза 305-штурмовой авиационной дивизии, штурман 237-го авиационного полка, майор Н. Быков, один из лучших летчиков дивизии, совершивший много подвигов. Мы проводили Николая Быкова в последний путь, похоронили его на городском кладбище города Елгава Латвийской ССР.
Командир полка подполковник П. Ф. Симонов 20 февраля 1945 г. повел группу из 16 самолетов Ил-2 на Осевое задание. Надлежало уничтожить артиллерию противника в районе Перкуле, которая была прикрыта сильным зенитным огнем. Основная группа наносила удар но батареям полевой артиллерии, а Симонов повел часть группы на уничтожение зенитных точек. Завязалась артиллерийская дуэль, У самолета Симонова был пробит расширительный бачок охлаждения мотора, наполненный антифризом, второй снаряд разорвался в лобовом бронестекле, его осколки сильно изранили лицо Симонова После удара по зенитной установке он вывел са-моле1 из пикирования, передал командование группой своему заместителю, а сам, истекая кровью, временами теряя зрение и сознание, вернулся на аэродром С ходу пошел на посадку, но в момент выравнивания потерял зрение, дал газ и ушел на второй круг. На развороте остановился мотор, а под самолетом - лес и овраги. Симонов с большим трудом развернул машину на 180 градусов и произвел посадку вне аэродрома. Из-за большого количества осколочных ранений командира полка трудно было узнать. Но вскоре он вновь пошел в бой.
8 мая 1945 г личный состав дивизии продолжал вести напряженные боевые действия, выполнил более 160 боевых вылетов. Я тогда сделал свой 150-й боевой вылет на штурмовку живой силы и техники противника.
...После напряженного дня инженерно-технический состав до поздней ночи готовил самолеты. Никто не знал, что вечером в расположении дивизии, в здании пограничной комендатуры населенного пункта Эзерэ, командующий курляндской группировкой противника подписал акт о безоговорочной капитуляции немецко-фашистских войск. 9 мая в 3 00 загремели выстрелы. Стрелял каждый воин. Это был салют нашей Великой Победе, но днем мы находились в кабинах самолетов в готовности к вылету, на случай если немцы попытаются оказать сопротивление.
Наша дивизия около года вела непрерывные боевые действия по освобождению Прибалтийских республик от немецко-фашистского порабощения и внесла значительный вклад в разгром врага, выполнив более 5000 успешных боевых вылетов, нанеся громадные потери противнику в технике и живой силе. Верховный Главнокомандующий 6 раз объявлял личному составу благодарность, орденами и медалями было награждено 913 человек, а 13 летчикам присвоено звание Героя Советского Союза.
Большое счастье выпало на мою долю: командование дивизии поручило мне возглавить группу из 20 летчиков для участия в Параде Победы, представляя прославленную 305-ю Краснознаменную Павлоградскую штурмовую авиационную дивизию, внесшую значительный вклад в победу нашего народа над немецко-фашистскими захватчиками.
ПИКИРОВЩИКИ БЬЮТ ПО ЦЕЛЯМ
И. М. Мороз,
Герой Советского Союза
Воспитание воли и мужества
В одной из маршевых песен есть запоминающиеся, крылатые слова: "Наша воля крепче стали, тверже, чем гранит". Участники Великой Отечественной войны с уверенностью могут сказать, что такая образная оценка воли советских людей относится к характерам, морально-политическим и боевым качествам их однополчан, воинов различных видов Вооруженных Сил и родов войск. Нам, авиаторам, представляется, что эти слова могли бы стать эпиграфом к рассказам о подвигах советских летчиков, покрывших неувядаемой славой боевые знамена частей и соединений Военно-Воздушных Сил. Воспитанные Коммунистической партией, беззаветно преданные социалистической Родине, они шли в бой, не щадя сил, крови, а когда требовалось - и самой жизни, 1ромили гитлеровских захватчиков в воздухе, на земле и на воде, вместе со всем советским народом ковали победу.
Мы, участники войны, с волнением оглядываемся па пройденный путь, с душевным трепетом вспоминаем фронтовые будни. Каждый день войны был насыщен ратными делами, которые описываются теперь в исторических повествованиях и художественных произведениях, в мемуарной литературе, воспеваются в песнях и балладах, передаются из уст в уста в народных сказаниях. Мне, непосредственному участнику событий на Волховском фронте, хотелось бы рассказать о некоторых особенностях партийно-политической работы в воспитании высоких морально-политических качеств и волевой закалки летного состава.
Трудным и напряженным для всего советского народа и его воинов был 1942 г. Неимоверно суровые испытания выпали на долю жителей Ленинграда. Военная опасность дополнялась здесь тисками блокады, угрозой голода, витавшей над каждым человеком. Сама обстановка заставляла воинов армии и флота, защищавших город Ленина на ближних и дальних подступах, драться с полным напряжением сил, стойко оборонять каждую пядь советской земли. Об укреплении обороны Ленинграда постоянно заботилось Верховное Главнокомандование Советских Вооруженных Сил. На пополнение фронтов, противостоявших гитлеровской группе армий "Север", периодически направлялись новые части и соединения. В боях за Ленинград мне довелось воевать и в истребительной, и в бомбардировочной, и в штурмовой авиации.
Наш 92-й истребительный авиационный полк прибыл на Волховский фронт в начале 1942 г. и сразу же начал боевые действия. Обстановка была тяжелой. Над районами ожесточенных схваток наземных войск то и дело вспыхивали жаркие воздушные бои, в которых активно' участвовали летчики и нашего полка. Пять месяцев пробыл я в должности военного комиссара полка на Волховском фронте, храню в памяти самые добрые чувства о его людях, о совместных боевых вылетах, о напряженных фронтовых буднях.
Вместе с командиром полка, бывалым летчиком-истребителем, майором Семеном Степановичем Ячменевым, с партийной и комсомольской организациями мы заблаговременно, еще находясь в запасном авиаполку по освоению самолета ЛаГГ-3, готовили личный состав, заботились о всесторонней боевой выучке каждого летчика. С учетом предстоящего характера боевых действий большое внимание уделялось воспитанию эмоционально-волевой устойчивости, выработке таких качеств, как решительность и целеустремленность, выдержка и самообладание, храбрость и мужество, инициатива и самостоятельность.
Тогда еще не имел широкого распространения термин "психологическая подготовка", боевая практика начального периода войны подсказала командирам и политработникам необходимость особо тщательной подготовки психики воздушных бойцов к преодолению опасностей и сложных ситуаций, порождаемых фронтовой обстановкой. В канун отправки полка на фронт мы провели партийное и комсомольское собрания, посвященные обсуждению задач, которые предстояло решать в боевых условиях. Постановление партийного собрания отличалось конкретностью. В нем говорилось об ответственности коммунистов за свой участок работы и подготовку к боям комсомольцев и беспартийных, четко обозначались, с указанием фамилий, задачи членов и кандидатов в члены партии. В связи с тем что подавляющее большинство летчиков, механников и младших авиационных специалистов являлись членами ВЛКСМ, было решено усилить партийное влияние на комсомольскую организацию.
Комсомольцы обстоятельно обсудили задачи в боевой обстановке, заверили командование полка в том, что готовы к выполнению задания по истреблению немецко-фашистских захватчиков, обещали драться с врагом, не щадя своей крови и жизни, помнить, что презрение к смерти рождает героев. Из выступлений на митингах и собраниях, из задушевных бесед с людьми черпали мы с командиром данные о настроениях личного состава и приходили к выводу, что полк готов к ведению боевых действий. В полной мере оправдали себя такие формы роботы с воинами-авиаторами, как короткие, воодушевляющие людей митинги, пропаганда героических подвигов и самоотверженных действий отличившихся в боях военнослужащих, поощрение и популяризация положительного опыта, групповые и индивидуальные беседы, справедливая, принципиальная требовательность, отеческая забота об удовлетворении нужд и запросов фронтовиков.
В боевых вылетах по обеспечению действий 2-й ударной армии в районе Мясного Бора потребовались непрерывные полеты истребителей над полем боя. Короткими беседами с активом коммунистов и комсомольцев мы добивались того, что требования командования доводились до сознания каждого воина полка. В эскадрильях и звеньях шла упорная борьба за увеличение числа боевых вылетов, за эффективное использование всех возможностей наших истребителей. По 6-7 вылетов в день делали опытные летчики Б. Н. Саломатин, Шумейко, С. М. Голубев, Д. А. Медведев, Григорий Война и Петр Хриснов. С них брали пример молодые воздушные бойцы. Люди поистине творили чудеса. С рассвета до темпа над аэродромом не смолкал гул моторов, летчики уходили на прикрытие наземных войск, на разведку оборонительных позиций противника, на сопровождение бомбардировщиков, на штурмовку вражеских опорных пунктов. Только закаленным во всех отношениях авиаторам оказалась под силу такая огромная нагрузка.
В архивных документах хранится приказ по полку № 37 от 21 марта 1942 года. В нем так говорится о храбрости, боевой активности молодого летчика сержанта Тихона Ивановича Хребтова: "Прикрывая наземные войска 21.03.42 г., сержант Хребтов увидел идущую к линии фронта группу бомбардировщиков противника. Без колебаний и промедлений он бросился наперерез врагу и, ворвавшись в гущу бомбардировщиков, расстроил их боевые порядки. Мощью своих пушек и PC отважный истребитель сбивает один Ю-88 и вынуждает другие фашистские самолеты беспорядочно сбрасывать бомбы. В этот же день сержант Хребтов вступил в схватку с тремя "мессершмиттами". В неравном бою был сбит, выпрыгнул с парашютом, на попутной машине добрался до своего аэродрома и, будучи раненным в плечо, попросил разрешения совершить еще один боевой вылет на резервном самолете".
Содержание приказа было немедленно объявлено всему личному составу. Вскоре сержант Хребтов был награжден орденом Красного Знамени и выдвинут на должность заместителя командира эскадрильи. Так молодежь твердо держала свое слово, данное на комсомольском собрании перед вылетом на фронт.
Шли бои. Радость успешных действий перемежалась с горечью тяжелых утрат, победы в воздушных боях чередовались с потерями летчиков и самолетов. В одном из боевых вылетов 14 марта 1942 г. я был тяжело ранен. Преследуемый тремя истребителями противника, дотянул израненный самолет до своей территории, сел на болото возле деревни и потерял сознание. По счастливой случайности самолет докатился до избы, в которой была санчасть понтонного батальона. Меня вытащили из самолета и доставили в полевой армейский госпиталь в поселке Новоселицы. После переливания крови я пришел в сознание. Шесть пулевых и одиннадцать осколочных ранений оказалось в моем теле. Спустя 39 лет после этого случая я получил от техника моего самолета П. П. Ярославцева письмо. Он писал: "Уважаемый Иван Михайлович, я хочу сообщить, что самолет ЛаГГ-3 № 31212016, который Вы посадили в районе Новгорода, будучи тяжело раненным, я с группой младших специалистов восстановил. При дефектации были обнаружены большие пробоины правой плоскости, на фюзеляже против кабины, у двигателя пробит правый блок цилиндров. Мы восторгались, как Вы, будучи тяжело раненным, смогли посадить такой самолет".
Складывавшаяся в полку морально-психологическая атмосфера требовала непрерывного воздействия на чувства и настроения людей, умения формировать и развивать установки на поддержание высокой боевой активности и готовности с еще большей ненавистью и умением громить фашистских оккупантов. Командованию, партполитаппарату, партийному и комсомольскому активу полка удавалось решать эту задачу постоянным общением с личным составом, оперативным реагированием на все вопросы и настроения воинов-авиаторов, личным примером в боевой работе.
Большим авторитетом и уважением у подчиненных пользовался командир полка С. С. Ячменев. За отвагу и мужество он еще в первые месяцы войны был награжден орденом Красного Знамени, а на Волховском фронте его боевые дела были отмечены орденом Ленина и повышением в должности. Под стать Ячменеву оказался и его преемник майор Борис Николаевич Саломатин, вступивший в командование полком в июле 1942 г. Тридцатилетний командир заражал всех летчиков неистощимым энтузиазмом и постоянным стремлением идти в бой. Таким же был и заместитель командира полка 24-летний майор Дмитрий Александрович Медведев.
В моей памяти часто встают фронтовые плакаты, бюллетени, "боевые листки", в которых скупо, но вместе с тем очень доходчиво освещались факты стойкости и мужества, отваги и храбрости воздушных бойцов. В наглядной агитации воздавалось должное скромным труженикам войны - техникам и младшим авиационным специалистам, не жалевшим сил для восстановления, ремонта и подготовки самолетов к боевым вылетам. Это ими были эвакуированы с мест вынужденной посадки и восстановлены 3 самолета ЛаГГ-3, отремонтированы и введены в строй получившие повреждения и пробоины 37 боевых машин. Сердечные слова признательности своим боевым помощникам летчики излагали письменно и устно, их содержание через средства наглядной агитации быстро становилось достоянием всех воинов. Жгучую ненависть к фашистским извергам вызывали плакаты и "боевые листки", в которых публиковались сообщения о гибели и ранениях наших летчиков. Каждое слово в них призывало к мести: "Товарищи летчики! Отомстим гитлеровцам за нашего боевого командира капитана Шумейко!", "Беспощадно истреблять фашистских стервятников!", "Будем бить фашистов, как бил их капитан С. М. Голубев!".
В короткие промежутки между боевыми вылетами политработники спешили в эскадрильи, звенья, экипажи. Чаще всего их можно было увидеть на лесных опушках и в зарослях кустарника, вблизи замаскированных самолетов, где кипела работа по подготовке к очередному вылету. Они проводили беседы и политические информации, знакомили людей с сообщениями Совинформбюро и газетным публикациями. Если обстановка накалялась и в экипажах не хватало рабочих рук, они помогали механикам, мотористам и оружейникам. Политработники, имевшие летную подготовку, выполняли боевые задания наравне со всеми.
В суровых, испытаниях мужали и крепли наши славные летчики. И теперь, спустя много лет, когда задумаешься над тем, что же было главным в формировании характера, что определяло поведение и поступки авиаторов, отдаешь предпочтение волевой закалке. Железная, сконцентрированная воля, основанная на высокой политической сознательности и идейной убежденности, на воинском долге, высоком профессиональном мастерстве, давала воздушным бойцам дополнительные крылья, помогала им находить правильные решения в самой сложной обстановке воздушного боя, добиваться победы в труднейших ситуациях. Нам удалось найти пути целенаправленного сочетания разнообразных форм и методов воспитательной работа, обеспечить непрерывное партийное влияние на каждого военнослужащего и весь коллектив.
В конце июля 1942 г. я был назначен военкомом 280-й бомбардировочной авиационной дивизии, с которой прошел боевой путь до конца Великой Отечественной войны. После упразднения института военных комиссаров на меня были возложены обязанности заместителя командира дивизии по политической части, а затем состоялось утверждение и в должности начальника политического отдела соединения. Дивизия была сформирована на базе 1-й ударной авиационной группы Ставки Верховного Главнокомандования, где я до этого времени был военкомом.
В сентябре 1942 г. командование Волховского фронта решило нанести ряд мощных ударов по опорным пунктам и сосредоточению войск противника в районах Гонтовой Липки и Синявина. К участию в операции привлекалась и наша дивизия. Днем и ночью ее боевые экипажи громили врага. За три с лишним месяца было произведено 2447 боевых вылетов, сброшено на головы фашистов более тысячи тонн бомб и израсходовано около 200 тысяч снарядов и патронов.
Многообразие боевых задач требовало высокой грамотности летных экипажей в тактике боевых действий, умения преодолевать сильную противовоздушную оборону противника, выбирать такие варианты захода на цель, которые были бы внезапными для врага. Летное мастерство приобретало в сложившейся обстановке первостепенное значение, разумеется, при беспредельной храбрости и мужестве, дерзких действиях для выполнения задачи любой ценой, вплоть до самопожертвования. Воспитание велось в едином комплексе с обучением экипажей грамотному, эффективному применению авиационной техники и оружия. Приказ народного комиссара обороны требовал: "… учиться военному делу, учиться настойчиво, изучить в совершенстве свое оружие, стать мастерами своего дела и научиться, таким образом, бить врага наверняка". Командир, штаб и политический отдел дивизии изыскивали время для проведения конференций по обобщению опыта летно-тактических и бомбардировочных действий, выкраивали часы для занятий по изучению новой тактики и способов более эффективного использования самолетов.
Мне и всем работникам политотдела пришлось, в частности, заниматься подготовкой летно-тактической конференции в 4-м гвардейском бомбардировочном авиаполку по вопросам повышения эффективности бомбометания. Мы провели обстоятельные беседы с коммунистами, которым поручалось готовить основные доклады, дали советы по изготовлению необходимых наглядных пособий.
В дивизии утвердилось правило, по которому боевое обучение летного состава, ввод в строй молодых экипажей доверялись самым опытным и авторитетным людям, отличившимся в боях командирам и штурманам. К их советам и рекомендациям прислушивались все авиаторы. Подлинным мастером бомбовых ударов зарекомендовал себя командир 1-й эскадрильи майор В. К. Морозов, который впоследствии стал командиром 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка, удостоенного почетного наименования Новгородского. Выступление на конференции такого испытанного мастера летной профессии воспринималось летчиками и штурманами с большим интересом. Такими же убедительными и доходчивыми были выступления мастеров штурманского дела. Опытные летчики и штурманы призвали однополчан героически готовиться к каждому вылету, не допускать шаблона в тактике боевых действий. Были рекомендованы различные варианты нанесения бомбовых ударов но объектам в населенных пунктах, по артиллерийским позициям, железнодорожным эшелонам, переправам, складам, аэродромам, по транспортам на озерах и реках.
Особое внимание на конференциях и занятиях уделялось вопросам противозенитного маневра и противодействия истребительной авиации противника. На конкретных примерах объяснялись широкие возможности наших бомбардировщиков для маневрирования по курсу и высоте при заходе на цель с различных направлений. Благодаря проведенной работе заметно уменьшились наши потери/значительно возросла результативность бомбовых ударов.
Приказ наркома обороны от 28 июля 1942 г. потребовал "стоять насмерть, беспощадно истреблять гитлеровскую нечисть на земле, на воде и в воздухе". Все партийно-политические мероприятия, проводимые в частях дивизии в течение августа-сентября 1942 г., были направлены на воспитание стойкости и мужества личного состава. В полках состоялись партийные собрания с повесткой дня "Задачи по укреплению воинской дисциплины и воспитанию бесстрашных воздушных бойцов в свете требований приказа". Активность на них была исключительно высокой. Штурман экипажа 815-го полка коммунист Киреев, выражая мнение своих товарищей, заявил: "Как клятву партии и народу мы будем повторять слова: "Ни шагу назад, смерть фашистским оккупантам!". Давайте бесстрашно вести себя в боях, выполнять полетные задания только на отлично". Такие же заверения дали на собраниях коммунисты 35-го и 4-го гвардейского полков.
Партийный контроль за результатами боевых вылетов экипажей стал более тщательным и действенным. Коммунисты выполняли решения собраний усилением ударов по врагу, повышением боевой активности. В начале сентября экипажи 815-го полка по инициативе члена партии майора Галилова обратились к командованию дивизии за разрешением делать по три боевых вылета в ночь и увеличить бомбовую нагрузку на 200 килограммов. Политический отдел поддержал эту инициативу. После проведения подготовительной работы по организации дневного отдыха экипажей и изучению правил взлета при дополнительной бомбовой нагрузке замысел был осуществлен. Если в ночь с 1 на 2 сентября экипажи полка выполняли по 2 вылета с бомбовой нагрузкой 1300 килограммов, то в ночь с 3 на 4 сентября они сделали по 3 боевых вылета с бомбовой нагрузкой по 1500 килограммов. На железнодорожную станцию Тосно, где скопилось большое количество гитлеровских . эшелонов, были обрушены 30 500-килограммовых, 14 250-килограммовых, 14 100-килограммовых бомб и множество осветительных, фугасных и зажигательных бомб меньшего калибра.
Главной темой агитационно-пропагандистских выступлений тех дней было укрепление стойкости и выдержки советских воинов. Большую помощь в этой работе оказывала центральная и фронтовая печать. Передовая статья "Правды" - "Коммунист - носитель порядка и дисциплины", напечатанные на ее страницах публицистические материалы - "Судьба Родины в руках Красной Армии", "Варварство - немецкое ремесло", "Остановить, отбросить и разгромить врага" - служили для политработников и всех фронтовых агитаторов хорошим пособием, обеспечивавшим высокую действенность докладов и бесед. Побывали тогда у нас и выступили перед личным составом с докладами лектор Главного политического управления Г. М. Свердлов, представители Политуправления фронта, агитаторы политического отдела армии. Несмотря на большую загруженность боевой работой, нам удавалось выкраивать время для проведения занятий с руководящим составом по марксистско-ленинской подготовке.
Усилиями командиров и политработников, партийных и комсомольских организаций в частях дивизии развивалось чувство ответственности за успешное выполнение каждого полетного задания. 26 сентября 1942 г. дивизионная газета "Боевой полет" опубликовала открытое письмо членов экипажа 815-го полка, которым командовал коммунист старший лейтенант Н. Ф. Курбанов, "К новым подвигам на фронте". В нем говорилось:
"Отличное вождение самолетов, меткое бомбометание, безотказная работа техники зависят только от нас, мы даем слово своей Родине, партии и народу, что долг защитников социалистического Отечества выполним с честью. Обязуемся сами и призываем весь личный состав соединения тщательно готовиться к каждому вылету, метко поражать цели, решительно отражать атаки истребителей противника, не иметь ни единого отказа в работе материальной части". В связи с этим письмом проводилась соответствующая работа в эскадрильях, звеньях и экипажах. Боевые дела Курбанова и его товарищей подробно освещались в последующих номерах дивизионной газеты, их почин был подхвачен не только в 815-м, но и в других полках дивизии.
При подведении итогов боевой работы за 1942 г. мы с гордостью могли сказать, что справились с поставленными задачами нанесли немалый урон противнику. Кроме бомбовых ударов и полетов на разведку экипажи принимали деятельное участие в ведении специальной пропаганды. Они сбросили над занятой противником территорией более 20 миллионов листовок, адресованных солдатам фашистской армии, а также агитматериалы на русском языке, предназначенные для населения оккупированных районов и действовавших в тылу партизан.
Итоги трудного военного года радовали, но не приносили удовлетворения ни руководству дивизии, ни личному составу частей. Все знали, что пока еще не решена главная задача - не прорвана блокада Ленинграда. Люди жили одним стремлением - облегчить страдания ленинградцев, помочь отвести нависшую над жителями города угрозу. С жадностью ловили авиаторы каждую весточку о положении дел на переднем крае, о попытках войск фронта прогрызть вражескую оборону. В интересах улучшения взаимодействия и укрепления боевой дружбы с воинами сухопутных войск политотдел дивизии и политработники частей практиковали проведение товарищеских встреч и вечеров братства по оружию, сыгравших важную роль в воспитании стойкости и мужества личного состава, в преодолении авиаторами тягот и лишений военного времени. 20 декабря 1942 г. на одном из аэродромов под Тихвином состоялась встреча личного состава 35-го и 4-го гвардейского полков с представителями сухопутных войск Волховского фронта. Участник Синявинской операции капитан Каленик из артиллерийской части говорил о важности взаимодействия артиллеристов и авиаторов. Ярко и убедительно рассказывал о боевых делах пехотинцев лейтенант Шевцов. Он передал горячий привет бойцов переднего края и выразил надежду на скорое вызволение Ленинграда из фашистской блокады. От личного состава частей дивизии на встрече выступили майор Н. Я. Кондратьев, лейтенант Кузнецов и старшина А. А. Рябой. Все они говорили о готовности авиаторов к активным боевым действиям по прорыву блокады Ленинграда.
Подготовка к прорыву блокады велась повсеместно. Особую значимость в подъеме боевого духа и наступательного порыва воинов-авиаторов приобрела оперативная информация о положении дел в Ленинграде, о легендарной стойкости ленинградцев, самоотверженно защищавших свой город вместе с бойцами Ленинградского фронта и моряками Балтийского флота. В частях демонстрировался документальный фильм потрясающей силы - "Ленинград в борьбе", на встречу с воинами в дивизию приезжал секретарь Ленинградского обкома партии Николай Иванович Бумагин, перед личным составом выступили с концертом артисты ленинградских театров. Воодушевляющее воздействие оказали сообщения об успехах наших войск под Сталинградом. Известия об окружении воинами-сталинградцами крупной группировки фашистских оккупантов были встречены всеобщим ликованием.
Нельзя не упомянуть и о таком важном факторе, мобилизующем людей на ратные подвиги, как письма из тыла. Вот текст одного из писем, написанного Верой Грудиной из Куйбышева и зачитанного нами на митинге 35-го полка:
"Здравствуй, дорогой воин! Я не знаю, кто ты - русский, грузин или узбек, но на твоей шапке, как и всех советских бойцов, горит немеркнущая звезда. В твоей груди, как и у всех советских патриотов, бьется пламенное сердце защитника нашей любимой Родины. Мы всей душой с тобой, товарищ, мы все с нашей Отчизной.
Мне 23 года. Быть может, ты моложе или старше, но у обоих нас есть святое дело-спасение Родины. Ты на фронте, а я в тылу - наше общее дело бить гитлеровцев. Бей их без жалости, бей до тех пор, пока не найдут смерть все захватчики, пришедшие на нашу землю. Мы, ваши подруги, не отстаем и помогаем фронту всем, чем нужно. Бейте, славные воины, фашистов, с вами крепкий советский тыл. Миллионы советских людей ждут от вас, героических защитников Ленинграда, боевых успехов и побед".
Ранним утром 12 января 1943 г. были получены приказ командующего и обращение Военного совета Волховского фронта о переходе в наступление с целью прорыва блокады Ленинграда. Работники политотдела немедленно отправились на аэродромы для проведения митингов и мобилизации личного состава на активные боевые действия и поддержку наступавших войск. В 4-м гвардейском полку на аэродром вынесли боевое гвардейское знамя. Затаив дыхание, слушали авиаторы текст обращения Военного совета. Выступили несколько человек. Летчик младший лейтенант Морозов заявил: "Нас было в семье пять братьев, четыре брата погибли в борьбе с немецко-фашистскими захватчиками. Я остался один. В предстоящих вылетах буду бить фашистов так, как их уничтожал мой брат в Берлине и Плоешти, будучи командиром экипажа авиации дальнего действия. За смерть братьев отомщу гитлеровцам сполна".
Гвардейцы дали клятву отдать все силы борьбе за освобождение Ленинграда от зловещей блокады и слово свое сдержали. Шесть дней подряд вели они неутомимую боевую работу, помогая наземным войскам продвигаться навстречу бойцам Ленинградского фронта. Почти круглосуточно наши бомбардировщики выполняли боевые задачи. Гвардейцев 4-го и летчиков 35-го авиаполков, действовавших днем, сменяли ночные экипажи 815-го полка. Для вылетов в сложных метеоусловиях мы отбирали наиболее подготовленные экипажи, и их действия были весьма успешными. Благодаря четкому взаимодействию наземных войск и авиации, настойчивости и упорству наступавших частей и соединений 18 января 1943 г. кольцо блокады было прорвано. В Рабочем поселке № 5 произошла встреча воинов Волховского и Ленинградского фронтов. Район Липки-Шлиссельбург- Арбузове оказался очищенным от фашистов, город Ленина получил выход для сообщения с Большой землей. Долгожданный день наступил. Всему личному составу нашей дивизии была объявлена благодарность командующего войсками Волховского фронта, участники боев получили медали "За оборону Ленинграда".
До полной ликвидации опасности, нависшей над Ленинградом, и тем более до окончательного разгрома фашистских агрессоров советским воинам предстояло пройти долгий, трудный путь. Впереди у дивизии были бон за освобождение Новгорода и Пскова, Луги и Острова, активное участие в боевых операциях на территории Советской Прибалтики. Ее состав в начале 1944 г. значительно изменился. Продолжал боевую деятельность в качестве главной ударной силы дивизии 4-й гвардейский полк, а взамен ряда других бомбардировочных частей вошли 606-й и 958-й штурмовые авиационные полки.
В наступательных боях экипажи дивизии совершали по 100-150 вылетов в сутки, показывая высокие морально-боевые качества, ненависть к врагу и презрение к смерти. 17 июля 1944 г. героический подвиг совершил экипаж штурмовика в составе коммуниста младшего лейтенанта Никифора Николаевича Чернявского и члена ВЛКСМ ефрейтора Николая Ивановича Попова. По примеру экипажа Николая Гастелло славный патриот Чернявский направил горящий Ил-2 в колонну фашистских автомашин и танков.
Особо отличились летчики-штурмовики 958-го полка сгарший лейтенант И. И. Мейлус, лейтенанты Б. Д. Кабышев, Н. Никитенко, ставшие в конце 1944 г. Героями Советского Союза, и лейтенант Н. Ф. Малиновский. Только за период боевых действий по прорыву блокады Ленинграда два звена штурмовиков, где были ведущими Кабышев и Малиновский, в воздушных боях сбили 8 самолетов противника. Сегодня генерал-лейтенант авиации Б. Д. Кабышев в запасе.
Высокие организаторские способности, волю и мужество проявили в боях командир 606-го полка майор В. А. Шалухин и его заместитель по политчасти майор П. А. Дюмин. Они своим примером при выполнении боевых задач воодушевляли личный состав полка. Умелыми, бесстрашными "свободными охотниками" показали себя летчики этого полка Таякин, Цыбин, Тумашев. Летая ведущими пар по тылам противника, они уничтожили много боевой техники и живой силы противника.
Всякий раз, когда обстановка требовала напряжения всех сил, командиры и начальники всех степеней находили помощь со стороны партийных организаций полков и эскадрилий. Коммунисты оперативно откликались на каждое событие, требующее сосредоточения сил, принимали все меры для повышения эффективности бое-иой работы. Пусть партийные собрания часто проходили накоротке, под плоскостью самолета, в тесной землянке или на опушке примыкающего к аэродрому леса, пусть не всегда гладкими, а порой даже корявыми были тексты принятых решений, главное, что эти решения незамедлительно претворялись в дела. Активность и боевитость первичных партийных организаций дивизии постоянно была на уровне тех требований, которые предъявлялись Центральным Комитетом партии в годы Великой Отечественной войны. Коммунисты являлись идейными бойцами партии, лучшими исполнителями приказов командиров и начальников.
Перелистывая сейчас пожелтевшие страницы архивных документов, мысленно возвращаешься к тем труднейшим дням, когда каждый шаг партийной работы был направлен на поддержание у личного состава высокого политико-морального состояния и укрепления духовных сил воздушных бойцов. В ходе напряженных боев связали свою судьбу с партией сотни летчиков, штурманов, стрелков-радистов, техников и механиков. Так, перед вылетом на боевое задание к парторгу 4-го гвардейского полка подошел штурман эскадрильи капитан Никитин с просьбой о приеме в партию. "Я желаю сражаться за нашу любимую Родину, будучи в рядах великой ленинской партии. Обязуюсь драться за полное изгнание врага с нашей территории, не щадя своей крови и жизни",- писал он в своем заявлении. В тот же день парторганизация эскадрильи приняла Никитина кандидатом в члены ВКП(б).
Неослабное руководство деятельностью партийных организаций и всей системой партийно-политической работы в частях осуществлял политический отдел дивизии. Мои товарищи и сослуживцы по отделу майор Сергеев, старший лейтенант Кузнецов, старший лейтенант Заяц и другие снискали в частях признание как грамотные, знающие дело политработники, умеющие устанавливать хорошие контакты с людьми, организовывать и проводить содержательные мероприятия. Задумываясь над тем, что составляло главную черту в стиле и методах работы политотдела авиационной дивизии в военное время, приходишь к выводу, что это было постоянное живое общение с личным составом, мобилизация его на смелые и решительные действия по уничтожению живой силы и техники врага, на проявление мужества и героизма, систематическое обобщение и распространение передового опыта и наиболее действенных форм и методов партийно-политической работы. Проводя в жизнь политику и решения партии, организуя выполнение директив вышестоящих политорганов, приказов и распоряжений командующего воздушной армией и командира дивизии, политотдел ставил во главу угла положительные образцы работы командиров и их заместителей по политчасти, парторгов и комсоргов, рядовых коммунистов и комсомольцев.
В политическом отделе шло последовательное накопление материалов об опыте работы партийных и комсомольских организаций, о росте рядов партии, ведении контрпропаганды, об организации отдыха и досуга летного состава, о воспитании ненависти к врагу, которые становились достоянием командиров и политработников вновь вливавшихся в дивизию частей и с успехом использовались в последующих боевых операциях. Нам, ветеранам, бывшим политработникам, особенно близки слова Генерального секретаря ЦК КПСС М. С. Горбачева, сказанные им в докладе на торжественном собрании, посвященном 40-летию Победы советского народа в Великой Отечественной войне: "Ленинская партия стала сражающейся партией, слившейся воедино с воюющим народом. На труднейшем-военном отрезке нашей истории она оказалась на высоте своей огромной ответственности. за судьбы Родины и привела страну к Победе".

В. И. Харченко
Бомбовый удар
После выхода фашистских войск к Ладожскому озеру 138-й бомбардировочный авиаполк с самолетами Пе-2, входивший в состав 2-й резервной авиагруппы, оказался за кольцом окружения Ленинграда. Недолго нам довелось воевать на этом направлении - в январе 1942 г. мы выбыли из состава ВВС Волховского фронта, но боевое напряжение тех месяцев никогда не забудется.
26 сентября 1941 г. наш экипаж, в котором командиром был старший лейтенант И. М. Иноземцев, штурманом - старший лейтенант П. И. Ломтев и я, старший сержант,- стрелком-радистом, выполнял разведывательный полет в районе железнодорожной станции Мга. Несмотря на низкую облачность и огонь вражеских зенитчиков, мы обнаружили большое скопление немецких воинских эшелонов, разгрузку войск и техники, а на полевом аэродроме, расположенном в 500-600 метрах от станции, много самолетов. Результаты разведки незамедлительно были переданы по радио командованию. К моменту нашего возвращения уже был отдан приказ на боевой вылет. Экипажи находились в готовности, и, пока заправляли наш самолет, мы рассказали своим товарищам о зенитном прикрытии цели, о том, как лучше осуществить подход и отход от нее, как держать связь. Штурманы проложили маршруты. Звено за звеном самолеты взлетели, сделали круг над аэродромом и в боевом порядке в сопровождении 12 истребителей взяли курс на цель.
Я летел в экипаже командира полка подполковника Арсения Ивановича Соколова. Мною и моим заместителем в группе - стрелком-радистом К. Г. Насыровым четко поддерживалась радиосвязь с аэродромом и истребителями прикрытия. При подходе к линии фронта я получил по радио приказание: "Ноль один". Я - "Фонтан". Немедленно возвращайтесь на свой аэродром, задание выполнять запрещаю". И так несколько раз. Я запросил у "Фонтана" пароль, но ответа не получил. Значит, это говорил кто-то чужой. В это время со мной вступил в связь настоящий наш "Фонтан" и подтвердил свое приказание продолжать выполнение задания. Стало ясно, что это была провокация со стороны противника, о чем я доложил командиру.
Погода затрудняла боевые действия экипажей. На высоте 600-1000 метров облачность 9-10 баллов. Но ни облачность, ни хитрость противника, ни густая завеса зенитного огня не сбили нас с боевого курса. Вот и цель. По сигналу ведущего бомбовый груз сброшен. Эшелоны, станция и прилегающие к ней строения, дороги покрылись клубами дыма, вырвались языки огня, запылали фашистские самолеты на аэродроме. Вражеская зенитная артиллерия была подавлена и не смогла нам помешать. Облегченные самолеты легли на обратный курс. Посадку производили уже в сумерках.
На следующий день Советское Информбюро передало, что авиачасть, где командиром подполковник А. И. Соколов, смелым налетом на вражеский аэродром и станцию Мга уничтожили 23 немецких самолета, большое количество вагонов с танками и автомашинами, солдат и офицеров, подавив защищающие их зенитные батареи [Газета "За Родину", № 43/102]. При выполнении задания особенно отличились летчики А. И. Соколов, П. М. Долина, Р. К. Жеребов, Д. Г. Коротаев, И. М. Иноземцев, штурманы П. И. Ломтев, И. Г. Славин, воздушные стрелки-радисты К. Г. Насыров, Г. А. Меликов. Материальная часть работала отлично. Высокое мастерство в подготовке самолетов к вылету показали техники Н. А. Макаренко, И. С. Захаров, Н. П. Копылец, механики И. П. Говоруха, Н. И. Сысоев, в чем была заслуга инженера авиаполка В. С. Марусина. Успеху выполнения боевого задания способствовала большая работа партийной и комсомольской организации под руководством комиссара авиаполка А. А. Луговского.
Много потом было боевых вылетов, но этот запомнился особенно. С чувством благодарности вспоминаю командира полка А. И. Соколова, не щадившего сил и самой жизни для победы над ненавистным врагом. Так, 11 ноября 1941 г. погода не радовала. Самолеты летели почти в облаках, низко нависших над землей. Враг сопротивлялся яростно. Маскируясь облачностью, группа бомбардировщиков, ведомая А. И. Соколовым, подлетела к Тихвину, внезапно и точно сбросила бомбы на цель. Огромной силы взрыв взметнулся в небо, горели танки, автомашины, был уничтожен вражеский склад боеприпасов. А через несколько дней город был очищен от фашистских захватчиков.
С большой теплотой вспоминаю начальника штаба полка Б. Н. Бравирского, который все делал для того, чтобы полк достигал боевых успехов. И конечно, не забыть мне тех, с кем выполнял боевые полеты,- командира И. М. Иноземцева и штурмана П. И. Ломтева. Они обладали высоким летным мастерством, отлично знали технику, метко бомбили и стреляли, творчески решали самые сложные боевые задачи, показывали образцы храбрости, мужества и отваги в бою. Их имена с любовью и гордостью произносились во всех подразделениях. Надо сказать, что каждая часть имела своих передовиков, по которым равнялись все летные экипажи. Боевой летчик И. М. Иноземцев учил отваге и смелости, высокому летному мастерству, учил бить врага не только силой оружия, но и силой летного искусства. Он много сделал для разгрома врага. Хорошая организация вылета и большая бомбовая загрузка являлись только предпосылкой для успешного удара. Главное - доставить смертоносный груз к цели и точно поразить ее. В этом настоящим снайпером был штурман П. И. Ломтев.
Нельзя не вспомнить о мужественном, точнее сказать - титаническом труде наших техников, механиков и всех младших специалистов. И в 30-градусную жару, обливаясь потом, и в лютый мороз, отогревая пальцы дыханием, они днем и ночью готовили самолеты к выполнению боевой задачи: меняли, грели моторы, латали пробоины, чистили пулеметы, заправляли самолеты бензином, маслом и водой, снабжали боеприпасами, проверяли спецоборудование.
Все мы были верными сынами Родины, отдавали все силы, а то и жизни, чтобы приблизить нашу Победу. И хотя много лет прошло с той поры, сохранились не только воспоминания о днях войны, но и прежняя, не остывшая с годами фронтовая дружба. И когда почта приносит письмо, написанное знакомым почерком однополчанина, молодеешь душой, еще нетерпеливей ждешь нашей общей встречи, становишься еще активней в работе с молодежью, которой как бесценное наследие передаешь чувство беззаветной преданности партии, народу, любимой Родине.
Н. Я. Кондрат
Под крылом - земля новгородская
В начале марта 1942 г. наш 771-й авиационный полк пикирующих бомбардировщиков резерва Ставки Верховного Главнокомандования после боев под Москвой прибыл на Волховский фронт, где решалась задача paзгрома вражеской группировки и освобождения Ленин града от блокады. Мы сразу же стали поддерживать боевые действия 2-й ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса в продолжающейся Любанской операции. Она началась еще в январе прорывом обороны противника севернее Новгорода и преследовала цель совместно с войсками Ленинградского фронта окружить и уничтожить фашистские войска в районе Кириши - Любань - Чудово, срезать мгинский выступ и ликвидировать вражескую блокаду.
Как и другие полки, вошедшие в только что созданную 1-ю ударную авиагруппу резерва Ставки Верховного Главнокомандования под командованием генерала Ф. Г. Мичугина, летали мы много. Бомбили боевые порядки и оборонительные сооружения врага на переднем крае и в глубине обороны. В середине марта участвовали в нанесении массированных ударов ВВС Волховского и Ленинградского фронтов, координируемых прибывшим на фронт заместителем командующего ВВС генералом А. А. Новиковым. Противник сопротивлялся отчаянно. Операция проходила в тяжелых для наших войск условиях, но не менее сложная обстановка была и южнее Новгорода.
В начале апреля полк получил приказ о перелете на аэродром Северо-Западного фронта. Задача: содействовать разгрому демянской группировки противника, уничтожать его оперативные резервы. Разграничительная линия между фронтами проходила по параллели через озеро Ильмень, и наш новый аэродром был недалеко от нее. Мы понимали, что этот маневр осуществляется для взаимодействия и направлен также на помощь войскам Волховского фронта - оперативные резервы противника были едины для наших обоих фронтов. Нас не удивляла и частая переброска полка с одного аэродрома на другой. Авиачасти резерва СВГК, вооруженные новейшими типами самолетов, направлялись туда, где "горячо", где надо было сосредоточить авиацию для нанесения массированных ударов.
Успешное контрнаступление наших войск в декабре 1941-январе 1942 г. под Тихвином и под Москвой и последующее наступление на северо-западном направлении привели в феврале 1942 г. к окружению крупной группировки немецких войск в районе Демянска. Это было первое в Великой Отечественной войне столь крупное окружение советскими войсками немецких захватчиков - 6 дивизий 2-го и частично 10-го армейских корпусов 16-й немецкой армии под командованием генерал-полковника фон Буша, причем отборных дивизий, включая и моторизованную дивизию СС "Мертвая голова" [* На Северо-Западном фронте. 1941-1943. М., Наука, 1009, с. 38.]. Попытки войск Северо-Западного фронта сдавить кольцо окружения и разгромить демянскую группировку результатов не дали. Немецко-фашистское командование, стремясь удержать Валдайскую возвышенность как плацдарм для будущего наступления, подтянуло сюда значительные силы не только из группы армий "Север", куда входила 16-я армия, но и из группы армий "Центр", сосредоточило здесь основные силы 1-го воздушного флота со свежими авиационными частями 8-го авиакорпуса "Рихтгофен". Развернулись ожесточенные бои, немцы стремились разорвать кольцо окружения, пробить так называемый рамушевский коридор, соединявший старорусскую группировку с демянской.
Северо-Западный фронт нуждался в усилении, особенно авиацией, чем и являлся наш полк, прибывший имеете с эскадрильей 35-го полка пикирующих бомбардировщиков. 72-й отдельный разведывательный авиаполк уже находился на аэродроме. На вооружении были замечательные по тому времени самолеты Пе-2- "пешки", как мы любовно их называли, созданные накануне войны. Они имели высокую по тому времени скорость-до 540 километров в час, хорошую маневренность, бортовые крупнокалиберные пулеметы на каждого члена экипажа, новейшие средства навигации, были устойчивыми при пикировании, чем достигалась высокая меткость бомбовых ударов, могли брать значительную нагрузку-до тысячи килограммов. Экипаж из тpex человек-летчика, штурмана и стрелка-радиста- защищали боковые бронированные листы и сиденья.
Таким образом, создавалась нештатная ударная бомбардировочная группа из двух полков и одной эскадрильи, вооруженных однотипными самолетами,- группа, конечно, небольшая. К тому же 72-й полк помимо участия в бомбардировках выполнял еще и дальнюю авиаразведку. Командиром был назначен командир 771-го полка майор И. И. Киселев, я, штурман 771-го полка, стал штурманом группы. Была поставлена задача сосредоточенными ударами по объектам противника содействовать наземным войскам в разгроме демянской группировки и подходящих к ней резервов. И начались напряженные бои, носившие ожесточенный характер. Мы почти ежедневно, иногда по два-три раза в день, летали на бомбардировку вражеских объектов демянской группировки и сосредоточения резервов 16-й немецкой армии в районах Старой Руссы, Шимска, Сольцов, на дорогах, берегах рек и особенно вдоль Рамушевского шоссе. Но противник имел значительное превосходство в силах и средствах, и ценой огромных потерь в апреле ему удалось пробить рамушевский коридор.
Территория, занятая демянской группировкой, стала иметь форму кувшина, который направленной на запад' горловиной соединялся со старорусской группировкой. Внутренний фронт окружения составлял примерно 150 километров, а протяженность рамушевского коридора- около 40 километров. Немцы получили возможность осуществлять подвоз продовольствия, вооружения, живой' силы в демянскую группировку не только транспортными самолетами, как они делали до этого, но и автотранспортом по Рамушевскому шоссе. Для войск Северо-Западного фронта начался новый период тяжелой борьбы в приильменских болотах - нанесение встречных ударов по рамушевскому коридору с целью его прорыва, отсечение демянской группировки от старорусской и ее уничтожение. По всему внутреннему и внешнему фронтам окружения, и особенно вдоль рамушевского коридора, немцами были созданы мощные укрепленные узлы сопротивления и множество опорных пунктов. Все это было сильно защищено зенитной артиллерией и надежно прикрывалось самолетами-истребителями. Господство в воздухе вражеской авиации не только препятствовало продвижению наших наземных войск, но оно обеспечивало также полет транспортных самолетов фашистов в район Демянска. Как потом выяснилось, в среднем ежесуточно самолетами перевозилось до 265 тонн различных грузов. Это было значительным дополнением к перевозке грузов и людей автотранспортом по Рамушевскому шоссе, находившемуся под обстрелом наших огневых средств.
Маршруты боевых полетов нашей группы в основном зависели от базирования средств ПВО противника и конфигурации линии фронта, ее кувшинообразность ограничивала маневр. Влияло на это и местонахождение аэродрома истребителей прикрытия, но прикрытие нам давали редко. Главной задачей истребителей было уничтожение транспортных самолетов противника. Бомбовая нагрузка и методы бомбардировки определялись характером целей. Каждый боевой вылет группы проходил при сильном противодействии истребителей и зенитных средств противника. Немцы понимали опасность наших ударов для сохранения демянской группировки.
В боевом полете в мою обязанность, как и всех штурманов, входили две основные задачи-самолетовождение и бомбометание. Надо было точно определить курс, скорость и высоту полета по намеченному маршруту и вести самолеты на заданную цель, определить момент для команды "Ввод для пикирования". Сбрасывание бомб и вывод самолета из пикирования осуществлялись автоматически. При бомбометании с горизонтального полета штурман производил боковую наводку и с выходом цели на угол прицеливания сбрасывал бомбы.
Прицеливание было самым ответственным делом. Оно производилось на боевом курсе и обычно длилось 30- 40 секунд. В это время летчик, независимо от воздушной обстановки и огня зенитох, вел самолет строго по командам штурмана. Этот небольшой промежуток времени, когда самолет совершенно лишается возможности маневрирования, самый опасный для экипажа: летчик и штурман, занятые прицеливанием и выдерживанием курса, не могут воспользоваться бортовыми пулеметами, чтобы отбивать истребители противника. Нужна была четкая слаженность в работе экипажа. Чаще всего мы наносили сосредоточенные удары всем составом группы по площадным объектам с горизонтального полета, неоднократно бомбили опорные пункты, скопления войск к техники в районах Старой Руссы, Рамушева, Демянска, у рек Ловати, Полы, Полисти и во многих других, теперь уже забытых по названию, местах, чаще всего на передовой линии.
Особенно мне памятно Залучье. В этом районном центре, находившемся у основания горловины "кувшина" - рамушевского коридора, немцы сосредоточили множество военной техники и создали несколько мощных укрепленных узлов, сильно оснастив район батареями крупнокалиберных зениток, встречавших нас ураганным огнем. Каждый полет проходил в окружении множен ва черных "шапок" - разрывов снарядов вокруг сами лета.
И еще была причина запомнить Залучье. Над ним погибли командир эскадрильи 35-го полка капитан Брошевский со штурманом полка капитаном Глуховым и стрелком-радистом, фамилию которого теперь не помню Мне приходилось много раз быть свидетелем того, как на моих глазах погибали товарищи.
Каждая гибель товарищей - неожиданность, но эти была необычной. Мы шли на Залучье с северного H;I правления колонной звеньев бомбить фашистов с гори зонтального полета. Мы с майором Киселевым вели первое звено, Брошевский с Глуховым - второе. Нажав боевую кнопку я доложил командиру: "Сброс" - и повер нулся назад, чтобы посмотреть момент отделения бомб у второго звена, следовавшего за нами на удалении при мерно 80 метров. Но я увидел, как самолет Брошевского мгновенно превратился в факел, стали падать отдельные горящие части машины. Потом, возвратясь с задания, на разборе этого полета мы пришли к выводу, что произошел редкостный случай: зенитный снаряд попал один из взрывателей еще не сброшенных бомб и подо рвал их. Случай редкий, но все бывало на войне.
В одном из полетов, когда мы возвращались с боевого задания одной девяткой, на нас напали двенадцать Ме-109. Они разделились на две группы и начали атаковать поочередно сзади, сверху, справа и слева. Наши экипажи отстреливались бортовыми пулеметами. Как всегда, атаке подвергался главным образом ведущий в группе - наш самолет. Завязался жаркий воздушный бой. Летчик резко маневрировал, бросал самолет то вправо, то влево, мы со стрелком-радистом отстреливались. Один за другим истребители противника пикировали, поливая нас огнем из пушек и пулеметов. Время - мгновение, а надо успеть "поймать" нужную дистанцию, открыть встречный огонь. У кого будет больше выдержки, хладнокровия? Ни с чем не сравнимое психологическое состояние: спокойствие и боевой азарт спрессованы, до предела сжатые нервы пытаешься ослабить ругательством: "Не выйдет!", "Не возьмешь!" и другими уже не очень литературными словами. Мы связаны внутренним переговорным устройством, и каждый слышит, что говорят другие члены экипажа. Командир маневрирует и подбадривает: "Давай, давай, штурман! Держись, стрелок!"
Бой кончился удачно. Мы потерь не имели. Только пробоины в самолетах. Помогли хорошая слетанность экипажей, точный маневр, умелое взаимодействие огнем всех самолетов, воля к победе. Мне удалось сбить один истребитель противника, что подтвердили наземные войска и члены экипажей нашей группы. Сбить истребитель с бомбардировщика - явление не частое. И конечно, заслуга в успехе не только того, кто сбил противника, а всех участвующих в воздушном 'бою. Но все-таки было приятно сознавать свою роль в этом. Это был первый самолет врага, сбитый мной в воздухе.
Наш аэродром немцы хорошо знали и много раз бомбили, так как зенитное прикрытие было слабым, а наши истребители вообще нас не прикрывали,- их не хватало даже для борьбы с транспортной авиацией противника и поддержки наземных войск. Отвратительное состояние - быть под бомбежкой на своем же аэродроме. Угнетающе действует не страх, а чувство обиды за свою беспомощность. Мне много раз приходилось быть под огнем в воздухе, но там я чувствовал себя уверенно от стремления к победе. А находясь на земле, не знаешь, что делать, ложишься в какую-нибудь канавку да скрежещешь зубами - не отстреливаться же из пистолета!
Однажды мы допустили серьезную ошибку в полете. При возвращении с боевого задания в вечерних сумерках не заметили, как сзади в хвост к нам пристроилась группа немецких Ме-110. По внешнему виду они очень похожи на наши Пе-2, то же двухкилевое хвостовое оперение. В сумерки, хотя мы и шли на небольшой высоте, наши зенитчики не отсекли противника. Подойдя к аэродрому, группа стала в круг для посадки. Мы с Киселевым обычно садились последними: у ведущего всегда больше запас горючего. Смотрим, на аэродроме взрываются бомбы. Вначале не поняли, в чем дело, потом быстро разобрались. Начался необычный воздушный бой,- бой между бомбардировщиками. Противник не выдержал, ушел, не нанеся нам серьезного урона, и мы псе благополучно приземлились. Этот случай еще раз напомнил нам о необходимости предельной осмотрительности в полете. В авиации она играет очень большую роль и нередко определяет исход боя. Недаром еще в начале войны появилась крылатая фраза: "Хочешь жить - крути шеей". Нас еще в авиашколе при начале полетов учили осмотрительности в воздухе. Но на войне она приобрела особое значение. Буквально доли секунды решают твою судьбу. Кто первый увидел - победил, прозеваешь - быть побежденным.
Вспоминая о совместных с 72-м полком боевых полетах, не могу не сказать о двух славных разведчиках, с которыми мне в разное время приходилось встречаться. Оба они были яркими, самобытными личностями, умелыми и храбрыми воинами. Штурман старший лейтенант Николай Прокофьевич Канищев - один из тех, кто обладал не только прочными навигационно-бомбардировочными знаниями, но и высоким искусством ориентировки в воздухе в любых условиях погоды, над любой незнакомой местностью. Прекрасный мастер воздушной разведки и ее неотъемлемой части - воздушного ' фотографирования, он всегда точно выходил на заданный объект, профессионально фотографировал его, умело пользуясь средствами радионавигации, и в любой воздушной и метеорологической обстановке безошибочно выходил на аэродром посадки. За время войны он совершил около 180 боевых вылетов, из них более половины ночью. Скромный, мягкий по характеру, он пользовался большим уважением в полку и был примером для своих коллег. Немного было молодых штурманов в звании старшего лейтенанта, награжденных четырьмя орденами Красного Знамени. С Николаем Прокофьевичем мне приходилось много раз встречаться и после войны, когда он возглавлял штурманскую службу авиации в одном из военных округов. И в этой должности он показал себя прекрасным руководителем, умело передавая свой боевой опыт молодому поколению.
Без преувеличения можно сказать, что самой яркой личностью этого полка был его командир-подполковник Иван Дмитриевич Завражцов. Он начал войну бомбардировщиком, потом переучился на истребителя и, наконец, стал разведчиком. Этот небольшого роста, полный, круглолицый, физически очень сильный крепыш, казалось, никогда не был в плохом настроении. Всегда улыбающийся, добрый, он обладал величайшей силой обаяния, при встрече с ним тоже хотелось улыбаться. Его любили все за открытый характер, высокую летную подготовку и замечательные командирские качества, за его отважную смелость в бою. Рассказы о его дерзких летных подвигах походили на легенды.
Однажды, будучи командиром истребительного авиаполка, в зимнюю ненастную погоду Завражнов на своем ЛаГТ-3 в одиночку вылетел в самый центр демянской группировки на базовый аэродром. Немцы не ожидали такого дерзкого налета, да еще в сильнейшую пургу, не оказали никакого противодействия. Завражнов неоднократно прошелся над стоянками фашистских самолетов, расстреливая их с бреющего полета, пока не израсходовал весь боекомплект. Он нанес большой урон авиации противника и благополучно вернулся на свой аэродром. Но, к сожалению, этот полет имел неприятные последствия. Дело в том, что вылетел он самовольно, даже никого не поставив в известность, за что был отстранен от командования полком. Спустя какое-то время он был назначен командиром 72-го полка, где по-настоящему проявились его незаурядные способности разведчика.
В полку над ним любовно подшучивали по поводу его наград - ему удивительно везло на медали "За отвагу". Когда он получил первую медаль, летчики-остряки рифмовали: "И на груди его широкой висит полтинник одинокий". А когда на его груди кроме боевых орденов, красовались три медали "За отвагу", немного переиначив фамилию, сложили другую рифму: "Иван Завражный - трижды отважный". Иван Дмитриевич очень гордился своими медалями и на шутки не обижался. Отважный летчик погиб в августе 1943 г. При возвращении с боевого задания, тяжело раненный в воздушном бою, уже над своей территорией он приказал штурману и стрелку-радисту покинуть самолет, а сам, собрав последние силы, посадил самолет на попавшуюся поляну. Когда подбежали к самолету, он был уже мертв. Звание Героя Советского Союза Ивану Дмитриевичу было присвоено, когда его уже не было в живых.
Мы продолжали наносить удар за ударом. Ожесточенная борьба на древней новгородской земле, где все так связано с тысячелетней историей России, продолжалась около двух месяцев, но рамушевский коридор так и не был прорван. Фронт стабилизировался до конца 1942 г. Почему же задача не была выполнена? От наземных войск мы неоднократно получали высокую оценку наших боевых действий, фотоконтроль бомбометания подтверждал меткость и эффективность наших бомбардировок, но рамушевский коридор остался, и демянская группировка не была окончательно разгромлена. Тогда мы не все знали об оперативной обстановке. Северо-Западный фронт не имел достаточно сил, он нуждался в гораздо большем усилении, чем получал его. Это и понятно, так как фронт в тот период не относился к числу главных. Противник же значительно усилил свою 16-го армию и наземными войсками, и авиацией.
Были и другие причины, и одна из них - неблагоприятные условия для наступления. После очень снежной зимы 1941/42 г. распутица мешала передвижению наших механизированных и танковых войск, подвозу боеприпасов и продовольствия. Район под Новгородом, где шли бои, представлял собой бесконечные топи и болота, леса, было мало направлений, пригодных для действий крупных войсковых соединений. Дороги подвергались систематическим ударам господствовавшей в то время вражеской авиации. Противник же стоял в основном на месте, продвигался только вдоль Рамушевского шоссе и поэтому не был зависим от бездорожья. Более того, он, умело используя леса и речные преграды, создал сильнейшую оборону. Надо также отметить, что наши войска еще не имели опыта борьбы со столь крупной окруженной группировкой.
И все-таки боевые действия южнее озера Ильмень весной 1942 г. имели очень важные результаты. В ходе этой операции были скованы большие силы врага, перемалывались его многочисленные резервы и наносился значительный урон в живой силе и технике. По свидетельству немецкого генерала Зейдлица, за время этих боев 16-я армия только убитыми потеряла 90 тысяч солдат и офицеров. Это лишало немецкое командование возможности организовать новое наступление на Ленинград и тем самым сорвало планы гитлеровцев по овладению городом, не позволило немцам перебросить резервы под Сталинград, где с середины 1942 г. развернулась величайшая битва. Войска Северо-Западного фронта получили первый опыт окружения крупной вражеской группировки и организации блокады противника с воздуха. Если вначале гитлеровские генералы считали демянский плацдарм "демянской крепостью", "пистолетом, приставленным к сердцу России", то потом они называли его "малым Верденом" - местом, где перемалывались их дивизии, а рамушевский коридор-"коридором смерти".
Страшную картину можно было наблюдать тогда с воздуха в районе боев, особенно вдоль Рамушевского шоссе от Старой Руссы до Демянска. Громадные очаги пожарищ, целые поля кладбищ с бесконечными рядами березовых крестов на могилах, земля, изрытая воронками авиабомб и снарядов, зубья обгоревших стволов деревьев. Вдоль дорог повсюду громоздились остовы сожженных танков, грузовиков, разбитые самолеты, пушки, развороченные доты и дзоты...
В конце мая 1942 г. мы получили приказ о возвращении на основной аэродром ВВС Волховского фронта. Отсюда мы продолжали полеты на бомбардировку и воздушную разведку объектов противника, теперь снова севернее Новгорода, в продолжающейся Любанской операции. К этому времени положение наших войск здесь резко ухудшилось. 2-я ударная армия и 13-и кавалерийский корпус вели тяжелые бои с превосходящими силами 18-й немецкой армии. Небольшой коридор прорыва, соединявший наши прорвавшиеся войска с основными силами фронта, периодически перекрывался противником, 25 июня и совсем закрылся. Основные усилия нашего полка были сосредоточены до конца июня на поддержке войск, оказавшихся в столь тяжелом положении.
Мы с большим напряжением выполняли задания, нанося удары по подходившим резервам и передовым позициям противника, содействуя боевым действиям и выходу из окружения наших войск. Но силы были неравными, деблокада Ленинграда не была достигнута. В трагическом исходе этой необычно долгой - пять с половиной месяцев! - операции сказалось и предательство командующего 2-й ударной армией Власова. Однако, несмотря на то что прорвать блокаду Ленинграда не удалось, операция сыграла немалую роль в его защите:
отвлекла значительные силы противника, ему был нанесен большой урон.
После окончания операции наш полк прекратил боевые действия: слишком велики были потери. Полк стал небоеспособен и был направлен в один из сибирских гарнизонов на переформирование. Меня оставили на месте - перевели на должность штурмана 35-го авиаполка пикирующих бомбардировщиков вместо погибшего в бою капитана Лакомова. Я был рад, что остаюсь на фронте, в полку, имевшем богатые боевые традиции. Угнетало то, что за полтора месяца погибли два штурмана полка - Глухов и Лакомов. Не приму ли и я в наследство такую скоротечную судьбу?
Я прощался со своими боевыми друзьями из 771-го полка, с которыми прошел большой путь труднейшего первого года войны, делил и радость побед и горести утрат. Прощался с командиром полка майором Иваном Игнатьевичем Киселевым, добрым наставником, хорошим товарищем, замечательным летчиком, со стрелком-радистом старшиной Палкиным, с которым летал на нашей верной "пешке", прощался с комиссаром полка Иваном Михайловичем Антюком, с начальником штаба полка Сергеем Антониевичем Чумаком, штурманами эскадрильи Николаем Боровиковым, Семеном Андреевым, с летчиками и штурманами, с инженерами, техниками, механиками. Придется ли еще увидеться?..
В 35-м авиаполку, где командиром был майор П. М. Подмогильный, большой новизны в характере работы для меня не было. Тот же аэродром, те же полеты, занятия с летчиками и штурманами, многие из которых мне были хорошо знакомы. Запомнился один из первых полетов на воздушную разведку. Мы вылетели с временного полевого аэродрома на излучине Меты с заместителем командира полка, который вскоре стал командиром, капитаном И. С. Ветохиным и стрелком-радистом младшим лейтенантом Д. И. Доброхотовым сфотографировать аэродромы бомбардировщиков противника в районах Сольцов и Луги. На маршруте севернее Новгорода сбросили бомбы по скоплению механизированных войск противника, сфотографировали аэродромы и только стали отходить от цели, как на нас напали две пары Ме-109. Мы шли без прикрытия, представляли заманчивую цель.
Начался воздушный бой. Да какой бой! Самый тяжелый и самый длительный за все мои полеты во время войны. Нас атаковали с задней полусферы попарно справа и слева сверху, а иногда и снизу. Мы с Доброхотовым только успевали отстреливаться, а Ветохин маневрировал. Он резко бросал машину, то в правый крен, то в левый, то пикировал, то уменьшал скорость. В начале боя я дал ему курс 70 градусов, и он в основном его выдерживал по "золотой стрелке" радиополукомпаса, настроенного на приводную радиостанцию нашего аэродрома. Так продолжалось около 20 минут. Наконец мы дотянули до линии фронта. Над своей территорией настроение стало лучше, но истребители противника нас по-прежнему не оставляли,- им никак не хотелось упустить возможность сбить наш одиночный самолет.
Мы вышли на аэродром своих истребителей, стали кружить на малой высоте. "Мессеры" стали в круг, больший по радиусу и высоте. Наши "ястребки" видели картину боя, но взлететь нам на помощь не могли: при взлете самолет лишен возможности маневрирования и является отличной мишенью для истребителей противника. Аэродром оказался по существу блокированным. Стоявший поблизости бронепоезд с зенитками тоже существенной помощи нам не оказал. В одной из атак противника мне удалось сбить один Ме-109: фашист слишком увлекся, потерял осмотрительность, чем я и воспользовался, израсходовав остатки боеприпасов. Атаки оставшихся трех истребителей противника стали терять напор, и мы на бреющем полете по балке вырвались из цепких лап преследователей.
На аэродроме нас встретили с санитарной машиной. Им уже сообщили, как нас терзают фрицы, а Доброхотов сообщил по радио о моем ранении. Но кровь на лице у меня была не от пуль или осколков снарядов противника, а от ударов о пулемет во время резких маневров самолета. Мы отделались только пробоинами на самолете, правда их было много. Незабываемо состояние после боя. Мы наперебой отвечали на множество вопросов, рассказывали о тактике, применяемой врагом. Победа всегда действует возбуждающе. А потом - реакция спада. Устали страшно, были "в мыле" - сказалось и физическое и нервное напряжение. В столовую на обед идти не хотелось. Я не раздеваясь прилег отдохнуть и проспал до утра.
Опытом воздушного боя меня попросили поделиться в печати. В газете Волховского фронта "Фронтовая правда" 20 августа 1942 г. была опубликована моя статья "Воздушный бой "Пе-2" с вражескими истребителями".
О людях 35-го авиаполка у меня остались самые теплые воспоминания, со многими дружеские отношения сохранились и поныне. С Иваном Степановичем Ветохиным мы вспоминаем нашу совместную службу и боевые полеты. Он был отличным командиром и превосходным летчиком. В этом я не раз убеждался в полетах. Очень хорошие воспоминания остались о руководителях 280-й бомбардировочной дивизии, куда входил наш полк, особенно о командире полковнике Н. Н. Буянском, начальнике политотдела подполковнике И. М. Морозе, начальнике оперативного отдела Б. Н. Золотареве, о старшем штурмане дивизии подполковнике Иване Ракове, которого мне иногда приходилось замещать по должности.
В период прорыва блокады Ленинграда в январе 1943 г. я был заместителем главного штурмана 14-й воздушной армии, а главным штурманом - опытный боевой офицер майор В. А. Лепкочич, сменивший на этом посту подполковника Л. И. Болоцкого.
Занимаясь штурманскими делами всех родов авиации армии, я в первое время тяготел все-таки к пикирующим бомбардировщикам, особенно к своему 35-му полку, очень тяжело переживал гибель моих близких товарищей, особенно командира второй эскадрильи капитана Ю. М. Голубовского. С Юрой у меня сразу сложилась крепкая дружба. Он был человеком большой души, прекрасным летчиком и командиром. Подстать ему и экипаж: штурман эскадрильи старший лейтенант Н. Д. Зарубин (моя штурманская опора в полку) и стрелок-радист, начальник связи эскадрильи, лейтенант М. М. Комендантов. Они погибли в бою от зенитного огня противника 15 января 1943 г., выполняя полет на воздушную разведку.
Боевая работа авиации в ходе операций велась с максимальным напряжением сил, но она не прекращалась и между операциями. Полеты на разведку, на бомбардировку и штурмовку важных целей, особенно вновь появившихся скоплений техники и войск противника, прикрытие своих войск с воздуха выполнялись непрерывно. Поэтому вопросы штурманской подготовки летного состава, штурманского обеспечения полетов требовали постоянного внимания к ним, организации, руководства. Это чаще всего делалось непосредственным вылетом в части. Надо сказать, что штурманская служба в 14-й воздушной армии была поставлена хорошо: не было ни одного невыхода на заданные цели, ни одного ошибочного удара. Успех обеспечивался умелым подбором штурманов авиаполков и авиаэскадрилий-основных ведущих групп при выполнении боевых заданий.
Невозможно было в короткое время побывать во всех соединениях и частях армии, а с помощью газеты сразу доводились до всех читателей необходимые рекомендации. Так, 31 марта 1943 г. в армейской газете "Бей врага" была опубликована моя статья "Некоторые особенности ориентировки весной". Вопрос был важный для полетов в однообразной лесисто-болотистой местности между Ладожским озером и Ильменем. Множество мелких рек и болот от наводнения резко меняли контуры. Надо было помочь быстро разобраться в этом при визуальной ориентировке, особенно молодежи. Командование армии дало указание во всех авиачастях изучить статью с летным составом.
В январе 1944 г. мне снова довелось быть на новгогородской земле. Уже будучи старшим штурманом-инспектором ВВС КА, по заданию главного штурмана Военно-Воздушных Сил генерала Б. В. Стерлигова я вылетел в 15-ю воздушную армию 2-го Прибалтийского фронта, созданного на базе Северо-Западного фронта, для участия в подготовке и выполнении боевых действий авиационных частей, содействовавших войскам Волховского фронта в освобождении Новгорода. Это была первая из 10 знаменитых, вошедших в историю военного искусства, наступательных стратегических операций 1944 г., осуществленная во взаимодействии с Ленинградским фронтом и Балтийским флотом с целью полного снятия блокады Ленинграда. Основные усилия авиационных частей, базировавшихся на правом крыле фронта, направлялись на содействие 59-й армии Волховского фронта, которая после прорыва обороны обошла Новгород с севера и юга, окружила и разгромила новгородскую группировку немцев. Мне хорошо были известны аэродромы, с которых действовала армия, и местность этого района еще по весне 1942 г., когда я был здесь штурманом 771-го полка, поэтому выполнение инспекгорско-штурманских обязанностей облегчалось. Надо было проверить готовность летного состава к боевым действиям в штурманском отношении, а в ходе операции - участвовать в боевых полетах с целью штурманского контроля. Несмотря на неблагоприятные погодные условия, поставленная задача была успешно выполнена. 20 января 1944 г. Новгород был освобожден, войска продолжали развивав успех в западном и юго-западном направлениях.
...Я возвращался в Москву для доклада генералу Стерлигову о выполнении задания. Возвращался с думой о Новгороде. Как много значит этот древний город для русского человека. Как много мыслей рождает оп об истории нашей Родины. Новгороду более одиннадцати веков. За это долгое время он оказал огромное влияние на судьбы русских земель. Город ремесел, город знатных зодчих, город-воин, город широкой торговли с городами средневековой Европы, он имел всеобщее признание как "Господин Великий Новгород". У древнего Софийского собора когда-то шумели вечевые сходы. Отсюда уходили в боевые походы новгородские дружины под началом Мстислава Храброго, Мстислава Удалого, Александра Невского. Их победы - славные страницы военной истории Руси. Древние стены новгородского кремля слышали указ Ивана III о присоединении Новгорода к Москве. Новгород - один из древнейших центров русской истории и культуры.
Фашистские варвары за два с половиной года не по щадили ни город, ни его бесценные памятники. После освобождения в нем почти не осталось ни людей, ни строений. Сплошные пепелища и развалины.
Мне пришлось участвовать в боевых действиях на нескольких фронтах, при освобождении нескольких крупных городов нашей страны и других стран. Но Новгород является особо памятной страницей моей фронтовой биографии. Мне он особенно мил и близок. Наиболее длительное участие в боях, наиболее напряженные бои за всю войну у меня были над древней новгородской землей...
При возвращении в Москву я получил приятное известие о своем младшем брате Анатолии, о котором давно не имел никаких сведений. Знал только, что в начале войны после окончания института он был призван в инженерные войска и находился в действующей армии. Где он, жив ли - не было известно. И вдруг - неожиданная информация, да из какого источника! Приказа Верховного Главнокомандующего, объявленного по радио и напечатанного в газетах 29 января 1944 г. В нем говорилось, что войска 2-го Прибалтийского фронта овладели городом Новосокольники и что в боях отличились войска... Назывались звания и фамилии командующих объединениями, командиров соединений и частей, в их числе "сапера майора Кондратьева". Войскам объявлялась благодарность, в Москве был произведен салют. Вначале даже не поверил, что это брат, потом подтвердилось. Я был очень рад, что Анатолий удостоился такой высокой чести,- оказалось, что мы с ним какое-то время воевали на одном фронте.
...Прошли десятилетия после боев на новгородской земле. Немало доблестных советских воинов пало там смертью храбрых. Поседели головы бойцов, оставшихся в живых. Растет новое поколение, которое должно знать, как беззаветно сражались с врагами нашей Родины их отцы и деды, как теряли они своих боевых друзей, как в невероятно тяжелых условиях верили в организующую и направляющую силу Коммунистической партии, в нашу Победу.
Новгород давно встал из руин. Он был включен в число 15 древнерусских городов, подлежащих первоочередному восстановлению. Он стал еще краше, чем был до войны, одним из красивейших городов нашей Родины, любимым всеми городом-музеем. Прекрасен сегодня не только Новгород, но и вся новгородская земля. В последние годы мне нередко приходилось пролетать над. Этой землей, и я всегда любовался красотами Валдайской возвышенности с лазурными озерами, обилием зеленого богатства, полноводным Волховом, огромным Ильмень-озером, множеством новостроек, новыми дорогами, мостами.
Дорого мне общение с трудолюбивыми, доброжелательными новгородцами. Выступая в школах, на предприятиях с беседами о тяжелых годах войны, о стойкости советских людей в грозные военные годы, я всегда радуюсь большому вниманию слушателей, пытливым вопросам молодежи, искреннему интересу юношей и девушек к мужеству и героизму советских солдат и офицеров. Они глубоко понимают, что являются наследниками тех, кто перенес величайшее испытание для нашей Родины, кто принес Победу.
Новгородцы очень любят свой город, бережно относятся к его истории, сохранению архитектурных памятников, увековечению памяти погибших в боях за Новгород и новгородскую землю, солдат революции, воинов гражданской и Великой Отечественной войн. Древний новгородский кремль, бывший в августе 1941 г. опорным пунктом защитников города, когда враг был остановлен та Волховском рубеже, теперь стал центральным местом, где отдаются почести павшим. У кремлевской стены, прошв гранитной чаши "Огня вечной сланы", установлено мемориальное надгробие из черного мрамора с геральдической эмблемой: красная звезда, штык, дубовая ветвь и имена похороненных. Комсомольцы и пионеры города свято чтут их память, несут там почетный караул.
Мне довелось быть свидетелем подготовки учащихся 27-й школы к несению почетной вахты. Заступавшая на пост очередная смена давала торжественную клятву перед выстроившимися учениками: "Вступая в почетный караул на посту "Огонь вечной славы", клянусь быть достойным памяти погибших за нашу любимую Родину- Союз Советских Социалистических Республик! Клянусь крепко держать в руках оружие наших отцов-героев! Клянусь стойко, как подобает пионеру и комсомольцу, охранять их покой. Я не уйду с этого поста, даже если моей жизни будет угрожать смертельная опасность. Если же я нарушу клятву, пусть меня постигнет суровое наказание и презрение моих товарищей". Верность идеалам отцов, любовь к Родине и готовность ее беречь, как эстафета, надежно передаются из поколения в поколение.
В. А. Дьячков
Задание было выполнено
Подходил к концу январь 1943 г. Наши войска в тяжелейших условиях, прорвав сильно укрепленную оборону противника, освободили г. Шлиссельбург, разорвали кольцо окружения Ленинграда. Враг оказывал яростное сопротивление, подтягивал резервы, подвозил боеприпасы и технику к линии фронта, пытаясь восстановить утерянные позиции.
В жестоких воздушных боях с численно превосходящим противником при обеспечении наступления наших наземных войск наш 35-й бомбардировочный авиаполк, где командиром был майор И. С. Ветохин, понес большие .потери не только в материальной части, но и в летном составе. Все мы старались всеми силами облегчить положение ленинградцев, не дать врагу вновь замкнуть кольцо.
По данным авиационной разведки, на станции Мга скопилось несколько эшелонов с танками, орудиями, боеприпасами и горючим. 21 января, получив приказ нанести бомбовый удар по станции, уничтожить эшелон! противника, разбомбить входные и выходные стрелки, чтобы не дать врагу вывезти технику из-под бомбового удара, мы поднялись шестеркой Пе-2 и взяли курс и цель. На маршруте к нам пристроились две пары истребителей прикрытия. При подходе к станции нас встретил сильный заградительный огонь зенитной артиллерии. Оставалось сделать левый разворот и стать на боевой курс. В это время самолет резко подбросило и накренило, заглох левый мотор, в левом бензобаке из сквозной пробоины фонтаном ударил бензин. Передаю по рации, что самолет поврежден, но иду на цель. И вижу восемь , Me-109. Наш самолет начинает отставать от группы, но экипаж решает выполнить боевое задание. Делаем левый разворот на станцию, сбрасываем бомбы на эшелоны, часть из которых уже горит после удара основной группы, шедшей впереди.
Пара наших истребителей вела бой с восемью "мессершмиттами", и вторая пара, отбивая атаки истребителей противника, прикрывала уходящую пятерку "пешек". Со стороны Сиверской появились еще четыре Ме-109 и устремились к нашей отставшей и идущей на одном моторе машине. Видя, что нам не уйти, вступили в воздушный бой. На исправной машине можно было бы потягаться - кто кого: "петляковы" не раз показывали свои высокие качества, но теперь нам было трудно.
Слышу в наушниках голос стрелка-радиста Димы Рябого: "Командир, отверни резко вправо". Но как отвернуть подбитую машину резко, когда она идет на пределе, а до линии фронта далеко, и каждый метр высоты очень дорог? Все мысли - дотянуть до линии фронта, спасти машину и экипаж. Но не вести активного воздушного боя - значит погибнуть. Делаю поворот вправо со снижением, слышу длинные пулеметные очереди стрелка-радиста и штурмана. Сбоку проносится с разворотом "мессершмитт", слышу доклад о том, что один фашист сбит. До линии фронта 50 километров, высота 900 метров, и вновь голос стрелка-радиста - довернуть самолет, но уже влево, то есть на неработающий мотор. Не успел довернуть, как сверху был атакован другой парой Ме-109.
Загорелся правый мотор, пробит бак, нарушена связь. 11ытаюсь сбить пламя с правого двигателя, но это не удается. Остановить двигатель - значит упасть на территорию, занятую врагом. Выброситься с парашютом - попасть в плен. Решаем - тянуть сколько можно. Отбиваясь от "мессеров", пересекаем линию фронта. Штурман Кузьма Козлов показывает стрелку-радисту, чтобы он выбрасывался на парашюте. Высота резко падает, посадить самолет на окопы - значит нанести ущерб не противнику, а своим войскам, так как наши бойцы уже поднялись из окопов и наблюдают за нами и пытаются огнем отбить истребители противника. Делаю резкий разворот на неработающий двигатель, убрав обороты правого, горящего двигателя, выключаю зажигание. Сажаю самолет на лед Ладожского озера.
Пытаемся сбросить колпак, но он не поддается - заклинило фонарь пилотской кабины. Счет времени идет па секунды: в любой момент самолет может взорваться. Кое-как открывается астролюк, через него вываливаемся на снег. Подбегаем к кабине стрелка-радиста, посмотрели - его там нет, значит, он не убит, а выбросился с парашютом по команде штурмана. Отбегаем от машины, и тут же раздается взрыв.
Задание выполнено, а вот самолет все же потерян. Забрали парашюты и вышли на Дорогу жизни. Наши отцы отправили нас в полк. Через три дня мы были среди своих однополчан, где нас уже считали погибшими, так как с линии фронта доложили, что горящий самолет перелетел линию фронта и взорвался, а экипаж погиб. Как выяснилось, когда мы докладывали о выполнении задания командиру дивизии полковнику Н. Н. Буянскому и начальнику политотдела подполковнику И. М. Морозу, была получена телеграмма и от стрелка-радиста нашего экипажа Д. А. Рябого. Он приземлился на нейтральной полосе, на минном поле, но благополучно выполз с помощью наших бойцов до первых окопов, а затем был доставлен на ближайший аэродром.
Это лишь один из эпизодов нашей ежедневной боевой работы. И когда мы сегодня вспоминаем об огненных годах Великой Отечественной, то говорим нашей молодежи о том, что одержать победу могли только люди, закаленные физически и морально, беззаветно преданные Родине.
Ф. К. Гаврилов
Шли на подвиг
Наш 35-й авиаполк пикирующих бомбардировщике был сформирован из опытных руководящих кадров хорошо обученных летчиков, штурманов и инженерно технического состава, подавляющее большинство имел среднее образование, окончило авиационные школы. Большая партийно-комсомольская прослойка определяла высокое морально-политическое состояние коллектива. Мне довелось принимать непосредственное участие в становлении этой крепкой боевой авиационной части. И я счастлив, что мог внести частицу в то ценное, чем славился полк, в котором прослужил непрерывно шесть лет - со дня его формирования до 1943 г. - в качестве освобожденного секретаря парторганизации полка и комиссара эскадрильи. Боевую закалку полк получил еще в освободительном походе в Западную Украину и в советско-финляндском военном конфликте. Это сцементировало часть, и она представляла собой грозную боевую силу в борьбе против немецко-фашистских захватчиков.
В начале марта 1942 г. полк в составе трех полнокровных эскадрилий прибыл на Волховский фронт в район Тихвина. Обстановка была исключительно сложной. Ленинград находился в огненном кольце блокады. И хотя гитлеровские орды - были разбиты под Москвой и Тихвином, отброшены на запад, однако они упорно обстреливали и бомбили город. Полк должен был всемерно содействовать боевым действиям наземных войск в прорыве блокады.
По прибытии на фронт партийно-политическим аппаратом была проведена большая работа по мобилизации личного состава на образцовое выполнение боевых задач, во всех эскадрильях проведены партийные и комсомольские собрания, беседы, выпущены "боевые листки". На аэродроме красочно оформили щиты с лозунгами и плакатами, призывавшими с честью выполнить свой долг перед Родиной. Главная задача политической работы состояла в разъяснении сложившейся обстановки, справедливого характера и целей войны советского народа, в воспитании стойкости и мужества, ненависти к врагу, в укреплении дисциплины и организованности. Всей этой работой руководил опытный принципиальный коммунист комиссар полка, ставший потом заместителем командира по политической части, Иван Максимович Киренышев.
С первых дней началась напряженная боевая работа, делали ежедневно по два-три боевых вылета, нанося удары по аэродромам, железнодорожным узлам, другим объектам, живой силе и технике противника. Отдельные экипажи вели непрерывную воздушную разведку в интересах частей и соединений фронта. Беспредельную верность воинскому долгу и Родине проявили наши воины, о чем свидетельствуют многочисленные подвиги и массовый героизм личного состава. Заслуженной боевой славой пользовался в полку комсомольский экипаж старшего лейтенанта В. И. Ерошенко со штурманом Н. Черпаком и стрелком-радистом . Митрофановым, каждому из которых в ту пору было немногим более 20 лет. Они наносили меткие бомбовые удары по вражеским объектам, были грозой немецко-фашистских захватчиков. На счету экипажа было уже 167 боевых вылетов. В очередном боевом вылете самолет Ерошенко подвергся обстрелу зенитной артиллерии и атаке истребителей. В неравном бою экипаж сбил два вражеских истребителя, однако самолет был поврежден, убиты стрелок-радист старшина Митрофанов и штурман лейтенант Черпак, сам Ерошенко получил тяжелое ранение и на время потерял сознание. Горящий самолет пришлось покинуть. Превозмогая боль, он г трудом левой рукой на высоте 500-600 метров раскрыл парашют и приземлился в расположении наших поиск. Задание было выполнено, в результате точного попадания по железнодорожному узлу эшелон с боеприпасами взлетел на воздух. За мужество и отвагу Ерошенко было присвоено звание Героя Советского Cоюза, а штурман Черпак и стрелок-радист Митрофанов - посмертно награждены орденами Ленина.
В ходе боевых действий на Волховском фронте мужество и стойкость проявил экипаж капитана Н. Акимова со штурманом старшим лейтенантом Н. Т. Чубаевым и стрелком-радистом старшим сержантом К. Волковым. Десятки раз они летали на бомбежку, отлично выполняя задания. Опытный экипаж ставился в пример за умелые действия в бою, отмечался в приказах командования. В декабре 1942 г., возвращаясь с боевого задания, самолет Акимова был подбит огнем зенитной артиллерии, члены экипажа покинули самолет, но командиру не суждено было остаться в живых: его, спускавшегося на парашюте, расстреляли немецкие изверги. Гибель Акимова потрясла личный состав полка, где очень любили этого смелого летчика, умелого командира-коммуниста. Он посмертно был награжден орденом Ленина. Его боевые друзья поклялись беспощадно уничтожать гитлеровских захватчиков.
Отважными воинами показали себя летчики Н. Бабенко, И. Киреев, В. А. Дьячков, Д. Абрамчук, заместитель командира полка И. С. Ветохин и многие другие. От их смелых бомбовых ударов немецко-фашистские захватчики несли большой урон. Однако полк испытывал большие трудности. Вылеты на боевые задания производились без сопровождения истребителей, а обстановка требовала нанесения точных бомбовых ударов по цели. Наши штурманы И. Лакомов, Н. Т. Чубаев, П. Лузанов, А. И. Цуканов, М. Соколов, Г. Симавин, В. Баринов, стрелки-радисты младшие лейтенанты И. Васильев, Н. Скворцов, старший сержант Г. Горин и другие проявили отвагу и высокое боевое мастерство. Но враг был коварен и хитер, он использовал каждую нашу опрометчивость, а таковые были. Иногда допускали шаблон в постановке боевых задач, и ставили их часто наспех, без достаточного учета обстановки. В задачах определялись не только цели, но и высоты, маршруты полетов, что сковывало инициативу экипажей, из-за чего мы иногда неоправданно несли потери.
В разгар боевых действий летом 1942 г. на место погибшего штурмана полка капитана Лакомова прибыл капитан Н. Я. Кондратьев-офицер энергичный, полный решимости вести беспощадную борьбу с врагом.
Имея боевой опыт, академическое образование, он умело передавал свои знания подчиненным. Все это способствовало более эффективному ведению боевых действий. И. Я. Кондратьев не раз водил полк на удары по врагу, показывал пример в бою, учил, как надо избегать шаблона в тактике. Однажды умелым прицеливанием и точным попаданием в групповом налете был разрушен железнодорожный мост, и противник долгое время был лишен возможности им пользоваться. Кондратьев не раз был отмечен правительственными наградами. Его авторитет возрос еще и потому, что он принимал самое активное участие в общественной работе, как секретарь парторганизации управления полка мобилизовывал личный состав на образцовое выполнение боевых заданий, укрепление дисциплины и организованности. Часто его можно было видеть среди летно-технического состава, где он вел задушевные беседы, выступал с лекциями и докладами.
Во время боевых вылетов очень много пришлось трудиться инженерно-техническому составу полка. Требовались предельное напряжение сил и исключительное мастерство, для того чтобы обеспечить вылет каждого самолета по два-три раза в день, своевременно вводить к строй поврежденные машины. Работу инженерно-технического состава в ту пору возглавлял инженер полка коммунист П. И. Пупков. Он был замечательным специалистом и умелым организатором. Подстать ему подобрались и инженеры эскадрильи С. Никандров, М. Никитин, техник звена управления А. Штягин, они четко руководили подчиненными, организуя соревнование за быструю и качественную подготовку самолетов. А. П. Штягин, как лучший авиаспециалист, был поставлен в звено управления полка, где требовалась особенно оперативная подготовка машин. И самолеты звена всегда были в отличном состоянии и в постоянной боевой готовности, за что Штягин был награжден орденом Красной Звезды.
Неутомимыми тружениками были техники В. И. Иванов, А. В. Лимов, И. И. Григорьев, К. А. Денисов, А. В. Кийткевич, И. А. Тупицын, В. Д. Тихин и многие другия. Особенно хочется отметить техника старшего лейтенанта В. И. Иванова. Этот неутомимый труженик с любовью относился к боевой технике. Зима 1942 г. была суровой и часто создавала очень большие трудности и эксплуатации машин, а фронт есть фронт - суровые условия, внезапные налеты вражеской авиации, кратковременный отдых в тесных холодных землянках. Но среди не падали духом. Техник Григорьев, человек с природным юмором, часто пересказывал чеховского "Злоумышленника", анекдоты о гитлеровских вояках, умело поддерживал товарищей остроумной шуткой, был заводилой. Это создавало хорошее настроение.
Одним из прославленных считался экипаж капитана Ю. М. Голубовского, опытным штурманом у которого был старший лейтенант Н. Д. Зарубин, стрелком-радистом - Миша Комендантов. Ребята летали по два-три раза в день, нанося точные бомбовые удары по живой силе и технике противника, и к концу 1942 г. имели на счету более ста боевых вылетов. За образцовое выполнение заданий все они были награждены, орденами. Осенью 1942 г. экипажу Голубовского дали специальное задание по ведению фронтовой оперативной разведки. Метеорологические условия трудные, прикрытия нет, самолет обстреливает зенитная артиллерия, атакуют фашистские стервятники. Но благодаря умелым действиям, бесстрашию и отваге были получены ценные данные, которые во многом способствовали нашим войскам в подготовке наступательной операции по прорыву блокады Ленинграда. 15 января 1943 г. экипаж вылетел на очередную - разведку, но обратно не вернулся. Стало известно, что на обратном маршруте, видимо, иссякли бой припасы, зенитным огнем врага близ линии фронта был тяжело ранены члены экипажа, самолет не имел управления, вошел в отвесное пике и врезался в зыбкие места приволховских болот. Они погибли в бою за наше великое многонациональное государство, представителями которого был этот интернациональный экипаж: украинец, чуваш и русский. Мне беспредельно дороги эти люди, У Юрия Голубовского, командира 2-й эскадрильи, я был комиссаром, мы дружно работали по воспитанию личного состава. Никита Зарубин и Миша Комендантов - активные коммунисты. Они были опорой эскадрильи.
Никиту Дмитриевича Зарубина я знал еще комсомольцем. Не проходило ни одного общественно-политического мероприятия, в котором бы он не принимал активного участия. Он был секретарем комсомольской организации, членом полкового комсомольского и потом партийного бюро, неустанно нес партийное слово в массы, призывал настойчиво овладевать техникой, укреплять дисциплину, организованность и порядок. Он имел моральное право призывать воинов на ратные дела, так как сам был офицером высокой культуры, грамотности и безупречной дисциплинированности. Мне глубоко запали в память слова, которые сказал Зарубин на митинге незадолго до своей гибели: "Товарищи! Колыбель пролетарской революции, славный город Ленинград во вражеской блокаде. Немецко-фашистские орды намереваются взять и разграбить его. Не для того наши отцы и старшие братья провозгласили в этом городе Советскую власть, чтобы над ним глумились варвары. Приложим все силы, а если понадобится, отдадим и жизнь, но не позволим чтобы фашистская гадина топтала нашу землю". И он с честью выполнил свой долг перед Родиной. Его именем названа школа-интернат в поселке Александровская (ст. Жихарево) Ленинградской области, недалеко от которого он погиб, и пионерская дружина на его родине, в городе Чебоксарах.
Н. М. Стольников,
Герой Советского Союза
В бою гвардейцы
Наш 31-й скоростной бомбардировочный полк, ставший в декабре 1941 г. 4-м гвардейским, еще находясь в составе 7-й отдельной армии, действовавшей на Петрозаводском направлении, наносил бомбовые удары по объектам противника, расположенным близ Тихвина. У каждого из нас было одно стремление - отстоять Ленинград.
15 ноября Пе-2 наносили бомбовый удар по батареям противника на территории совхоза "1 Мая" в районе Тихвина. При втором заходе на цель вражеский снаряд попал в левый мотор самолета, где в экипаже были Б. Афонин, И. Карпов и В. Карпенко. Командир Афонин принял все меры, чтобы удержать машину в горизонтальном положении, но последовал второй удар, осколок зенитного снаряда попал в стабилизатор. Возникла тряска. Летчик с помощью штурмана вывел "петлякова" из зоны огня, но высота катастрофически падала, нарастала тряска, а кругом - лесная чаща. Экипаж с предельным напряжением продолжал полет на восток.
- Смотри, поляна! - закричал штурман.
Летчик мгновенно среагировал и, преодолевая нагрузку на рули управления, довернул бомбардировщик на поляну. Мысль одна - спасти экипаж. Афонин перекрыл бензобаки, выпустил посадочные щитки, выключил зажигание и стал плавно спускаться на своем тяжелом Пе-2. Треск, глухой удар. Снежная пыль заволокла все вокруг.
Первым в сознание пришел командир экипажа.
- Кто жив?!
Молчание. Афонин увидел Карпова, который лежал, зажатый в деформированной кабине, не подавая признаков жизни. В это время послышался голос стрелка-радиста Карпенко: вытирая лицо, тот сидел в десяти метрах от фюзеляжа.
- Скорее ко мне! - крикнул командир, - Надо спасать штурмана.
Сгоряча Афонин не замечал, что по его лицу струится кровь. Подбежавший Карпенко вытащил индивидуальный пакет и забинтовал командиру голову. Затем они наклонились над штурманом, пытаясь его приподнять. Он глухо застонал и открыл глаза.
- Да у него нога в другую сторону повернута,- тихо сказал стрелок-радист.
Афонин распустил парашют. В него бережно завернули Карпова...
- Пойду искать населенный пункт, а ты разожги костер. Ну, крепись! Скоро приеду за вами на санях. - Коренастая фигура Афонина скрылась в темнеющем еловом лесу.
Вернувшиеся экипажи после посадки доложили: задание выполнили, разбили артбатарею, а звено Морозова в составе экипажей Серова и Афонина разбомбило артиллерийский склад. Взрыв склада озарил пламенем опушку леса, местность заволокло черным густым облаком. Самолет Афонина был подбит, от звена отстал, терял высоту и рухнул в лес на нашей территории.
В район падения самолета была срочно направлена поисковая команда во главе с полковым врачом М. Стучинским. Но не так просто найти пострадавших в обширных тихвинских лесах.
Стояла тихая морозная ночь, в неподвижном лесу на полянке ярко горел костер. Карпенко старательно подкладывал сучья в огонь.
- Володя, мне холодно,- прохрипел штурман. Стрелок-радист взял второй парашют и укутал товарища.
«Только бы не потерять сознание, только бы выдержать страшную боль»,-думал Карпов. Он вспомнил о семье, которая эвакуировалась в первый день войны из Латвии, о ее дальнейшей судьбе ничего не было известно.
...Заламывая ветки на пути, Борис Афонин упорно шел по глубокому снегу на восток. Изредка останавливался, прислушивался. Лес безмолвствовал. В ушах Афонина то и дело появлялся звон, ломило в висках. Пройдя с километр, летчик оказался на просеке и вскоре увидел санную дорогу, прошел еще сотню шагов, и за поредевшим лесом замерцали огоньки.
Местные жители, не теряя времени, принялись собирать сани в поход. Женщины успели напоить Афонина теплым молоком. И вот подводы резво помчались по снежной дороге. На горизонте появились три лыжника. Афонин стал пристально вглядываться, пытаясь определить форму и цвет их одежды. Подумал: а вдруг вражеские разведчики? Но это были свои, послышался знакомый голос врача Стучинского. Все обрадовались встрече и двинулись к месту падения бомбардировщика. Когда приблизились к лесу, Афонин встал и пошел впереди саней, определяя направление по заломанным веткам и следам, которые заметала поземка, рядом бежали две собаки, взятые с собой колхозником дедом Моисеевым Вскоре пришлось оставить лошадь - густой лес преграждал путь. Первыми почуяли место падения самолета собаки, они заскулили, заметались и дружно, с лаем, рванулись вперед. Прошла минута, вторая... и в лесной чаще вспыхнула ракета: это подавали сигнал пострадавшие.
И вот наконец встреча. Врач Стучинский вместе с Афониным бросились к штурману. Из белого парашютного полотна показалось лицо Карпова. Подняв голову, Иван тихо сказал: "Спину и ногу ломит..." - и потерял сознание. Врач быстро сделал укол, массаж груди. Признаки жизни возвращались медленно. Окружающие, подавленные своим бессилием помочь, напряженно смотрели на побелевшее лицо Карпова. Врач сделал еще укол.
- Надеюсь, штурмана удастся спасти, - сказал Стучинский.
Вырубили две жерди, связали их парашютными стропами, разостлали полотнища парашютов, Карпова уложили на импровизированные носилки и двинулись. Через час принесли Карпова к саням, уложили и тронулись в путь. Остановились в просторной, хорошо натопленной избе. Женщины наперебой несли сюда молоко, горячие пироги с грибами - роскошь по тем временам. Ребятишки с любопытством рассматривали летные меховые комбинезоны, мохнатые пестрые унты, шлемофоны. Афонин стал их угощать сохранившимся бортпайком.
Тепло распростившись с жителями, однополчане на грузовой машине отправились в деревню Большой Двор, где находился ближайший госпиталь. Полуторку пытался атаковать вражеский истребитель, но шофер не растерялся, мастерски отвернул машину, и очередь прошла в стороне. На второй день Карпова на санитарном самолете Пе-2 доставили в тыловой госпиталь в Череповец.
Несмотря на ранения, Афонин и Карпенко, уже со штурманом Головко, на пятый день повели звено бомбить неприятельскую колонну на дороге Тихвин - Будогощь. Они уничтожили шесть автомашин с живой силой и боеприпасами и одно буксируемое тягачом тяжелое орудие.
Путь Ивана Карпова к полному выздоровлению оказался трудным. Он, преодолевая боль, усиленно тренировался, "разрабатывал" ноги, позвоночник. И писал своим товарищам: "...громите коричневую гадину, я с вами, скоро займу свое место в кабине самолета". Однако медицинская комиссия дала заключение: "К летной работе не годен". Но коммунист Карпов через три месяца вернулся в полк, который был уже гвардейским. Радушно встретили мужественного патриота, назначили адъютантом эскадрильи, а вскоре коммунист Карпов добился, чтобы его допустили летать шгурманом звена. Он служил примером доблести и отваги для молодого пополнения, в боях под Ленинградом неоднократно проявлял храбрость и героизм, всегда шел на выручку попавшего в беду однополчанина. Одним из первых он был удостоен чести сфотографироваться у развернутого гвардейского знамени полка. Во время блокады города Ленина ему пришлось неоднократно вести неравные воздушные бои в районе Волхова, покидать горящий самолет.
Иван Егорович Карпов прошел с боями всю Прибалтику. Награжден многими боевыми орденами и медалями. Сейчас славный ветеран живет в Минске.
Стрелок-радист В. Карпенко продолжал летать на боевые задания, при прорыве блокады города Ленинграда погиб в неравном воздушном бою.
Коммуниста капитана Бориса Ивановича Афонина комиссар полка Григорий Ермилович Уланов часто ставил в пример. Борис Иванович считался лучшим разведчиком в полку, обладал большой силой воли. Он смело и грамотно выполнял все боевые задания, воодушевлял своих подчиненных на подвиг, часто вступал в неравные бои с вражескими самолетами и выходил победителем. После выполнения боевого задания делился опытом борьбы в воздушных боях с товарищами.
В начале сентября 1942 г. 4-й гвардейский бомбардировочный полк вошел в состав 14-й воздушной армия и перелетел на аэродромы Волховского фронта. В этом же месяце экипаж капитана Б. И. Афонина, выполняя очередной разведывательный полет, не вернулся. Весь полк тяжело переживал утрату, а техник его самолета Павел Сергеевич Шашкин целые сутки не покидал стоянку, жил надеждой: а вдруг Борис Иванович прилетит? Что же произошло?
Экипаж был а7аковап четырьмя Me-109, бой длился более 20 минут. Ребята, умело маневрируя, метко отбивали атаки противника. Чтобы поставить под удар вражеский истребитель, летчик предпринял хитрый и опасный маневр. Предупредив экипаж, он резко убрал газ и увеличил угол атаки самолета. Истребитель, который зашел строго в хвост, не ожидал такого приема, ему грозило столкновение с Пе-2, и он вынужден был выйти из атаки вверх, оказавшись в зоне обстрела крупнокалиберного пулемета штурмана, который и прошил его очередью. Ме-109 вспыхнул и камнем рухнул в лес. Более десяти атак отбил экипаж. Запас патронов был на исходе, штурман и стрелок-радист стали экономить патроны. Вражеские истребители, видимо, заметили это, предприняли одновременную атаку с трех направлений. Командир принял все меры, чтобы уйти от прицельного огня. Стрелку-радисту Г. Г. Носову удалось поджечь один из Ме-109, он задымил и резко вышел из атаки.
- Командир! Кончились патроны! - закричал Носов.
В это время одному из стервятников удалось поразить центральный бензиновый бак. Штурман Ермаков (к сожалению, память не сохранила его имя и отчество) был убит. Пе-2 охватило пламя. Летчик пытался сбить его. И тут последовал взрыв.
Стрелок-радист погиб. Но в этой смертельной ситуации Афонин остался живым.
Многое коммунисту Афонину еще пришлось испытать, выстрадать. Его несгибаемая воля к победе, любовь к Отечеству снискали всеобщее уважение. Он награжден двумя боевыми орденами и многими медалями. Сегодня Борис Иванович живет и трудится в городе
Уральске.
В 1942 г. полк вел систематическую воздушную разведку в районе Мги, Синявина, рощи "Круглая" и аэродромов противника. Удалось своевременно обнаружить сосредоточение вражеской авиации на аэродроме Бородулино, переброску вражеских войск по железной дороге с южного направления под Ленинград, установить наличие соединений 11-й вражеской армии, которая ранее дислоцировалась в Крыму.
Бомбовый удар по аэродрому наносила 3-я эскадрилья. Облачность 800-1200 метров, моросящий дождь, видимость 4-5 километров. Но обстановка требовала выполнить боевое задание,- ведь 60 вражеских самолетов на аэродроме готовились нанести удар по Ленинграду и нашим оборонявшимся войскам. Подлетая к цели, наши экипажи во главе с ведущим майором В. Новиковым и штурманом эскадрильи капитаном С. Козельковым увидели на летном поле большое скопление самолетов Ю-88, Me-109 и Ю-52, по аэродрому двигались автобензозаправщики. Последовала команда штурмана: "Так держать!" Все командиры самолетов Пе-2 заняли в строю свои боевые места. Настал самый ответственный и напряженный момент: выдержать заданный боевой курс, скорость, высоту. Вражеская зенитка молчала, видимо, гитлеровцы из-за плохой погоды приняли наши самолеты за свои, так как в это время заходили на посадку "юпкерсы".
В прицелах показалась окраина летного поля и стоявшие там самолеты со свастикой. Штурманы нажали на боевые кнопки. Наши "петляковы" вздрогнули, освободившись от фугасных, осколочных и зажигательных бомб, которые обрушились на вражеские самолеты, автобензозаправщики. Стрелки-радисты А. Серов, В. Футулкин, Н. Краснов, Б. Касьян, С. Волков, А. Мирошкин, А. Гриценко, Г. Карелов, И. Лотаков открыли огонь по разбегающимся фрицам. На аэродроме произошли сильные взрывы. Все летное поле охватило зарево. Результат: 38 вражеских самолетов, большое количество бензозаправщиков и личного состава было уничтожено [* Красная звезда, 1968, 20 апр. 206]*. Летным составом 3-й эскадрильи был совершен героический подвиг.
21 сентября 1942 г. эскадрилья, ведомая капитаном П. И. Семаком, нанесла эффективный удар по вражеским артиллерийским и минометным батареям в районе Синявина, но с командного пункта наземных войск последовал приказ: "петляковым" повторить заход на цель! Капитан Семак стал повторно заводить свою девятку на цель. Вражеские истребители в это время находились в районе Синявина под нижней кромкой облаков и были обнаружены с опозданием. Противник был опытным и, выждав момент, атаковал наши звенья на развороте с флангов. С первой атаки были подбиты два наши самолета. Повторную атаку "мессеров" штурманы и стрелки-радисты отбили метким пулеметным огнем. Пересекая линию фронта, ведущий девятки передал по радио: "Всем летчикам держаться в строю!" Последовала новая атака Me-109 одновременно сверху и снизу, но при отражении ее один Me-109 был сбит групповым огнем штурманов. Однако и два наших подбитых Пе-2 вынуждены были отстать от строя девятки и подверглись более десяти атакам вражеских истребителей. В ожесточенном бою членам наших экипажей удалось сбить еще два стервятника, но были сбиты и ведомые экипажи командиров звеньев А. А. Линчевского и А. И. Серова, а их штурманы Николай Байковский и Иван Карпов получили ранения.
Превозмогая боль, гвардейцы продолжали вести меткий огонь. В это время появилась еще одна группа "мессеров", которая с ходу атаковала самолеты Линчевского, Серова и ведущее звено эскадрильи. "Боеприпасы на исходе!" - крикнул штурман Байковский и стал отстреливаться из ракетницы. "Мессер" при виде летящего огненного шара не выдержал и резко отвернул. Последовали атаки снизу, в самолете Линчевского был выведен из строя один мотор, штурман и стрелок-радист были убиты, а Линчевский ранен в ногу. Увидев, что штурман и стрелок-радист не ведут огня, три "мессера" подошли к самолету Линчевского слева и справа, третий Me-109 ударил по работающему мотору. Наш Пе-2 продолжал полет. Тогда один Me-109 подошел с левой стороны и в упор стал расстреливать летчика.
Каждая гибель гвардейца оставляла в сердце жгучую печаль и лютую ненависть к врагу. Допущенная неосмотрительность в боевом полете, промедление одного из членов экипажа оказывались роковыми и непоправимыми. После выздоровления и возвращения в полк Анатолий Анатольевич Линчевский рассказывал: "Фриц, подлетев к моей кабине, стал разглядывать, жив ли я. У меня от ненависти застучало сердце и мгновенно созрела мысль - ударить своей левой плоскостью по крылу стервятника. Взяв ручку на себя, ногой довернул свой Пе-2 на врага. Удар пришелся точно по крылу, плоскость отлетела, противник винтом полетел к земле. Мой самолет бросило влево, и я завис на какое-то мгновение на ремнях. С трудом выровнял самолет, попытался встать на ноги, но не мог. Самолет начал вздрагивать и загорелся. Превозмогая боль, я перевернул машину, сорвал аварийный ручной фонарь. Меня выбросило из кабины. Успел раскрыть парашют примерно на высоте 500 метров и потерял сознание..."
Потом, оставшись после ранения хромым, Линчевский добился разрешения снова летать. Громил гитлеровцев в Прибалтике, был награжден многими орденами и медалями. После демобилизации Анатолий Анатольевич жил и работал в Москве. В 1979 году ветеран умер.
...Гвардейцы продолжали отбивать атаки наседавших "мессеров", - ведь их было восемь, а наших Пе-2 оставалось четыре. В самолете командира звена А. И. Серова были повреждены рули управления, а вражеские истребители атаковали одновременно снизу и сверху. Штурман И. Е. Карпов открыл огонь, но "мессер" упорно шел на сближение и также вел огонь. Исход боя решали секунды. Мужество, храбрость и воля к победе помогли Карпову метким огнем сбить противника. Но второму "мессеру" удалось снизу поразить наш бомбардировщик, правая плоскость загорелась, пламя быстро распространилось по самолету, языки огня окутали кабину штурмана. Серов дал команду прыгать. Карпов, преодолевая боль, покинул горящую машину, за ним последовал стрелок-радист Карпенко. Когда у Карпова раскрылся парашют, он увидел впереди себя, ниже, охваченный пламенем Пе-2, который на высоте 80 метров взорвался. Гвардеец А. И. Серов погиб смертью героя. Карпова и Карпенко подобрали санитары и оказали им помощь. После излечения в тыловом госпитале они вернулись в родной полк.
Чем же для остальных закончился этот жестокий бой? Вражеские истребители ринулись на ведущее звено девятки. Задняя полусфера звена самолетов Пе-2 озарилась встречными светящимися трассами огня. Пе-2 летчика Семянникова (к сожалению, его имя и отчество не сохранились в моей памяти) был атакован с правого фланга, и по поведению самолета видно было, что экипаж погиб, так как самолет, покачиваясь с крыла на крыло, с правым разворотом вошел в пикирование и врезался в болото. Ведущий девятки капитан П. И. Семак и старший лейтенант А. И. Кривошапко, который шел слева от ведущего, решили использовать облачность и с набором высоты вошли в облака. Самолет Кривошапко имел повреждение бензобака, и он вынужден был произвести вынужденную посадку на аэродром наших истребителей. Экипаж капитана П. И. Семака вернулся на аэродром.
Я рассказал подробно об этом тяжелом воздушном бое не как о каком-то исключении - гвардейцам приходилось драться до последнего вздоха, многие из них лежат в безымянных могилах. Их воинская доблесть навсегда останется в благодарной памяти потомков.
Осень и зима 1942 г. для всего личного состава полка и батальона аэродромного обслуживания были очень тяжелыми. Стояла низкая облачность, частые осадки ограничивали видимость. Снежные заносы усложняли излет и посадку. Техническому составу приходилось по ночам расчищать аэродром и рулежные дорожки. Район полетов ориентирами был крайне беден, а вынужденная посадка на лесной и болотистой местности была очень опасной. Полк нес невосполнимые потери. Нам пришлось срочно готовить молодые экипажи из пополнения.
В декабре 1942 г. и в начале 1943 г. боевая нагрузка на гвардейцев заметно увеличилась. Мы наносили бомбовые удары по скоплению вражеской техники на железнодорожных станциях Любань, Тосно, Батецкая, Мга вели постоянную фоторазведку укрепрайонов Мги, Синявина, Киришей, Рабочих поселков № 1, 5, 7, 8, а также вражеских аэродромов. Ведя разведку, бомбили важные цели.
Частые полеты на площадную фоторазведку сильно укрепленных районов подсказывали, что командование Волховского и Ленинградского фронтов готовит большой удар по врагу. Наши командиры и штурманы эскадрилий и звеньев, в том числе и я, были на передовых позициях 128-й и 376-й стрелковых дивизий, с наблюдательных пунктов при помощи стереотруб и полевых биноклей уточняли укрепленные точки врага и переносили их на свои летные карты. Мы видели, в каких невероятно тяжелых условиях наши доблестные пехотинцы, артиллеристы, саперы удерживают передовые позиции, находясь под вражеским обстрелом. За полтора годи гитлеровские войска построили мощные укрепления, установили бронированные колпаки, зарыли на высоте танки. Сильная полоса обороны проходила в районе Синявина, Мги, Рабочих поселков № 1 и 8, где немцы построили дерево-земляные валы шириной 1-2 метра и высотой до 2 метров, облили их водой, и они, обледенев, стали трудно преодолимыми. С высоты 800-100о метров полета эти сооружения хорошо просматривались.
В полку активно проводилась партийно-политическая работа, в звеньях и экипажах шел обмен опытом. Каждый коммунист, комсомолец и беспартийный брал священные обязательства под девизами: "Разобьем врага под Ленинградом!", "Будем бить гитлеровцев по-сталинградски!" Во всех эскадрильях выпускались бюллетени и "боевые листки", каждый боец горел желанием приблизить разгром гитлеровских захватчиков.
В 7 часов утра 12 января 1943 г. был зачитан приказ о нанесении совместных ударов Волховского и Ленинградского фронтов с задачей прорыва блокады Ленинграда. Технический состав готовил самолеты, вооруженцы, механики и мотористы заканчивали подвеску бомб, укладывали пулеметные ленты. Летный состав уточнял цели по фотопланшетам, готовил расчеты, командиры эскадрилий и звеньевые определяли боевой порядок на маршруте и над целью.
И вот взлетела зеленая ракета - сигнал членам экипажей занять места в самолетах. Техники и мотористы ловко и быстро помогали своим боевым товарищам надеть парашюты, убирали подушки с радиаторов и чехлы с трубок Пито, снимали струбцины с рулей управления. Никаких лишних слов, никакой суеты. В 8 часов 30 минут начался запуск моторов, все двадцать семь Пе-2 загудели, поднимая вихри кристаллического снега.
Эскадрильи и звенья, взлетая поочередно, собрались "на петле" и взяли курс на заданные цели в районе Мги и Синявина. При заходе на цели вражеские зенитные батареи открыли сильный заградительный огонь, но бомбовый удар был нанесен точно. Спустя два часа гвардейцы снова взлетели. И снова противник встретил нас сильным зенитным огнем. Казалось, в воздухе нет места, чтобы пробиться через сплошные разрывы. Презирая опасность, ведущие групп точно вывели свои "петляковы" на цели. Отходя от них, мы увидели несколько больших взрывов артиллерийских складов гитлеровцев.
С командного пункта последовал приказ: "Петляковым" выполнять повторный заход на цель!" Ведущий, приняв приказ, передал своим экипажам: "За мной в драку! Огонь вести по траншеям и бегущим фрицам!"
С высоты 900-600 метров было видно, как от беспрерывных взрывов местами горели торфяники, испуская черный едкий дым и пар, трудно было различить местность, все было перепахано. Это было возмездие |.ч слезы и смерть дорогих ленинградцев.
При отходе от цели стрелок-радист А. Н. Серов передал: "Вижу справа две группы Ме-109!" Все экипажи Пе-2 приняли боевой порядок для отражения вражеских истребителей. В это время над целью барражировали четыре пары наших истребителей, которые смело ринулись на "мессеры", завязался воздушный бой. Однако часть Me-109 прорвалась к нашим самолетам. Стрелки-радисты Н. А. Данюшин, С. Д. Петров, И. Ф. Гуляшнин, С. В. Волков, А. П. Мирошкин, А. П. Гриценко, Н. М. Додельцев, Н. А. Краснов, Б. А. Касьян и другие открыли прицельный огонь. Атака снизу была отбита, один Ме-109 подбит. Вражеские пары Ме-109 перешли на атаку с верхней полусферы. Штурманы открыли огонь с дистанции 500-600 метров, стремясь не допустить вражеские истребители. От трасс, прошивавших воздушное пространство, рябило в глазах. Атаки вражеские истребители продолжали и над нашей территорией. Они стремились зайти в хвост, в "мертвое" пространство Пе-2. Более шести атак было отбито нашими экипажами. Ведущие групп В. К. Морозов, М. Ф. Тузов и я своевременно маневрировали. В результате групповым огнем штурманов и стрелков-радистов было сбито два Ме-109, по и наши два экипажа получили повреждения моторов и вынуждены были сесть на аэродромы истребителей.
Особую храбрость и мужество проявили в этом бою н в последующих вылетах в районы Синявина и Мги летчики и штурманы И. Е. Карпов, А. И. Агеев, М. И. Жерновой, С. О. Вдовиченко, А. С. Волков, И. М. Совит, В. С. Цветков, П. Д. Глатонов, В. А. Казаков, П. И. Дубровин, С. Т. Гуляев, Н. И. Миронов, В. П. Пшеничный, И. А. Борисенко, А. В. Егиазарян, В, А. Иванов, Д. П. Крохалев, М. А. Маклашин, Е. К, Шампаров, К. А. Шестаков, В. М. Лаврик и многие другие гвардейцы.
22 февраля 1943 г. экипаж майора И. И. Трубицына, производивший разведку, был атакован двумя Ме-109. Несколько атак экипаж отбил, но вражеские истребители продолжали его упорно преследовать уже над нашей территорией. По команде штурмана капитане Н. Ф. Смирнова летчик резко довернул самолет вправо, и штурману удалось поймать стервятника в прицел, последовала длинная очередь, "мессер" перевернулся и камнем врезался в лес. В это время подошли еще два вражеских "охотника" Ме-109. Наш экипаж их вовремя не обнаружил, все его внимание было сосредоточено на Ме-109, который продолжал преследование. Вражеские "охотники" с эмблемой "пикового туза" на фюзеляже на большой скорости подошли снизу и открыли огонь. Пе-2 загорелся, штурман был убит.
Из рассказов офицеров наземных войск и стрелка" радиста И. Н. Корнева мы узнали, что члены экипажа, и в первую очередь стрелок-радист, просмотрели, когда появились "охотники". Корнев открыл огонь по противнику, атаковавшему снизу, когда вражеский огонь уже сделал непоправимое. И. И. Трубицын пытался сбить пламя, но огонь охватил обе плоскости. Последовала команда летчика покинуть самолет, Корнев выпрыгнул через нижний люк своей кабины, Н. Ф. Смирнов, недвижимый, остался в штурманской кабине, а Трубицын оставил горящий самолет через верхний люк кабины, сбросив фонарь, но стропы парашюта захлестнулись за стабилизатор, при ударе самолет глубоко ушел в болото, а летчика отбросило на 30 метров в торфяник. Любимец полка, коммунист, командир 2-й эскадрильи, гвардии майор Иван Иосифович Трубицын скончался. Однополчане похоронили четырежды орденоносца, участника боев в Испании со всеми воинскими почестями на окраине деревни Сарожа.
При подготовке и проведении Новгородско-Лужской операции мы продолжали бомбить противника, содействуя нашим сухопутным войскам в прорыве его обороны. Так, 8 января 1944 г. наша группа нанесла удар по автоколонне, которая двигалась из Новгорода на Подберезье. Было сброшено более 450 осколочных и фугасных бомб. Возникло семь очагов пожара, последовало три больших взрыва. После бомбового удара мы атаковали автоколонну всеми огневыми средствами.
Запомнился мне полет в феврале того же года. Задание было такое - в составе девяти Пе-2 нанести бомбовый удар по артбатареям и укрепленному району северо-западнее Новгорода. Уже при подходе к цели слышу доклад штурмана Вдовиченко: "Командир, в прицеле ничего не вижу, все сливается". Я бросил взгляд на штурмана, он очень волновался. Что-то случилось, но времени терять было нельзя. Я принял решение выполнить бомбометание с пикирования. Передаю команду командирам звеньев: "Бомбить каждому звену самостоятельно, всем штурманам над целью продублировать ручкой аварийного сброса бомб". Цель была поражена. Вражеские артбатареи прекратили вести огонь. Замыкающее звено сфотографировало результаты бомбометания.
Более двух лет полк вел тяжелые бои с немецко-фашистскими войсками под Ленинградом. Наши гвардейцы вложили немалый вклад в успех прорыва и снятия блокады. Мы выполняли задачи в сложной обстановке: лесисто-болотистая местность, частые снегопады и обледенение самолетов создавали исключительно тяжелые условия. Особо хочу отметить бесстрашие и летное мастерство штурманов, с которыми мне приходилось летать,- В. П. Пшеничного, С. А. Козелькова, С. П. Тюрикова, И. П. Коробова.
Мужество и трудолюбие проявляли наши инженеры, техники, вооруженны, они порой по нескольку суток, в любую погоду, устраняли повреждения на самолетах, меняли моторы и т. д. Настоящие трудовые подвиги совершали инженеры Д. В. Кудзин, М. А. Гусев, В. Т. Ярцев, техники и механики В. М. Духанин, Н. А. Биджиев, А. Н. Батраков, П. С. Шашкин, П. С. Овсяников, С,. В. Труфонов, И. Я. Соловьев, Л. Л. Каленик, И. М. Мистинев, И. И. Васильев, Б. Л. Анохин, В. Ф. Турченко и другие. У них были золотые руки и горячие сердца, они отдавали все свои силы для Победы. Все они были награждены орденами и медалями.
Не могу не сказать о бесстрашной и мужественной летчице Ане Чикуновой (по мужу Дубровиной, после войны она вырастила и воспитала троих детей), которая в снегопад и туман на самолете По-2 совершала полеты для связи штаба 14-й воздушной армии, а также вывозила раненых в тыловые госпитали, доставляла запчасти для поврежденных самолетов. Аня была награждена орденами и медалями. В настоящее время А. С. Дубровина живет в Гомеле.
Битва за Ленинград была великим подвигом воинов Волховского и Ленинградского фронтов, подвигом всех ленинградцев, которые сумели победить голод и холод. жестокие артиллерийские обстрелы, варварские налеты вражеских самолетов.
Прошло уже много времени, а оставшихся в живых однополчан зовут по прежнему встретиться чувств;) фронтовой дружбы, традиции боевой доблести. Il.i встречах однополчан выносится гвардейское Красное знамя, которое с достоинством и честью были пронесено через пламя великой битвы. Оно напоминает нам о почетном долге хранить боевые традиции и учить молодежь защищать самое дорогое в жизни - наше Отечество.
С. А. Козелько
От Тихвина до Риги
С 7 сентября 1942 г. 4-й гвардейский бомбардировочный авиаполк вошел в состав 280_й авиадивизии 14-й воздушной армии Волховского фронта. Дивизией командовал полковник Н. Н. Буянский, военкомом был батальонный комиссар И. М. Мороз. Они ознакомили нас с обстановкой та новом для нас фронте, где развернулись ожесточенные бои.
- Вы, гвардейцы, своими бомбардировочными ударами должны помочь успешному продвижению наступающих войск к Неве, прорыву блокады,- сказал Буянский.
Летный состав имел опыт, почти все участвовали в боях с первых дней войны, и мы были готовы приложить все силы, все мастерство, чтобы помочь нашим пехотинцам. Вечером в эскадрильях прошли открытые партийные собрания. Парторг нашей эскадрильи капитан М. Н. Синицын сказал о важности нашего вклада в боевые действия на новом фронте и личной ответственности каждого за выполнение воинского долга в боях за Ленинград. Командир эскадрильи майор В. А. Новиков остановился на особенности предстоявших воздушных боев. Здесь противник сильнее, чем на Карельском фронте, бои предстоят жестокие и упорные. Надо бить врага без промаха и наверняка, быть предельно осмотрительными в воздухе, находчивыми, инициативными.
Мы с капитаном Н. М. Стольниковым встретили старых знакомых - капитана И. С. Ветохина, заместителя командира 35-го полка и штурмана этого же полка капитана Н. Я. Кондратьева, обменялись впечатлениями, познакомили друг друга с воздушной обстановкой, ведь 35-й полк с марта 1942 г. вместе с другими авиационными частями поддерживал боевые действия 2-й ударной армии Волховского фронта. Были потери, так что информация нам очень пригодилась.
На другой день рано утром мы - у своих машин. Моторы прогреты. Бортовое оружие проверено, бомбы подвешены. Закончив осмотр машин, их готовность к вылету, летный состав собрался на КП эскадрильи. Внимательно выслушали боевое задание, которое поставил командир эскадрильи Новиков, изучили поставленную задачу, проложили маршрут полета и боевой курс. Мы с заместителем командира эскадрильи гвардии капитаном Столбняковым первыми в полку поведем эскадрилью бомбардировщиков. По решению командования ввиду сложности задания ведущее звено нашей группы поведет штурман 35-го полка капитан Кондратьев, который хорошо знает этот район. Военком дивизии Мороз подчеркнул:
- Перешедший в контратаку противник находится и двухстах-трехстах метрах от наших войск. Они с трудом отбивают его атаки. Им надо помочь.
Рядом со мной в строю капитан Синицын-парторг эскадрильи. Думал ли он вчера, проводя открытое партийное собрание, что завтра будет его первый и последний бой за город Ленина!
Дана команда: "По самолетам!" Мы порулили на старт. Мощный рев двух моторов, и наш ведущий "петляков", набирая скорость, пошел на взлет. За нами взлетает наш заместитель капитан Синицын. На третьем развороте над аэродромом вся эскадрилья в сборе. Летный состав внутренне собран, что подтверждает быстрый взлет и четкое построение в боевой порядок. Срезали круг, берем курс на Волховстрой, где базируются истребители, которые сегодня будут нас прикрывать.
Через 20 минут подходим к Ладожскому озеру, слева по борту вижу на берегу станцию Кобона. Здесь из железнодорожных вагонов идет перегрузка в суда разных грузов. По озеру они доставляются в осажденный Ленинград. Делаем отворот вправо, обходим станцию, чтобы не нарушать разгрузочные работы, идущие непрерывно круглые сутки. Даю сигнал "Я свой", и зеленая ракета, описав дугу, обеспечивает наш пролет,
Заход на цель делаем с южного берега озера, чтобы ударить вдоль Синявинских высот, откуда противник обстреливает и атакует наши войска. В утренней дымке вдали видна Нева. На подходе к началу боевого маршрута встречаем на высоте 2000 метров рваную облачность, она исключает возможность бомбометания с пикирования. Снижаемся до 1200 метров. Бомбим с горизонтального полета. Поле боя как на ладони. Лесистые болота и торфяник от разрывов снарядов и мин горят. Едкий дым чувствуется в кабине самолета даже на большой высоте. Каково же там нашим пехотинцам? Хорошо видно Синявино. Все дома разрушены и сожжены, церковная колокольня одиноко маячит над пепелищем. Огневые позиции противника демаскируются при выстрелах. Орудия фашистов замаскированы в разрушенных и сожженных домах. Оттуда они ведут интенсивный огонь по нашим войскам. Это видно по множеству задульных конусов, которые огненными языками вырываются из жерл орудий.
Наносим удар по огневым точкам противника, наблюдаем удачное поражение целей. Стрельба фашистской артиллерии сразу же прекратилась. Делаем повторные заходы. На третьем заходе сбрасываем последние бомбы. В это время появляются истребители противника. Наша высота полета давала преимущество врагу, он превосходил нас и в скорости.
Первый наскок восьмерки истребителей противника мы отбили. Они атаковали нас парами сверху и снизу на развороте, когда наши истребители прикрытия находились на внешней стороне разворота. Дружным огнем штурманов и стрелков-радистов мы держали стервятников на почтительном расстоянии. Истребители прикрытия искусно маневрировали, шли в лобовую атаку, чего фашистские летчики не выдерживали.
В одной из атак фашистам все же удалось подбить машину капитана Синицына. Видимо, у штурмана - старшего лейтенанта И. С. Харченко кончились патроны или отказал пулемет, возможно, он был или убит или ранен - ведь его дважды атаковали сверху стервятники. Расстрелянный в упор, объятый клубами дыма, самолет резко пошел к земле. В разгаре боя место падения самолета никто не запомнил.
Добившись первого успеха, фашисты обнаглели, но поплатились за это. Атакуя наше ведущее звено, один гитлеровец хотел расстрелять нас в упор, но моя прицельная очередь упредила его. Метров со ста я открыл по нему огонь и отчетливо видел, как фюзеляж "мессершмитта" прошивают трассы моего "Березина". Идущий справа от нас старший лейтенант И. П. Киселев вплотную приблизился к нам, и мы со штурманом старшим лейтенантом Б. Г. Середенко вместе отбили атаку. Фашистский стервятник не выдержал прицельного огня, полупереворотом отвалил вправо, и в это время его атаковал наш истребитель, который окончательно добил его. Объятый пламенем, он упал в Синявинские болота.
Это был первый боевой вылет на новом для нас фронте и первый бой. Мы благополучно совершили посадку на своем аэродроме, но среди нас не было экипажа капитана Миши Синицына. Первая горькая утрата.
На стоянке нас встретил командир полка полковник Добыш и командир эскадрильи майор Новиков. Выслушав доклад ведущего группы капитана Стольникова о выполнении боевого задания и расспросив участников полета, командир произвел детальный разбор боя. Оказывается, мы его вели с "мессершмиттами" новой модификации, которых, будучи на Карельском фронте, не встречали-Ме-109Ф. Они отличались высокой маневренностью, большой скоростью и более мощным вооружением. Выяснилось и другое - мы можем побеждать врага с его новой техникой. Для этого нужно повысить осмотрительность, выбить у противника козырь внезапности, лучше взаимодействовать с истребителями прикрытия. Противник, впервые столкнувшись с нашими крупнокалиберными пулеметами "Березина", не выдерживал их огня и выходил из боя.
После разбора полета ко мне подошел техник по вооружению Н. Е. Тураев и спросил:
- Товарищ капитан, видно, бой на новом фронте был жаркий? У стрелка-радиста осталось всего пять патронов, а у вашего "Березина" от боекомплекта - единственный патрон в патроннике.
Вскоре после нашей посадки начался взлет первой эскадрильи. Повел ее ветеран полка, командир эскадрильи, гвардии майор В. К. Морозов. У них цель тоже - Синявино. Наземные войска просят поддержки. Через два часа девятка пикировщиков возвращается. Товарищи хорошо поработали на переднем крае - противнику не удалось сбить наших пехоткнцев с занимаемых позиций.
Гитлеровское командование, обеспокоенное успехами наступления наших войск, усилило 54-ю эскадру летчиками авиагруппы Мельдерса - известного фашистского аса. Они участвовали в боях с 1939 г., многие имели опыт войны в Испании, летали теперь на "мессершмиттах" новой модификации-Ме-109Ф. Борта самолетов были разрисованы червонными и пиковыми тузами и разным зверьем. Коки винтов были окрашены в яркий желтый цвет. Такое "художественное оформление", как видно, рассчитывалось на устрашение противника. Но нас было не запугать. Прошло почти полтора года войны, многое мы видели и пережили. Накопленный нами боевой опыт и правильное использование всех качеств пикировщика Пе-2 сводили на нет попытки фашистских стервятников добиваться легких побед, что подтвердилось в воздушном бою 12 сентября.
В этот день наш воздушный разведчик обнаружил на железнодорожной станции Тосно скопление эшелонов противника, а на подходе к ней - еще два эшелона. Станция прикрывалась двумя батареями зенитной артиллерии. Ставя боевую задачу, командир полка разъяснил:
- Обстановка не в нашу пользу. Бомбить с одного захода, не ниже чем с двух - двух с половиной тысячи метров. После удара уходить на высоту и, если противник навяжет бой, вести его на высоте, и выбить у противника козырь превосходства в скорости на низких высотах. Прикрывать вашу девятку будет шестерка истребителей.
Это для нас уже хорошо. В то время больше четырех истребителей прикрытия на эскадрилью нам не давали.
Через пять минут эскадрилья краснозвездных пикировщиков, ведомая майором В. А. Новиковым и мной, штурманом,- в воздухе. Будем громить фашистов на станции выгрузки. Преподнесем им "поздравление" с прибытием на фронт.
Правильно выбранный маршрут полета и маневр обеспечили внезапность удара. Подойдя с юго-запада, со стороны солнца, с запасом высоты, мы обрушили весь бомбовый груз на железнодорожные пути, где скопилось до четырех эшелонов, а к входным стрелкам подходил в это время еще один эшелон. Зенитная артиллерия противника открыла огонь, но поздно: наш смертоносный груз рвался на путях станции.
Выйдя из зоны обстрела, я посмотрел на образовавшуюся облачность от разрывов снарядов. Удачно мы вырвались из пекла - вся наша девятка в строю. В это время слева по курсу снизу, на перехват нашей группе, выскочили две четверки истребителей противника, видимо взлетевших с передового аэродрома Лезье, расположенного южнее станции Мга. Сброшенная тонна бомб и выработанное почти наполовину горючее облегчили наши самолеты, что обеспечивало хорошую скороподъемность. Бой завязался на высоте четырех с половиной тысяч метров. Вначале фашисты хотели разделаться с истребителями, но, когда это им не удалось, начали атаковать концевые звенья. Наши гвардейцы блеснули техникой пилотирования. Командир эскадрильи Новиков, маневрируя всей группой с истребителями прикрытия, не дал фашистам рассеять наш строй и бить нас поодиночке. Мы огнем всей эскадрильи отбивали атаки. Эскадрилья шла как связанная, когда вражеские самолеты наседали. Истребители прикрытия уходили под наши самолеты, а стрелки-радисты из люковых пулеметов отсекали фашистов. Развязка наступила скоро. Один из фашистов, увлекшись преследованием нашего истребителя, попал под прицельный огонь снайпера полка, стрелка-радиста, старшины Ивана Янко из экипажа командира звена старшего лейтенанта Николая Миронова. Это была его первая победа под Ленинградом, которую он приплюсовал к четырем прежним.
Отличился в бою и открыл свой счет стрелок-радист, москвич, сержант Василий Футулкин из экипажа младшего лейтенанта Аркадия Кривошапко. Когда истребитель противника, атакуя наш самолет сверху, не выдержал прицельного огня штурмана звена старшего лейтенанта Феди Падуто и, преследуемый нашим истребителем, спикировал под наш строй, он был почти в упор расстрелян Футулкиным.
Бой шел уже над нашей территорией. В это время мы увидели на горизонте четыре точки, которые шли нам навстречу. Это была подмога, вызванная постом воздушного наблюдения, оповещения и связи.
Не добившись успеха, потеряв два самолета, гитлеровцы вышли из боя в нескольких километрах от Волховстроя. Через пятнадцать минут мы приземлились. Фотоконтроль подтвердил удачный бомбардировочный удар по железнодорожной станции Тосно. Серия разрывов фугасных бомб накрыла все пути станции, на которых стояли эшелоны. При отходе мы наблюдали большой столб дыма в северной части станции. Посланный через час разведчик подтвердил эти данные. На фотоснимках были ясно видны разбитые и разбросанные взрывной полной вагоны. Станционные пути перепаханы разрывами наших бомб, в северной части полыхал пожар.
Напряженность боевой работы нарастала с каждым днем. Мы часто использовали вечернее время суток, сложную погоду и внезапность. 14 сентября, за два часа до наступления темноты, при десятибалльной облачности и слабом дожде, группа бомбардировщиков, ведомая командиром эскадрильи гвардии майором Новиковым и мною, точно вышла на цель - аэродром противника, в районе станции Любань. Удар был точен - сразу вспыхнуло несколько пожаров. Горели самолеты, рвались боеприпасы. Наступающие сумерки особенно красочно оттеняли огненный смерч, бушующий на фашистском аэродроме. Через два дня во фронтовой газете мы читали сообщение: "В результате успешного удара наших бомбардировщиков по аэродрому было уничтожено 38 самолетов противника".
Так не проходили, а буквально пролетали боевые будни полка. Наши бомбы разили врага на Синявинских высотах, на левом берегу Невы, у Рабочих поселков № 1 и 2, рощи Круглой, на станции Тосно, аэродроме Бородулино. Меткими ударами мы срывали контратаки противника на поле боя, участвовали в разгроме десанта противника у острова Сухо на Ладоге 22 октября, вели систематическую разведку в интересах фронтового командования.
В конце сентября боевые действия стали затихать. Войска Волховского фронта не прорвали блокады, но наступательные боевые действия наших войск сорвали зловещие замыслы фашистских извергов. Только убитыми и пленными гитлеровцы потеряли 60 тысяч человек, было подбито и уничтожено 200 танков, 200 орудий, 400 минометов, 730 пулеметов, 260 самолетов *[ Архив МО СССР, ф. 204, on 89, д. 198, л. 91. 220].
Ограниченный объем воспоминаний не позволяет рассказать о многих других боевых эпизодах, но ярче всего запечатлелись бои при прорыве блокады Ленинграда в январе 1943 г., когда осуществлялась операция "Искра".
В памятный день 12 января под гул артиллерийской канонады, доносившийся до нашего аэродрома, начальник штаба полка гвардии подполковник А. И. Семенов зачитал приказ на боевой вылет. Сложная погода, ограниченная видимость исключали действия эскадрильями в полковой колонне. Были отобраны лучшие экипажи, которые действовали звеньями с 3-минутным интервалом. Первое звено повели командир полка подполковник И. Перепелица и штурман полка майор М. Н. Жерновой, второе-командир эскадрильи майор И. И. Трубицын и штурман капитан Н. И. Смирнов, третье - командир эскадрильи Герой Советского Союза капитан Н. М. Стольников и штурман эскадрильи капитан С. Л. Козельков.
Наша цель: укрепленный пункт фашистов - Рабочий поселок № 8. Накануне прошел сильный снегопад, но, подлетая к линии фронта, мы снега не увидели. Бог войны - наша артиллерия, обрабатывая позиции противника, все перепахала огненным смерчем.
А вот и цель! Фашисты еще сопротивляются. Уцелевшие артиллерийские и минометные батареи извергают огонь, трудно нашим пехотинцам. Плотно сомкнувшись строем "клин", наносим удар. У каждого две 250-килограммовые и четыре 100-килограммовые бомбы. Они были сброшены залпом с высоты 600 метров. Почти три тонны взрывчатки накрыли противника. На развороте наблюдаем мощные взрывы, которые бьют по фюзеляжу, как молотом.
В течение семи дней вели мы такую напряженную работу. 18 января боевая задача: нанести удар по опорному пункту фашистов - Рабочий поселок № 5, где они отчаянно сопротивляются, препятствуя соединению ленинградцев с волховчанами. Вести эскадрилью приказано нам со Стольниковым. Она сборная: пять экипажей нашей и четыре - второй эскадрильи. Задание проработали, ждем сигнала на вылет. Планировался вылет в 11.00, но уже 13.00, а команды нет. Ждем. На К.П подъезжает начальник штаба полка подполковник Семенов и с сияющей улыбкой на лице сообщает: Рабочий поселок № 5 взят. Войска Ленинградского и Волховского фронтов соединились. Блокада прорвана! Нам задача - немедленно нанести удар по Синявину.
С каким подъемом и радостью мы приняли эту весть - в прорыве блокады была толика и нашего ратного труда! Полет прошел успешно, все возвратились на базу.
И вот приказ: личному составу следовать на КП - общее построение полка. Начальник политотдела дивизии подполковник И. М. Мороз зачитывает поздравление Военного совета фронта с прорывом блокады и Указ Президиума Верховного Совета СССР о награждении участников прорыва медалью "За оборону Ленинграда". Для нас она была самой высокой и дорогой наградой.
...15 января 1944 г. взвилась зеленая ракета. Наш ведущий Пе-2, пилотируемый командиром полка гвардии майором В. К. Морозовым, тяжело взлетает. Нагрузка взята максимальная-тысяча килограммов. После встречи с истребителями прикрытия даю курс на цель - Подберезье. Нашей девятке вслед идет эскадрилья, ведомая гвардии майором Н. М. Стольниковым.
Мощные взрывы бомб сотрясали все вокруг. Поднявшись во весь рост, наши пехотинцы бросились на врага и успешно стали продвигаться вперед. После повторных заходов на цель, колонной девяток возвращаемся на свой аэродром. В воздухе встречаем штурмовики, которые спешат нам на смену и будут продолжать авиационную поддержку наступающей пехоты. На маршруте полета мы получили по радио благодарность от командования наземных войск: "Спасибо, пикировщики. Вы отлично работали!" Это для нас высокая оценка.
20 января 1944 г. древний Новгород был освобожден от фашистской нечисти, полку было присвоено наименование Новгородского. Гвардии старший лейтенант И. В. Мальгин - авиационный представитель в боевых порядках наступающих наземных войск - рассказывал:
- Как только наши бомбардировщики в сопровождении истребителей появились над линией фронта, со стороны фашистов прекратилась стрельба. Мощный гул авиационных моторов сотрясал воздух. На большой скорости шла наша воздушная армада - более сорока самолетов. Стоявший со мной рядом солдат сказал:. "Вот, товарищ командир, сейчас наши соколы дадут "прикурить" фрицам. Они получат новгородской земли больше, чем обещал им фюрер. Это им не сорок первый и не сорок второй годы!"
В феврале и марте боевые действия велись с неослабевающим напряжением. Дивизия наносила удары по железнодорожным станциям Батецкая, Передельская, Луга, Струги Красные, по опорным пунктам Мшага-Ямская, Уторгош, Орехова Гора, совхоз им. Кирова, помогая нашим войскам. В конце марта войска Ленинградского фронта подошли к оборонительному рубежу противника Псков - Остров, который фашисты именовали линией "Пантера". Мы перебазировались на новый аэродромный узел Луга и вошли в состав 13-й воздушной армии Ленинградского фронта. Но в мае наша дивизия вновь вошла в состав 14-й воздушной армии уже 3-го Прибалтийского фронта, войска которого 17 июля перешли в наступление.
Нашему полку была поставлена боевая задача - разрушить узловую железнодорожную станцию Яунтлатгале, что юго-западнее города Острова, не допустить угона подвижного состава, вывозки боевой техники и трофеев в направлении Риги и Двинска. Мы с командиром полка гвардии майором В. К. Морозовым первыми в дивизии на новом фронте повели эскадрилью "петляковых" в бой. Курс на аэродром истребителей в районе Порхова, Ла-5 встречают нас в воздухе, пристраиваются на флангах нашей девятки - четверка слева и четверка справа. Морозов улыбается: смотри, мол, штурман, какая у нас охрана, это не сорок второй год, когда нас прикрывали не более четырех "ястребков".
Идем курсом на юг. Видимость отличная: как у нас говорили, миллион на миллион. Вдали серебрится река Великая, там оборона фашистов. Считанные дни осталось им сидеть за очередным валом, хоть они и назвали его "Пантерой". Высота три тысячи метров, на цель находим с юга, чтобы ударить вдоль железнодорожных путей. Командир дает команду на перестроение в колонну звеньев. Нашему ведущему звену наносить удар но южным выходным стрелкам, ведомые бьют по центру станции. За нами звено гвардии лейтенанта А. Агеева, замыкает колонну командир звена гвардии лейтенант К. Шестаков. Штурманы звеньев гвардейцы-лейтенанты В. Скачко и М. Суховаров имеют опыт бомбометания с пикирования, в выполнении задания можно не сомневаться.
Вот и цель! На путях станции вижу эшелоны и паровозы, которые окутываются облаками пара,- видно, подают тревожные гудки, заметив наши самолеты. Тормозные решетки выпущены, цель в центре прицела. Даю команду "Пошел!", и самолет энергично переходит в пике. С высоты две тысячи метров тонна бомб обрушивается на эшелоны, стоящие на путях. На выходе из пике наблюдаем результат удара-станции не видно, псе покрыто сплошными разрывами и облаками пыли.
Морозов убрал газ - нужно дать ведомым звеньям занять свои места в строю. "Лавочкины" выписывают  замысловатые восьмерки, охраняя нас от фашистских стервятников. И в это время повисают черные шапки разрывов снарядов зениток, но разрывы в хвосте строя: наша скорость выше, чем та, которую рассчитали фашисты, открывая огонь. Осматриваемся с командиром - вся девятка в строю. Вдали видим пару "фоккеров", но они к нам не подходят.
Через 50 минут полета мы дома. После посадки все собрались у КП и возбужденно обмениваются впечатлениями.
В течение шести дней мы систематически наносили удары по станции - ни один эшелон не прошел на юго-запад.
Почти три месяца наша дивизия с другими частями армии поддерживала наступление наземных войск. Было много напряженных боевых вылетов. 29 сентября эскадрилья, которую вели гвардии капитан В. С. Гуцев и штурман гвардии капитан С. И. Гуляев, прорвавшись через заградительный огонь зениток, разбомбила понтонную переправу через Западную Двину, северо-западнее города Двинска. Особенно точным был удар замыкавшего звена, которое вели летчик гвардии капитан И. Н. Ермаков и штурман гвардии старший лейтенант В. П. Казаков. Переправа была поражена шестью прямыми попаданиями и полностью выведена из строя, что подтвердил фотоконтроль.
За несколько дней до освобождения Риги воздушная разведка обнаружила скопление различных судов, автотранспорта и боевой техники противника в порту Айнажи, на восточном берегу Рижского залива. Фашисты, отступая, планировали переправиться на западный берег залива, потому что все дороги на Ригу были перекрыты. Эскадрилья, ведомая гвардии капитаном П. С. Семаком, нанесла удар по скопищу плавсредств и по пирсу, у которого шла погрузка. Бомбы рвались в самой гуще скопления противника у пирса, а одна фугаска разнесла баржу.
11 октября наш и еще один полк дивизии перелетели на аэродром Цесис, что в 60 километрах восточное Риги, а через два дня наши войска освободили город. Вечером 13 октября 1944 г. была передана благодарность Верховного Главнокомандования частям и соединениям, принимавшим участие в освобождении столицы Латвии.
Б. Г. Ульянов
Мужество штурмана
В июле 1944 г., нарушив тишину деревенской избы, в которой отдыхали летчики 1-й авиаэскадрильи, вбежал посыльный и передал приказ: "Экипажам старшего лейтенанта Борисенко и старшего лейтенанта Иванова на КП!"
Командир 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка майор В. К. Морозов поставил боевую задачу:
с наступлением темноты экипажу Борисенко вылететь в район города Острова, произвести разведку на железной дороге Остров - Псков, цель для бомбометания выбирать самостоятельно. Экипажу Иванова - вылететь к аэродрому противника Приекуле и вывести из строя взлетно-посадочную полосу.
Полеты ночью на Пе-2, особенно с полевого аэродрома, задача сложная, и к ним допускались наиболее опытные и подготовленные экипажи. Получив задание, штурманы лейтенанты П. Д. Платонов и П. А. Клецкий проложили на полетных картах маршруты. Мы с И. В. Обуховым - стрелки-радисты - получили радиоданные у начальника связи полка старшего лейтенанта И. И. Гаврилова.
На задания уходили поодиночно. До цели дошли благополучно. Над Островом ночное небо рассекли два луча прожекторов, один из них скользнул по нашему самолету. Маневр, другой, но луч цепко держит самолет. Затем второй луч, скрестившись с первым, захватил машину. Теперь, кроме своей кабины, мы уже ничего не видели, а высота полета - 600 метров. Для зенитчиков и ночных истребителей такая освещенная цель - легкая добыча.
Мгновенно, не теряя секунды, направляю свой крупнокалиберный пулемет на один из прожекторов, он в прицеле, жму на гашетку, и луч исчезает. Перевожу пулемет на второй прожектор - короткая очередь, и машина оказалась в непроницаемой темноте, только по вспышкам зенитных орудий наши ослепленные ярким светом глаза видят землю. Постепенно зрение восстановилось. Выходим на железную дорогу, ее полированное стальное полотно хорошо просматривается сверху в темную лунную ночь. Ищем на ней цель. Вот появляется то, что нам нужно, - разрыв в блеске полотна, значит, здесь затаился эшелон врага. Делаем разворот, снижение и убеждаемся в наличии под нами цели. На одном конце обрыва полотна появляется мощный фейерверк искр - это уходит от состава паровоз, надеясь отвлечь нас. Маневр врага командиром был разгадан.
Заходим вдоль эшелона, летят бомбы, строчат крупнокалиберные пулеметы. Испытываем удовлетворение от своего превосходства,- враг в бессильной злобе мечется в урагане огня и свинца после каждого очередного захода, а их мы сделали три. Трудно оценить результаты ночной работы (в то время не было ночных фотосъемок), но по числу возникших пожаров специалисты определили: уничтожен эшелон врага.
Когда мы вернулись, техники и механики нашей эскадрильи В. А. Булавкин, В. С. Овсянников, И. А. Севастьянихин, техник лейтенант П. С. Шашкин во главе со старшим техником-лейтенантом А. Д. Кетовым и инженер-капитаном В. Т. Ярцевым осмотрели машину,- в ней были десятки пробоин. Технический состав в оставшееся до утра время полностью восстановил самолет. Это был титанический труд.
Экипаж старшего лейтенанта В. А. Иванова, позже ставшего Героем Советского Союза, тоже благополучно вернулся на аэродром. О результатах полета доложили начальнику штаба полка подполковнику А. И. Семенову и начальнику разведки майору С. О. Вдовиченко. Наблюдая за экипажем Иванова, я видел на лицах ребят нескрываемый восторг от удачного вылета. Они появились над аэродромом врага, когда там шла предполетная работа. Летчик Иванов, рассогласовав обороты двигателей, имитировал прерывистый, с завыванием звук "юнкерса". Немцы приняли его за своего, осветили посадочную полосу. И тут штурман Клецкой "вписал" в нее серию стокилограммовых фугасок. Надо сказать, что этот экипаж был очень опытный, его чаще других посылали на самые ответственные, самые сложные и опасные боевые вылеты.
В тяжелых боях приближали мы Победу, горечь потерь подстерегала нас в каждом боевом вылете. Ранним июльским утром командир полка майор Морозов поставил 1-й эскадрилье боевую задачу - нанести бомбовый удар с пикирования по железнодорожной станции Яунтлатгале. По данным разведки, на ней находилось до 14 эшелонов врага. Девятку повел командир эскадрильи капитан П. И. Семак. На втором заходе была подбита машина лейтенанта Е. К. Шампарова, где штурманом был младший лейтенант А. И. Фигурин. Самолет не вернулся, и в этот день мы ничего не узнали о судьбе экипажа.
На следующий день, 20 июля 1944 г., боевая задача эскадрильи осталась прежней. Под вечер мы вылетели во второй раз на задание. Наш экипаж был в своем постоянном составе: командир звена И. А. Борисенко, штурман П. Д. Платонов и я - стрелок-радист. При заходе на боевой курс группа была обстреляна. Наш самолет сильно тряхнуло, от мотора потянулся шлейф черного дыма, высота резко упала до 600 метров, но мы зашли на цель, и Платонов сбросил бомбы. Я обстрелял из пулемета уходящий от станции одинокий паровоз, бил визуально, соединяя видимую нить трассирующих нуль с паровозом. До линии фронта было 30 километров. К нам пристроился один из сопровождавших «яков». Открыв фонарь, летчик рукой показал на лежавшее под нами болото, жестом объяснив: садитесь, мол, а я вас прикрою. Но так как Борисенко резким скольжением сбил пламя, приняли решение - тянуть до пинии фронта. Стрелка высотомера неумолимо приближалась к нулю. Платонов сообщал: до линии фронта остается 20, 15, 10, 5 километров. Под нами дороги, перелески, забитые техникой и войсками врага. Но вот, наконец, впереди показалась извилистая выжженная черная полоса переднего края. Смотрю вперед, вижу траншеи, фашисты разбегаются по ним в стороны от курса самолета, из дальних траншей они бьют по самолету из автоматов.
Удар. Машина коснулась бруствера вражеских окопов. Подскок, и мы врезались в противотанковые рогатки, расставленные на ничейной полосе, Самолет развалился на части, переломлен фюзеляж, мотор с плоскостью отлетел в сторону. Открываю глаза, вижу огонь. Слышу голос Пети Платонова: "Ты что там медлишь? Давай иди сюда". Выползаю из кабины через пролом фюзеляжа. Огонь исчез, это, оказывается, был не огонь, а пыль, пронизанная лучами заходящего солнца. Бегу к Борисенко, он ранен, у Платонова лицо в крови. Вижу, по канаве к нам ползет солдат. По форме узнаем – наш. Он жестами зовет к себе в канаву и тихо говорит?
- Если фрицы поймут, что вы пошли к своим, то немедленно откроют огонь.
Сообразив, в чем дело, мы вмиг оказались в канаве. Следуя за солдатом, помогая друг другу, по-пластунски добрались до траншей нашего переднего края. За траншеями у пехотинцев сооружено земляное укрытие - стена, где они проводят минуты своего короткого отдыха. В этом относительно безопасном месте пехотинцы рассказали нам, что днем раньше такой же самолет, как наш, с номером 7 не долетел до линии фронта метров двести. Летчики вышли из самолета. Один из них, коренастый, взвалил более высокого на плечи и побегал с ним в лес. Третий, меньший ростом, как сказали пехотинцы, вернулся в самолет и вышел из него с пулеметом в руках. Нам стало ясно, что это был штурман А. И. Фигурин.
Из дальнейшего рассказа мы узнали, что к самолету побежали фашисты, надеясь захватить экипаж. Фигурип огнем задержал врагов, давая возможность раненым товарищам уйти в лес. Наши пехотинцы были восхищены смелостью летчика, который один сумел уничтожить десятка два гитлеровцев, но помочь ему ничем не могли. Они видели, как фашисты обошли Александра и в упор расстреляли его из автоматов. Когда враг был выбит, пехотинцы нашли тело Саши и увидели на нем сотни пулевых ран. Здесь же его похоронили. О судьбе двух других членов экипажа никто ничего не знал.
А. И. Фигурин погиб как герой. Он был посмертно награжден орденом Отечественной войны 1 степени. Саша прибыл в полк в январе 1944 г., боевое крещение получил в тяжелых январских боях при окончательном снятии блокады Ленинграда, проявил себя смелым, высококвалифицированным штурманом, пользовался всеобщей любовью и уважением однополчан. В каждом боевом вылете он делал все от него зависящее, чтобы беспощадно бить врагов. Однополчане отомстили фашистам за смерть своего товарища.
Два других члена экипажа - командир гвардии лейтенант Е К. Шампаров и стрелок-радист гвардии старший сержант Н. И. Петров - перешли линию фронта и через два дня вернулись в полк.
Все дальше уходит от нас огненное время войны, все меньше тех, кто вынес все тяготы ожесточенных боев с врагом, поэтому мы, ветераны, спешим рассказать молодежи о беспримерном мужестве нашего поколения, которое завоевало свободу, счастье и мирное небо над любимой Родиной,
РЫЦАРИ НОЧНОГО НЕБА
А. Г. Ермаков
Бомбили "кукурузники"
Наша 211-я отдельная эскадрилья связи на самолетax У-2 (По-2), которой командовал капитан С. О. Срулик, прибыла на Северо-Западный фронт в сентябре 1941 г., а 17 декабря вошла в состав войск Волховского фронта в распоряжение командования 52-й общевойсковой армии.
Мы рвались в бой с ненавистными захватчиками. Всем хотелось громить врага, но вначале пришлось на наших "кукурузниках" обеспечивать связь, производя посадки на незнакомые ограниченные площадки, а то и на проселочные дороги вблизи линии фронта, где рыскали фашистские истребители. За У-2 "мессеры" постоянно охотились, так как на них часто перелетали военачальники, доставлялись в войска важные документы командования армии и фронта. Так, 16 марта 1942 г., доставляя пакет в окруженную 2-ю ударную армию с посадкой в Финевом Луге, экипаж в составе летчика П. М. Быстрых и штурмана Н. Ф. Вапюгина был атакован парой Me-109 в районе Мясного Бора. Самолет загорелся, но его удалось посадить на лесной полянке. С обожженными лицами и руками летчик и штурман с трудом выбрались из машины и едва успели отбежать, как она взорвалась.
На наших самолетах тогда не было ни раций, ни пулеметов. Летали без парашютов. Чтобы фашистский стервятник не сбил тебя, приходилось летать на малой высоте над лесами. Такие полеты были рискованными: в случае отказа мотора или когда подобьют, остается очень мало времени на поиск подходящего места для вынужденной посадки. Надо было отлично знать район полетов, вести бдительное наблюдение за воздухом, уметь точно рассчитать и посадить самолет на ограниченную площадку или на дорогу.
В октябре 1941 г. на прифронтовой аэродром прилетело звено из пяти самолетов У-2 без штурманов (только летчики и механики) под командованием лейтенанта А. И. Финева. Специалисты установили на них по 4 бомбодержателя, по 4-6 балок для эресов, пуск которых был опробован. Командование фронтом подчинило группу командиру 211-й отдельной авиаэскадрильи. Подобрали экипажи. Зачислили и меня штурманом в экипаж к летчику младшему лейтенанту П. Д Фомину. Так была создана экспериментальная группа под командованием лейтенанта А. И. Финева для ночного бомбометания по передней линии обороны противника и в ближайшем его тылу.
Командир эскадрильи капитан С. О. Срулик на аэродроме Веребье обучил летчиков полетам ночью и провел занятия с экипажами по особенностям ориентировки. В ноябре 1941 г. группа начала ночью бомбить скопления войск противника в пунктах Большая Вишера, Папортно, Гряды, Чудово, Грузине и других. Недостаток боевых самолетов на фронте ощущался заметно, поэтому командование решило проверить эффективность и живучесть учебных самолетов У-2 в нашей экспериментальной группе. Практика показала хорошие результаты: группа потерь от зенитного огня противника не имела, давала хорошие разведданные, ночами не давала захватчикам покоя, заставляя их выбираться из теплых домов на 40-градусный мороз, укрываться в щелях, но и там их настигала суровая кара от ударов с воздуха.
На самолет У-2 подвешивались бомбы: две ФАБ-50, две АО-25 и по 4-6 эресов. Бомбометание производили с высоты от 400 до 1000 метров одиночными экипажами. Кроме бомб мы сбрасывали большое количество листовок на территорию, занятую врагом. Командир группы А. И. Финев, летчики П. К. Воробьев, П. Д. Фомин, А. В. Карпов хорошо овладели техникой пилотирования ночью и стрельбой эресами по зенитным прожекторам, зенитным батареям и другим огневым точкам, а штурманы успешно бомбили опорные пункты немецко-фашистских захватчиков в местах их скопления.
Первый боевой вылет нашего экипажа (Фомин - Ермаков) на бомбежку скопления войск противника в районе Большой Вишеры был произведен 20 ноября 1941 г. Мы ждали, что враг встретит нас прожекторами и сильным зенитным огнем, но немцы не были готовы к приему "ночного рыцаря". Мы сбросили бомбы точно, наблюдали их разрывы на вираже при уходе от цели. В последующие вылеты на Большую Вишеру в эту же ночь немцы тоже не вели зенитного огня по самолету. Лишь через 2-3 дня заработали их "эрликоны". Вначале каждый экипаж делал по 4-5 боевых вылетов, а и зимние длинные ночи - по 7-8, а иногда и по 10 вылетов. Это зависело от длины маршрута до цели.
Нашему экипажу часто давали задание бомбить Грузино. Это самая дальняя цель от аэродрома и от линии фронта. Там у немцев был пункт переформирования 11 отдыха частей. Впервые мы с летчиком Фоминым попали в "лапы" прожекторов в районе Чудова примерно 25 ноября 1941 г.
Летели по маршруту правее Октябрьской железной дороги. Ищем Волхов, но найти реку в заснеженных полях ночью очень трудно. Поиск ориентира затянулся, и тут нас неожиданно схватили три прожектора, а зенитки трех батарей открыли прицельный огонь, они охраняли железнодорожный мост через реку. Яркий свет прожекторов ослепил. Снаряды рвались близко. На какой-то момент мы растерялись. Летчик отвернул самолет от прожекторов вправо и стал набирать высоту с расчетом уйти в облака, до которых было метров 200- 300 м. Я ему говорю: "Снижайся со скольжением вправо", но он продолжает набор высоты, мотор работает на полных оборотах, скорость падает, а до облаков еще далеко. Поняв свою ошибку в маневре, летчик перевел самолет в скольжение с потерей высоты. Прожекторы нас быстро потеряли, и зенитки смолкли. Над лесом на высоте 200 метров выровняли самолет и с набором высоты полетели на Грузино выполнять задание. Обсудили ошибку, обговорили, как лучше заходить на цель, меньше себя демаскируя. Пришли к выводу: заходить на нее с наветренной стороны, с планированием, на малых оборотах мотора. Так и сделали. Противник не успел сделать ни одного выстрела.
Необходимо сказать, что на случай выхода из строя летчика все штурманы группы обучались управлять самолетом, производить взлет и посадку. На фронте это называлось необходимостью. Не раз штурманы смело брали управление самолетом, приводили его на аэродром и благополучно производили посадку.
8 декабря 1941 г. наш экипаж выполнял очередное здание. Подлетая к цели, мы заметили длинную цепочку ярких огней, взяли курс на них. Когда подлетели С',чиже, нам стало ясно, что это движется большая автоколонна противника с включенными фарами. Голова колонны находилась в 10-12 километрах от Грузина. Немцы, опасаясь окружения в районе Тихвина, решили под покровом ночи отойти. Упустить такую важную цель было бы преступно. Но нам-то приказано бомбить Грузино! Что делать? Решили не оставлять безнаказанны ми обнаглевших захватчиков. Пролетели стороной ,навстречу движению автоколонны. Насчитали 80 автомашин примерно до середины колонны. Гасим скорость на виражах, дождались, когда голова колонны вошла в Грузино. С первого захода с высоты 600 метров сбросили две бомбы. Две автомашины взорвались, по-видимому, они везли боеприпасы. От их взрыва загорелся дом. Со второго захода сбросили еще две бомбы, которые взорвались рядом с другими автомашинами. Авто колонна остановилась, и фары стали выключаться. Мы ушли в наветренную сторону и сбросили листовки с рас четом, чтобы они попали на Грузине. Оставались еще зажигательные бомбы, решили сбросить их на мост через Волхов у Грузина, поджечь его и тем самым задержать продвижение противника. С убранным газом снизились до 200 метров. Фашисты открыли сильный огонь из зениток и пулеметов. На аэродроме в самолете насчитали 18 пробоин, а мы невредимы, лишь две пулевые пробоины в моих унтах и одна в комбинезоне Фомина.
После посадки мы доложили командиру эскадрильи, что обнаружили большую автоколонну противника, oтходившую от Тихвина на Любань, и о наших действиях, Он тут же посадил нас в "эмку", и мы поехали на KП истребительного авиаполка. По телеграфу доложили наши разведданные командующему ВВС фронта.
С рассветом 9 декабря 1941 г. истребительный авиаполк капитана Метелкина вылетел на штурмовку этой автоколонны, которая продвинулась уже под Любань, и уничтожил более 50 автомашин и до батальона фашистских захватчиков.
9 декабря 1941 г. был освобожден Тихвин. В эскадрилье прошел митинг, на котором личный состав поклялся еще сильнее бить врага. Из газеты я узнал об освобождении районного города Венева Тульской области - моей родины, где в деревне Гурьево жила моя мать с двумя младшими моими братьями. Тогда мне стало понятно, почему я долго не получал из дома писем. Из первого же письма от моей мамы я узнал, что немцы при отступлении сожгли наш дом. Моя ненависть к захватчикам усилилась во много крат. . Наши войска наступали. Враг упорно сопротивлялся, с боями отходил за реку Волхов, оставляя свои опорные пункты. Зима 1941/42 г. была суровая. Морозы доходили до 40 градусов, снегу было много. Немцы каждый занятый населенный пункт сильно укрепили, готовясь зимовать, однако под натиском наших войск гитлеровцам пришлось покинуть теплые места и отступить. 16 декабря 1941 г. была освобождена Большая Вишера.
В декабре 1941 г. на фронт стали прибывать авиационные полки на самолетах У-2. Группу А. И. Финева из 211-й эскадрильи передали в 662-й ночной авиаполк, только что прибывший из Алма-Аты. Командир полка капитан М. П. Заплетняк представил нашу группу личному составу, познакомил с руководством полка, с командирами эскадрилий и звеньев и зачитал плановую таблицу полетов. Он попросил нас рассказать о районе боевых действий, о целях, которые будем бомбить, об их огневой защите. Летчики и штурманы с большим вниманием слушали нас. Чувствовалась робость ребят перед первым вылетом. Замполит 1-й эскадрильи старший политрук И. В. Третьяков попросил выступить кого-нибудь из комсомольцев и рассказать о первом боевом вылете и обратился ко мне. Я откровенно сказал моим товарищам: "Когда формировали нашу группу, чтобы бомбить противника на У-2, каждый из нас думал, что долго мы не налетаем - быстро собьют. Самолет, сделанный из фанеры и перкаля, сгорит как спичка в первом же вылете. Да и скорость-тихоход. Но практика показала, что наш самолет не такой уж плохой. Сбить его не так-то просто. Каждый из нашей группы произвел по 50-90 вылетов, и, как видите, мы все живы и здоровы, а боевые задачи выполняем успешно".
Для скорейшего ознакомления с районом полетов, линией фронта и целями вначале летчики нашей группы летали на боевые задания со штурманами эскадрилий и звеньев, а штурманы-с командирами. Предстояло действовать в полосе 52-й армии. Примерно 26 декабря 1941 г. полк приступил к боевым действиям. Мне с командиром 2-й авиаэскадрильи старшим лейтенантом Я. К. Коваленко, который делал свой первый боевой вылет, приказали бомбить Мясной Бор. На аэродроме техник доложил о готовности самолета. Я проверил правильность подвески бомб, контровку ветрянок взрывателей, надежность их крепления, а в кабине - приборы, сбрасыватели бомб. Когда опробовали мотор, удивился слабому звуку. Посмотрел на тахометр - обороты в норме. Спросил у командира, почему такой слабый звук мотора. Он ответил, что выхлопные патрубки закольцованы. Посмотрев на мотор, я убедился в этом, и спросил, на всех ли самолетах это сделано. Оказалось, что пока только на одном. "Хорошо было бы, если на всех",- подумал я. Дело было в том, что в темную ночь на высоте от 400 метров и выше самолет не виден, и немцы вели зенитный огонь по звуку. Самолет с закольцованными патрубками гораздо позже обнаруживали, противнику оставалось мало времени на подготовку к ведению огня. В этом было большое преимущество.
В полете я подробно ознакомил Коваленко с маршрутом и линией фронта, проходившей по реке Волхов. Было видно, как идет перестрелка с обеих сторон: трассирующие пули из пулеметов, вспышки от орудийных выстрелов и разрывы снарядов. Линию фронта мы пересекли на высоте 700 метров. Увидели Мясной Бор - нашу цель. Над ней немцы "обрабатывают" самолет экипажа А. И. Финева, вылетевшего раньше нас. Его ведут три прожектора и бьют по нему из зениток и пулеметов. Пожалел, что нет на нашем самолете эресов, можно было бы выручить товарищей. Но тут одна из бомб взорвалась рядом с прожектором, и он погас. Летчик развернул самолет на цель, снизил обороты мотора и перешел на планирование. Я подал команду "Так держать!", начал прицеливание, и только тут, с большим опозданием, в небо взметнулись два прожекторных луча, пытаясь нас поймать. "Влево пять градусов!" - кричу летчику, прицеливаюсь и сбрасываю бомбы. Прожектор гаснет.
Заход на цель с наветренной стороны с планированием и убранным газом как тактический прием применялся нами еще в экспериментальной группе, теперь же он был взят на вооружение всего полка и вполне себя оправдал. Фашисты не успевали нас обнаружить, чтобы встретить прицельным огнем.
От нашего аэродрома до линии фронта было 65-70 километров. Решили одну эскадрилью перебазировать на аэродром Белая Гора, что в 30 километрах восточное Новгорода. Количество вылетов каждого экипажа от этого увеличилось в два раза, но нагрузка на летно-технический состав резко возросла, налет составлял по 10-11, а иногда и более часов, спать приходилось по 3-4 часа, а жили мы у местных колхозников по 2-3 человека в доме, часто отдыхали, положив под голову шинель. Но настроение у всех было боевое.
Зимой у меня стали болеть десны, зубы шатались, чистить их стало невозможно. Я обратился к нашему полковому врачу капитану медицинской службы И. Д. Назаркину, имевшему ученую степень кандидата медицинских наук. Осмотрев мои десны, он сделал мне такое внушение, что мне стало стыдно за себя. Сердито сказал мне: "У тебя развивается цинга, а ты до сих пор молчал. Зубы хочешь потерять?" Тут же занялся лечением, Вскоре он провел осмотр всего личного состава. Всем стали выдавать витамин "С" в драже и фронтовые сто граммов хвойной водки.
Хочется сказать, что И. Д. Назаркин был отличным хирургом, многое делал для укрепления здоровья авиаторов, по-отечески заботился об организации их отдыха. Однажды произошел такой случай. Экипаж возвратился с задания с одним неиспользованным эресом: не сработал пиропатрон. Раздосадованный летчик накричал на оружейников, обвинил их в плохой работе. Старший техник по вооружению быстро лег под плоскость самолета и стал искать неисправность. Осмотрел электропроводку и только поджал провод к гнезду пиропатрона, как эрес сработал. Горящей пороховой струёй ему обожгло лицо и глаза. Техника увезли в медпункт. Назаркин при свете керосиновой лампы обычной иглой наложил шов на поврежденный глаз, обработал обожженное лицо и отправил техника в госпиталь. Через месяца два наш товарищ вернулся в полк зрячим. И надо было видеть, как горячо благодарил он врача. Наш доктор оказывал врачебную помощь местному населению, обучал практической хирургии врачей 69-го батальона аэродромного обслуживания.
Жители деревень, где мы расквартировывались, относились к нам очень хорошо. Мы помогали им в нелетные дни ремонтировать сельхозинвентарь, постройки, хлевы, а колхозники помогали нам расчищать от снежных заносов взлетную полосу и стоянки самолетов. Коммунисты и комсомольцы проводили среди населения политинформации и читку газет. Комиссары эскадрилий на собраниях колхозников делали доклады о событиях на фронтах, о внутренней жизни страны, о международной обстановке.
...Полк летал бомбить огневые точки и живую силу на переднем крае противника в местах ее скопления от Новгорода до Чудова, наносил удары по артиллерии, минометам, пулеметным точкам и опорным пунктам, которые мешали продвижению наших наземных войск. В Любанской операции по прорыву блокады Ленинграда в первых числах января 1942 г. полк всем составом бомбил Мясной Бор - мощный узел вражеской обороны.
Цель была крепким орешком. Нас встречали прожекторы и до пяти батарей зениток. В первую ночь экипажи заместителя командира 1-й эскадрильи В. Т. Позднякова и командира звена П. М. Колтаевского прямым попаданием бомб уничтожили по одному прожектору с прислугой, а экипаж А. Н. Федорова - боевой расчет зенитной установки. В последующие ночи полку было приказано наносить бомбовые удары и по Спасской Полисти, где также было много прожекторов и зенитных установок. Эти укрепленные пункты имели долговременные огневые точки, устроенные в насыпи железной дороги. Для удара по ним на самолеты подвешивали по две 100-килограммовые бомбы. Мы не давали покоя фашистам, заставляли их выбираться из домов на холод, укрываться в щелях, но и сами подвергались интенсивному обстрелу всеми калибрами зениток и пулеметов. Самолеты получали большое количество пробоин, были потери летного состава и машин.
Для успешной борьбы с зенитными средствами противника приходилось прибегать к хитрости. Штурман экипажа, первым летящий на цель, брал три САБ-3 (светящиеся авиационные бомбы), каждая из которых светит три минуты. Немцы ищут самолет прожекторами. Когда луч прожектора вот-вот схватит его, штурман сбрасывает одну САБ, она засветится и медленно снижается на парашюте. Противник с земли ничего не видит вокруг и переносит огонь по САБ-3. Сверху хорошо видны зенитные точки, ведущие огонь по самолету, и рыскающие по небу прожекторы. Два экипажа, идущие следом, бомбят их. На втором заходе сбрасывалась вторая САБ-3. Немцы так же старались ее сбить. В это время следующие два экипажа бьют эресами по зениткам И прожекторам и бомбят основную цель. На третьем заходе, при сбросе третьей САБ-3, экипаж, прибывший на цель первым, производит бомбометание сам, за ним еще два экипажа. Действуя таким образом, полк почти не имел потерь от зенитного огня, а бомбометание стало намного эффективней. За ночь уничтожалось и выводилось из строя по 3-4 прожектора и 2-3 зенитные батареи. Хорошо научились подавлять огневые точки противника эресами летчики А. И. Финев, П. К. Воробьев, П. Д. Фомин, А. В. Карпов. Точность попадания у них была отменная. Превосходно бомбили штурманы экипажей В. Т. Позднякова, В. М. Мошкина, С. П. Сазонова, П. М. Колтаевского, И. И. Иванова, А. Н. Федорова, 3. 3. Зайдулина и Н. Д. Степанова.
Для уничтожения немецких войск в пунктах Кириши, Спасская Полнеть, Мясной Бор, Подберезье, Шимск и других полк применял зажигательную смесь. Эффект был высокий: горели деревянные строения, где отдыхали фашистские захватчики.
Город Новгород командование бомбить не разрешало, его берегли как историческую ценность.
Во 2-ю ударную армию доставляли боеприпасы, горючее, продукты с посадкой на подготовленные площадки в Спасской Полисти и Финевом Луге. Обратным рейсом вывозили тяжелораненых солдат и офицеров. Работа была сложная. Однажды в конце февраля 1942 г. полк получил приказ доставлять боеприпасы, продукты и горючее в Спасскую Полнеть. Указали сигналы на посадку. С полной нагрузкой экипажи взлетели. Перелетев линию фронта, снижаемся. Находим площадку и пролетаем над ней. С земли подают сигналы, но не такие, что нам дали. Экипажи с опаской уходят от площадки с набором высоты и возвращаются на аэродром, не выполнив задания. Командир полка выясняет у командования, в чем дело. В следующую ночь повторяется та же история. На третью ночь командир полка получил приказ от командующего ВВС фронтом: "Назначить руководителя полетов для приема и выпуска самолетов в Спасской Полисти". Командир вызывает меня (я тогда был штурманом эскадрильи), зачитывает телеграмму и приказывает лететь в Спасскую Полисть руководить полетами, где будут производить посадку с грузами самолеты По-2. Полетел я с летчиком В. Т. Поздняковым, который должен был помочь мне выложить старт. Убедились, что площадка укатана, подсветила белой ракетой, со второго захода сели. Подрулили к человеку, который карманным фонариком мигал зеленым светом. Уладив недоразумение с сигналами, выложили старт. Через 45 минут начали прилетать По-2 с грузом. Работа закипела. К концу ночи образовалось большое скопление горючего, продуктов и боеприпасов. Это вызывало тревогу, так как немцы периодически обстреливали площадку.
В конце мая 1942 г. полк получил задание: по данным партизан, западнее деревни Осия, в лесу, у немцев находится большой склад боеприпасов, его надо уничтожить. Летали мы бомбить эту цель две ночи, но безрезультатно. На третью ночь полетел сам командир полка М, П. Заплетняк с летчиком И. М. Хайруллиным. Зайдя точно на цель, командир сбросил бомбы. Раздался взрыв большой силы, озарив ночь огненной вспышкой. Возник пожар. Взрывы повторялись несколько раз. Склад был уничтожен, что и подтвердили партизаны.
В горячие дни Любанской операции многие летчики и штурманы, уходя в бой, подавали заявления о приеме их в партию. В числе других в феврале 1942 г. приняли и меня в кандидаты, а в июле этого же года - в члены ВКП(б). В газете "Воздушный боец" от 23 мая 1942 г. в передовой статье "Ширить боевое соревнование" говорилось: "Широко развернулось боевое соревнование в подразделении майора тов. Заплетняка. Летчики Степанов, Поздняков, Мошкин, штурманы Ермаков, Рыжак, Кулик, Сафошкин и другие, борясь за право называться лучшими боевыми экипажами, в любых условиях отлично выполняют сложные и ответственные задания. Много и плодотворно работают механики звеньев тов. Чубатов и Шевченко". В этой же газете, на второй странице, под заголовком "Летчики и штурманы подразделения майора Заплетняка беспощадно громят фашистских захватчиков", рассказывалось о мужестве и бесстрашии в ожесточенной борьбе с немецко-фашистскими захватчиками летчиков Колтаевского, Позднякова, Зайдуллина, Степанова, штурманов Ермакова, Панасюка, Рыжакова, Сафошкина, о самоотверженном труде механиков Чубатова, Иосфина, Аверина, оружейника Габона.
Успешные действия полка омрачались выводом из строя и потерей летчиков и самолетов. Так, на рассвете 22 марта 1942 г. при возвращении с задания на полевой аэродром был убит в самолете летчик сержант П. Д. Северов, атакованный парой Ме-109. В феврале 1942 г. ночью под Мясным Бором получил тяжелое ранение командир звена С. П. Сазонов. Превозмогая боль, летчик довел самолет до цели, а штурман сбросил бомбы. Перетянув линию фронта, экипаж сел в поле. Штурман доставил раненого летчика в госпиталь. Через месяц С. П. Сазонов был в строю.
С наступлением весны немцы начали применять против легких ночных бомбардировщиков истребители Ме-109. Несколько экипажей погибли в неравном воздушном бою. Правда, иногда наши штурманы с успехом отражали атаки из ракетниц. Немецкий летчик, увидев летящий на него огненный шар, резко выходил из атаки - нервы не выдерживали.
В одну из белых ночей, 8 июня 1942 г., не вернулись с задания сразу два экипажа. Все тяжело переживали потерю товарищей. К исходу следующего дня, когда стало смеркаться, мы были на аэродроме. Видим, летит По-2, производит посадку, заруливает на стоянку. Из самолета вышел летчик И. М. Хайруллин. Штурмана не было. Летчик доложил командиру полка: "Задание выполнено, Был атакован Ме-109. Штурман Панасюк убит в воздухе, разбиты приборы, пробит маслобак. Сел в расположении 2-й ударной армии. Штурмана похоронили. Пробоины маслобака заткнул деревянными пробками, заправил самолет у танкистов и возвратился". На второй день вернулся и второй экипаж, но без машины. Штурман сбросил бомбы на цель, когда самолет получил повреждение и загорелся. Резким скольжением летчику удалось сбить пламя. Рулевое управление работало нормально, но мотор стал давать перебои и вскоре заглох. Линию фронта перетянули планируя, сели на попавшуюся в лесу поляну. Бойцы наземных войск помогли экипажу выбраться из леса и направили его в штаб 52-й армии. Самолет был отремонтирован, его перегнали на аэродром.
В белую ночь 12 июня 1942 г. у Мясного Бора в неравном воздушном бою с Ме-109 погибли смертью храбрых летчик младший лейтенант К. Ф. Мякишев и штурман младший лейтенант А. Т. Осадчий. 26 июня 1942 г, также в районе Мясного Бора, были сбиты командир звена старший лейтенант П. М. Колтаевский и штурман звена старшина П. Г. Рыжак, летчик сержант П. А. Ревякин и штурман сержант И. А. Горячев. Командование провело митинг. Командир полка майор М. П. Заплетняк и комиссар 1-й эскадрильи И. В. Третьяков говорили, что враг активизировался, надо усилить наши удары, удвоить бдительность, повысить боевое мастерство. Поделились своим опытом летчики и штурманы. Командир звена С. П. Сазонов заявил, что гибель наших летчиков зовет к мести. "Я даю клятву, - сказал он, - бить врага, не жалея своей жизни, до полной победы!" После митинга первыми пошли в бой коммунисты и комсомольцы. Летный состав стал еще результативней наносить удары по фашистам, а технический - отлично готовить самолеты.
В начале августа 1942 г. в полк прибыла эскадрилья истребителей на самолетах И-16 и И-153. Он стал называться 662-м смешанным авиаполком. Истребители в белые ночи прикрывали По-2 на маршруте и над целями от истребителей противника. Это значительно помогло нам выполнять боевые задания и сократить потери.
С конца декабря 1941 г. по апрель 1943 г. летный состав полка произвел более 5 тысяч боевых вылетов. На головы фашистов было сброшено более тысячи тонн смертоносного груза. В газете "Боевая красноармейская" за 15 ноября 1942 г. в передовой статье "Летчики, крепче удары по врагу!" говорилось о боевом мастерстве бомбовых ударов экипажей В. Т. Позднякова, В. П. Синчука, П. Д. Степанова, 3. 3. Зайдуллина и других, уничтоживших до 200 огневых точек, 76 автомашин, более тысячи гитлеровцев. За успешные боевые вылеты, за мужество и отвагу, образцовое выполнение заданий командования личный состав полка был награжден орденами и медалями.
На фронте у каждого участника войны неоднократно были очень опасные случаи. Расскажу о мужестве и отваге одного из экипажей нашего 662-го авиаполка. В марте 1943 г. командир эскадрильи В. Т. Поздняков, штурман Павлишин получили задание - бомбить скопление немцев в деревне Село Гора. При заходе на цель их самолет поймали прожекторы и сильно обстреляли зенитно-пулеметным огнем. Самолет загорелся. Сбросив бомбы на цель, летчик пытался сбить пламя скольжением, но оно только уменьшалось, и самолет продолжал гореть. До линии фронта далеко, до своих не дотянуть. Летчик принял смелое решение - произвести посадку на территории, занятой врагом, погасить пламя и улететь. Экипаж сел в поле примерно в километре от деревни, которую бомбили, и принялся тушить огонь на самолете. С помощью снега им удалось это сделать. Но тут загорелся меховой комбинезон штурмана. Летчик быстро свалил его в снег и загасил пламя. Немцы видели место приземления нашего самолета и кинулись к нему, но глубокий снег затруднял их продвижение. Летчик сознательно не заглушил мотора. Поздняков с Павлишиным взлетели под автоматные очереди фрицев, ушли, что называется, из-под самого их носа и благополучно вернулись на свой аэродром.
В апреле 1943 г. 662-й полк был расформирован. Истребительная авиаэскадрилья была передана в 254-й истребительный полк 269-й дивизии 14-й воздушной армии. Два неразлучных друга летчики-истребители А. В. Закревский и В. П. Сипчук свои первые боевые крещения получили в августе 1942 г. в 662-м смешанном авиаполку. Успешно они били фашистских стервятников в 254-м полку: Закревский сбил 12 самолетов, Сипчук был удостоен звания Героя Советского Союза.
2-я эскадрилья 662-го полка на По-2, командиром которой остался старший лейтенант В. Т. Поздняков, стала 556-й отдельной и была направлена в распоряжение Степного фронта. В связи с расформированием 662-го полка часть летного состава, в том числе и меня, направили переучиваться на боевые самолеты Пе-2 в 16-й учебно-тренировочный авиаполк 14-й воздушной армии.
В июле 1943 г. меня назначили штурманом 555-й отдельной авиаэскадрильи связи, где командиром был майор А. А. Стефанов, начальником штаба капитан Н. Г. Зубков. Действовала эскадрилья в полосе 8-й общевойсковой армии и выполняла ее задачи, базировалась на аэродроме Большая Горгала, что в 3 километрах севернее станции Войбокало. Хотя наша часть и называлась эскадрильей связи, чаще мы летали на бомбардировку сильно защищенных зенитными средствами опорных пунктов Мга, Синявино, Чудово, Кириши, артиллерии на переднем крае и ближних тылов немцев.
Летный состав имел большой боевой опыт. Некоторые товарищи, например командир звена С. В. Опанасюк, штурман звена В. С. Някин, имели на своем счету около тысячи боевых вылетов. Летчики командиры звеньев В. М. Мошкин, М. Н. Панов, Н. В. Пономарев, штурманы звеньев В. Г. Ерохин, А. С. Шалимо, штурманы экипажей А. И. Еремин и другие имели по 300 вылетов. В боевых операциях Волховского фронта -oкипажи 555-й эскадрильи уничтожили много зенитных прожекторов, подавили большое количество зенитных батарей, артиллерийских и минометных точек, уничтожили четыре склада боеприпасов, несколько сот фашистских солдат и офицеров, дали много разведданных, сбросили десятки миллионов листовок на русском и немецком языках, выбросили на парашютах в тыл врага наших разведчиков с особыми заданиями командования.
Взаимодействие и братская выручка между пехотой и авиацией на фронте была поистине кровной. Приведу только один пример. 17 августа 1943 г. при бомбежке поиск противника в районе деревни Вороново зенитным огнем был сбит экипаж нашей эскадрильи, летчик- лейтенант М. Н. Панов, штурман-лейтенант А. Я. Абрамович. От прямого попадания зенитного снаряда самолет стал неуправляем и начал падать. Панов и Абрамович выбросились с парашютами. Ветром их сносило к нашей территории, но приземлились они на нейтральной полосе. Завязался бой за летчиков. Наши пехотинцы первыми подошли к товарищам и спасли их от плена, уничтожив при этом более десятка гитлеровцев.
Молодой летный состав, прибывший на пополнение, быстро вводился в строй. Боевым действиям его обучали опытные летчики и штурманы. Так, штурман звена лейтенант В. С. Някин и молодой, недавно прибывший в часть летчик М. Н. Панов получили задание бомбить склад боеприпасов восточное станции Мга. Когда они подошли к цели, их схватили прожекторы. Зенитки открыли огонь, снаряды рвались вокруг самолета. Но летчик точно выдержал боевой курс, и Някин сбросил бомбы точно на цель. От прямого попадания склад взорвался с такой силой, что взрывной волной самолет резко подбросило и так накренило, что штурмана чуть не выбросило из кабины. Склад оказался большим - разрывы следовали один за другим, что подтвердило командование наземных войск.
Технический состав под руководством инженера эскадрильи Я. Я. Нестерова и техников звеньев И. А. Кудрявцева, А. С. Дровосекова, М. П. Панина, В. М. Поручикова и Г. И. Уткина самоотверженно трудился дни и ночи, обеспечивая бесперебойную работу самолетного парка, в любую погоду производил качественный ремонт машин. Очень трудно было оружейникам, особенно 18-19-летним девушкам. Бывало, смотришь и удивляешься их выносливости: взвалив на плечи бомбы, сгорбившись под тяжестью, несут они их подвешивать к самолетам. В напряженные дни операции по прорыву блокады Ленинграда эскадрилья производила по 60-70 боевых вылетов за ночь летом и по 90-100 в осенне-зимний период. Вспоминаю трудолюбие и большую работоспособность механика по вооружению ленинградца Анатолия Ануфриева, отец и мать которого всю блокаду жили и работали в Ленинграде, отец - на военном заводе, мать шила обмундирование для армии. Он успевал произвести подвеску бомб и эресов на самолеты своего звена, проверить контровку ветрянок взрывателей на каждом вылетавшем самолете. Своим самоотверженным трудом Анатолий мстил захватчикам за родных, за земляков, находившихся в блокадном Ленинграде. С благодарностью вспоминаю нашего начальника метеослужбы И. Т. Ткаченко, прогнозы погоды которого почти всегда оправдывались.
В конце декабря 1943 г. наша эскадрилья перебазировалась на новый аэродром, под Новгород, для участия в Новгородско-Лужской операции. Бомбили опорные пункты врага в районах Мясного Бора, Подберезья, Борок, Ермолина и на переднем крае. В сложных метеоусловиях, ночью и днем производили разведку дорог Новгород - Батецкая, Новгород - Шимск, Новгород - Чудово. Низкая облачность со снегопадом вынуждала летать на малой высоте, фашисты били по самолетам даже из автоматов.
После освобождения Новгорода 20 января 1944 г. и продвижения наших войск на запад эскадрилья уничтожала отходившего противника на Лужском направлении. В конце января мне довелось с командиром звена С. В. Опанасюком летать в партизанский отряд, действовавший в районе деревни Вшели, что в 30 километрах западнее города Сольцы. Сели на поляну в лесу. Снег глубокий, не укатан. Нас встретили партизаны. Один из них остался с летчиком у самолета, двое повели меня к командиру. В хорошо натопленной землянке на нарах лежал с забинтованными головой и рукой командир отряда. Фамилии его не помню. Я передал ему пакет от начальника штаба 8-й армии полковника Головчинера. Он поинтересовался положением на нашем фронте. Я ему сказал, что наши войска разгромили группировку врага под Новгородом и продвигаются на Лугу и Псков. Он мне коротко рассказал о делах партизан. Я был удивлен сообщением о том, что его и другие отряды освободили от немецких захватчиков целые районы, где люди живут по нашим, советским законам. Они обрабатывают поля, сеют и убирают урожай, обеспечивают продовольствием и одеждой партизан, а оружие достают в основном в боях у немцев. Эта беседа произвела на меня большое впечатление, и я обо всем услышанном рассказал товарищам.
После освобождения Луги 12 февраля 1944 г. эскадрилья продолжала наносить бомбовые удары по противнику на эстонской земле и закончила свои боевые действия у берегов Балтийского моря.
Война унесла нашу молодость. Миллионы наших парней и девушек, не успев полюбить и создать свои семьи, сложили головы за Родину, не дожив до дня Победы. Редкую семью обошла война. Горем затронула она и нашу семью. Один мой брат погиб на фронте в 1942 году, второй вернулся с войны в 1943 г. инвалидом. В первый же день войны я был дважды контужен: первый раз в Бресте, второй - недалеко от него, у станции Жакирка,
На древней новгородской земле, в деревне Белая Гора, есть братская могила наших товарищей из 662-го ночного бомбардировочного авиаполка, отдавших свои молодые жизни в борьбе с немецко-фашистскими захватчиками, за свободу и независимость Отчизны. Ветераны войны и жители деревни чтут память героев, проводят там митинги в День Победы. Никто не забыт и ничто не забыто. В бешеном исступлении бросают империалисты миллиарды в топку будущей войны. Нам, советским людям, опять хотят помешать строить мирную жизнь, устрашают, запугивают. Нет, не выйдет! Не запугать, не сломить наш народ, у которого есть не только могучий военный потенциал, но и люди-подлинные патриоты своей страны.
И. А. Красавин
Всегда друг друга выручали
691-й ночной ближнебомбардировочный авиаполк на самолетах По-2 был сформирован осенью 1941 г. на базе школы первоначального обучения пилотов. Летчиками стали инструкторы школы, а штурманов прислали из школы штурманов дальней авиации. Мало кто имел боевой опыт. Так, штурман Г. Ф. Мигуля воевал в лыжном батальоне на Карельском перешейке зимой 1939/40 г., три летчика в первых боях на западе потеряли свои самолеты и стали инструкторами в школе. Остальные - молодежь. Все горели желанием уничтожать врага, но еще по-настоящему "не нюхали пороху". Однако летная подготовка у всех была хорошая, а сержант Валя Полуновский, подражая Чкалову, как-то во время тренировочных полетов стал лихо "гнуть восьмерки" вокруг куполов церкви, за что, конечно, был строго наказан.
Нас вооружили. На самолеты установили по четыре бомбодержателя е шестью замками, позволявшими подвесить 150-250 килограммов бомб, авиационные пулеметы Дегтярева, поставили по шесть балок для реактивных снарядов, которые выстреливались парами.
После небольшой тренировки в ночных полетах полк направили на фронт и включили в состав ВВС 54-й армии. При образовании 14-й воздушной армии полк вошел в ее состав. В марте и апреле 1942 г. мы поддерживали 54-ю армию при ее наступлении на Любань.
В ночь с 12 на 13 апреля полк наносил бомбовые удары по живой силе противника в деревне Макарьевская Пустынь, которую атаковали наши войска. Мы с летчиком Александром Фаниным с планирования сбросили бомбы по огневым точкам противника и стали уходить. С высоты 250-300 метров увидели на дороге, ведущей в деревню, колонну немцев, человек 150-200,- это шло подкрепление. Я приподнялся в кабине и выпустил из пулемета по колонне весь диск, она рассыпалась. Немецкие зенитчики засекли местонахождение самолета и открыли стрельбу из шести спаренных пулеметов. Одна спарка била веером ниже нас, другая - выше нас. Оба веера сближались, а между этими веерами третья спарка вела огонь зигзагами. Уйти было некуда, еще несколько мгновений - пули вопьются в наш самолет. Вдруг сверкнула короткая огненная трасса, круто наклоненная к земле. Это кто-то из наших дал залп двумя эресами по одной паре зенитных пулеметов и заставил ее замолчать. Затем сверкнула вторая огненная черта - разрыв! И вторая пара пулеметов замолчала. Третий залп, разрыв - и замолчала третья пара пулеметов. Мы с Фаниным были спасены. Было видно, что все три залпа произведены с одного пикирования, почти с одной прямой линии, но это помогло вражеским зенитчикам хорошо прицелиться и дать по самолету очередь из малокалиберной зенитной пушки.
Когда на аэродроме мы с Фаниным докладывали командиру полка о выполнении задания и о том, что кто-то нас здорово выручил, подавив зенитки противника. Прибежал дежурный и доложил, что на посадку заходит  самолет По-2, не подающий бортовыми огнями сигнала «Я свой». Мы все выбежали. Командир приказал зажечь посадочные огни. Когда самолет планировал на посадку, с него раздался крик: "Доктора!" Самолет сел грубо, прокатился и встал не заруливая. Все подбежали к нему. Вытащили из кабины безжизненное тело летчика Мефодия Малашка. Малокалиберный снаряд, задев за какую-то деталь самолета, разорвался напротив его сердца. Осколки пробили его карточку кандидата в члены КПСС.
Стрелок-бомбардир Василий Грибачев самостоятельно вывел самолет из пикирования, привел его на аэродром и посадил. Он уже на следующую ночь стал рваться в полет, чтобы отомстить за смерть товарища. Но ему разрешили вылет лишь через три дня. А через неделю Грибачев был ранен пулей в ногу. Когда его стали перевязывать, обнаружили в его ногах несколько мелких осколков - от снаряда, убившего Малашка.
В одну из последних белых ночей 1942 г. 691-й полк oполучил задачу разбомбить склад боеприпасов фашистов. Самолеты шли на цель один за другим на высоте 1000 метров. С нашей бомбовой нагрузкой выше не подняться, а под сиденьями - фанера толщиной 3 миллиметра, с боков - промасленная и окрашенная ткань, горевшая не хуже пороха. Скорость самолета всего 90- 100 километров в час.
Моя машина шла в конце боевого порядка, и я видел практически все самолеты. Отбомбился первый - мимо, второй - мимо, еще и еще - все мимо! Зенитный огонь очень сильный. Казалось, что расстояние между трассами пулеметов меньше размаха крыльев. Вдруг один из отбомбившихся самолетов отошел немного в сторону, снизился метров на 200 и начал выделывать фигуры высшего пилотажа - "мертвые петли", различные перевороты, каскад фигур. Немцы не могли перенести такого нахальства. Все трассы их зенитных пулеметов направились в сторону смельчака. Заход на цель оказался неприкрытым, и бомбы одного из самолетов попали прямо в склад боеприпасов: все увидели огромный взрыв.
Все самолеты благополучно вернулись с задания. Командир полка построил экипажи и скомандовал:
- Тому, кто занимался высшим пилотажем над позициями противника, выйти из строя!
Никто не вышел. Командир, выждав паузу, повторил приказ. Опять никто не вышел. Тогда подал команду комиссар полка:
- Старшие сержанты Полуновский и Серебряков, выйти из строя!
Они вышли. Комиссар продолжал:
- Я летал с командиром второй эскадрильи. Когда неизвестный закончил упражнения высшего пилотажа, мы пристроились к нему и сели вслед за ним. Это был самолет Полуновского и Серебрякова. За находчивость и героизм, проявленные в боевом вылете, благодаря которым полк точно выполнил боевую задачу, объявляю вам благодарность и представляю ваш экипаж к правительственной награде!
Все мы восхищались находчивостью наших отважных товарищей и брали с них пример.
Фронтовая дружба. Какое емкое понятие! Эта дружба всегда цементировалась взаимопомощью, взаимовыручкой и приносила победу.
Э. В. Вийк
В тяжелый 42-й
658-й авиаполк ночных бомбардировщиков, вооруженный самолетами Р-зет, обеспечивал боевые действия 2-й ударной армии, которая, прорвав фашистскую оборону в районе населенных пунктов Спасская Полисть-Мясной Бор, устремилась на северо-запад с целью срезать Любань-Киришский выступ противника и этим помочь освобождению Ленинграда от блокады. Полк базировался на временном полевом аэродроме.
С наступлением темноты экипажи вылетали в район попавшей в окружение армии, сбрасывая на бреющем полете продовольствие и боеприпасы, штурмовали вражеские войска. К середине ночи совместными усилиями наземных частей и авиации удавалось разрывать кольцо окружения, но противник вел ураганный огонь из всех видов оружия, стремясь во что бы то ни стало вновь замкнуть кольцо. Внизу буквально все кипело от взрывов снарядов, мин, пулеметных и автоматных очередей. В этом хаосе огня и дыма трудно было находить вражеские батареи и уничтожать их. Летный состав нес большие потери, но с поставленными задачами справлялся.
С наступлением весны взлетно-посадочная полоса стала быстро таять. Получив очередное боевое задание, я выруливал на старт и миганием бортовых огней просил разрешение на взлет. В ответ на мигание зеленого огня с командного пункта тяжело нагруженная машина начинала взлет. Лыжи самолета, попадая в проталины, тормозят движение, самолет кидает то в одну, то в другую сторону, скорость нарастает медленно, рули недостаточно эффективны и на мои энергичные движения реагируют слабо. Когда машина, набрав скорость, медленно оторвалась от земли, я с облегчением вздохнул и, набрав высоту, взял курс туда, где под непрерывным огнем, по пояс в воде и болотной грязи, промокшие, голодные, усталые, сражались наши пехотинцы.
Далеко впереди сначала слабо, а затем все ярче попыхивали взрывы снарядов и мин. Обозначенной линии фронта нет. Только по трассам огня можно было угадать и определить, где свои, где противник. На земле шли тяжелые ночные бои. Вместе со штурманом Лещей Федосовым засекли артиллерийские и минометные батареи врага и устремились к ним. Одну за другой сбрасывали фугасные и осколочные бомбы, а затем обстреляли огневые точки гитлеровцев из пулеметов. Зенитки фашистов открыли яростный огонь. Десятки разрывов и огненных трасс окружили нас, но задание надо выполнить - за нами прилетят другие экипажи полка. И так непрерывно, почти каждую ночь...
Февраль 1942 г. В маленькой низкой землянке вокруг жарко натопленной печурки мы сидим в ожидании боевого вылета. Тихо, каждый о чем-то думает. Один при слабом свете аккумуляторной лампочки пишет письмо в далекий тыл, другой изучает по карте район предстоящих полетов. Тишину прерывает внезапный звонок полевого телефона. Командир полка внимательно слушает, делает какую-то пометку на карте и, обращаясь ко мне, говорит:
- Надо взорвать бензохранилище немцев в одном километре северо-восточнее железнодорожной станции Любань. Цель сильно прикрыта зенитным огнем и прожекторами.
- Есть,- отвечаю,- взорвать бензохранилище. Со штурманом Алексеем Федосовым быстро прокладываем маршрут, рассчитываем курс, время полета и выбегаем к стоянке самолета. Механик Иван Прижимов уже ждет нас, помогает надеть парашюты. Оружейники Герман Катугин и Николай Ермаков заканчивают подвеску бомб. Мотор работает на малых оборотах. Вскакиваю на крыло, залезаю в кабину, привязываюсь ремнями, окидываю взглядом приборы и выруливаю на старт. Ловлю чуть заметное зеленое мигание карманного фонарика руководителя полетами - сигнал "Взлет разрешен", даю газ, машина набирает скорость и отрывается от земли. Делаю круг над аэродромом, встаю на боевой курс и отмечаю время.
Темная безлунная ночь. Вверху мерцают звезды, внизу вспыхивают разрывы снарядов и сигнальных ракет. В кого-то' несутся трассы пулеметных очередей, горят какие-то постройки, и зарево пожара тает высоко в небе. Мерно гудит мотор, и на слабо освещенной приборной доске вздрагивают стрелки приборов. Между темными лесистыми берегами Волхова появился еле заметный изгиб. Еще раз сличаем показания компасов, проверяем путевую скорость. Все правильно, скоро цель. Там дальше, впереди, в тревожной темноте лежит мой родной Ленинград. Голодный, холодный, истекающий кровью, сжатый железным кольцом блокады, он стоит, изумляя мир своей стойкостью, мужеством, непоколебимой верой в победу.
Враг хитер и коварен. Он слышит приближение самолета. Его многочисленные зенитные и прожекторные установки повернулись в нашу сторону и ждут. Изменяю курс и начинаю обход, медленно снижаю обороты мотора, закрываю водомаслорадиаторы, плавно разворачиваюсь на обратный курс и неслышно планирую к цели. Высота все меньше и меньше. До боли в глазах всматриваюсь вперед. Вот чуть заметная полоска железной дороги и характерная опушка леса. Теперь уже штурман дает команды: "Влево!", "Вправо!", "Так держать!" Стараюсь точно выдержать боевой курс. Высота 400, 300, 250 метров. Самолет вздрагивает, и тяжелые бомбы устремляются вниз. Проходят очень длинные 8-10 секунд, и внизу ярко вспыхивает огромный изрыв. Фашисты в панике выбегают из землянок, бросаются к орудиям и прожекторам. Советский самолет пришел, конечно, оттуда, с востока, и ушел на запад, решают они. Дрожащие лучи прожекторов безумно мечутся по темному небу, стремясь во что бы то ни стало поймать нас в свои щупальца. Зенитки наугад открывают бешеную стрельбу, а звукоулавливатели, раскрыв свои огромные уши, стараются в этом хаосе уловить звук мотора. Но наш самолет с приглушенным двигателем продолжает неслышно планировать в противоположную сторону. Высота все ниже и ниже, скоро земля. Даю газ, и самолет с ревом выходит в горизонтальный полет.
И сразу лучи прожекторов, описав по небу стремительную дугу, направляются туда, где я маневрирую между верхушками освещенных деревьев, уходя на восток. Гитлеровцы переносят огонь в направлении лучей прожекторов, но уже поздно. Прожекторы один за другим гаснут, стрельба прекращается.
А сзади все выше и выше над пораженной целью в ночное небо поднимается яркое красное пламя пожара. Ровно гудит мотор. Радостно и счастливо бьется сердце.
Июнь 1942 г. Уже третью ночь мы не можем выполнить приказ - разрушить переправу противника через реку Волхов, по которой гитлеровцы усиленно перебрасывали на Киришский плацдарм резервы. Переправа тщательно замаскирована, разведчики обнаружили ее под разрушенными фермами киришского моста, который охраняется большим количеством зенитных средств. При появлении наших самолетов немцы открывают ураганный огонь.
Мы с командиром 2-й эскадрильи капитаном Николаем Паршиковым через сутки руководили ночными полетами на старте, а после дежурства в следующую ночь выполняли боевые задания вместе с другими летчиками. В эту ночь я с беспокойством выпускал самолеты в воздух и с тревогой встречал подчас сильно поврежденные зенитным огнем машины. Сообщений о разрушении переправы все не было.
Вот произвел посадку очередной самолет, быстро зарулил на стоянку и часто замигал бортовыми огнями - сигнал вызова машины "скорой помощи". Тяжелое ранение получил штурман Василий Егошин. Бегу на командный пункт, докладываю командиру полка майору Михееву о случившемся, потом выкладываю свой план:
я вылетаю, иду в район цели и отвлекаю на себя зенитный огонь противника. В это время четыре других экипажа подходят к цели на приглушенных моторах и с малой высоты в кильватерной колонне сбрасывают бомбы по переправе. Командир полка молчит, затем делает несколько шагов по землянке и спрашивает:
- Ты знаешь, что это значит?
- Знаю,- отвечаю я. - В каждом полете риск. Разрешите выполнять?
Он смотрит на часы. Уже вторая половина ночи, скоро рассветет, и переправа противника опять будет работать.
- Хорошо, выполняйте задание! - приказывает Михеев.
Впереди, в 15 минутах полета, река Волхов и переправа врага. По горизонту всполохи разрывов, озаряющие темный небосклон. Если идти на большой высоте, то гитлеровцы могут моим самолетом не заинтересоваться, и тогда полет теряет смысл, если на малой высоте, то, по всей вероятности, меня быстро собьют. Выбираю высоту 1400-1500 метров и на полных оборотах мотора подлетаю к переправе.
Земля вдруг вспыхивает сотнями огней, и веера светящихся трасс устремляются ко мне, пролетают мимо, но несутся новые огненные линии и шарики, освещая своим разноцветным светом мой самолет. С грохотом рвутся снаряды крупнокалиберных зениток. Ввожу самолет в вираж и кружусь в этом огне. Наиболее опасны первые выстрелы, затем наводчики орудий ослепляются вспышками, и стрельба становится не столь точной. Продолжаю кружить, то увеличивая, то уменьшая радиус виража, выбираю одну из зенитных батарей, и штурман Федосов сбрасывает на нее бомбу. Затем разворачиваюсь в другую сторону, и еще две бомбы падают на батареи гитлеровцев. Ввожу самолет в пикирование и обстреливаю зенитки из пулемета, затем перекладываю машину в "спираль", и штурман Федосов поливает огневые точки из пулемета. На высоте 1000 метров вывожу самолет в горизонтальный полет, и в этот момент раздается удар. В слабо освещенном выхлопами мотора верхнем правом крыле вижу дыру и большой кусок болтающейся перкали, сорванной с поверхности крыла. Вновь выбираю в створе две батареи, и штурман сбрасывает оставшиеся бомбы.
Самолет начинает трясти, накреняю его и разворачиваю в сторону поврежденного крыла, и внезапно кусок болтающейся обшивки отрывается и исчезает в темноте. Даю рули в обратном направлении крена и в этот момент вижу у переправы длинную серию темно-красных взрывов. Зенитный огонь противника переносится в направлении моста, в сторону улетающих самолетов, но он уже не страшен.
С трудом удерживая равновесие, разворачиваю самолет на свою территорию. С тревогой наблюдаю за поврежденным крылом и думаю: лишь бы не сорвало ос-1авшуюся часть обтяжки крыла, если сорвет, то перевернется мой Р-зет и пойдет вниз. Веду его со снижением. Вот и Волхов. Меня провожают отдельные трассы и разрывы зенитных снарядов, но я не обращаю на них внимания. Осторожно захожу на посадку, и моя израненная серебристая машина влетает в луч прожектора и неслышно касается взлетно-посадочной полосы.
Через полчаса в предрассветной тишине выстраивается личный состав полка. Слышится команда "Смирно!". Майор Михеев зачитывает телеграмму командующего ВВС Волховского фронта об объявлении благодарности летному составу за отличное выполнение сложного боевого задания по уничтожению фашистской переправы через Волхов в районе Киришей. Затем он выбывает меня из строя. Строевым шагом подхожу к командиру. Он делает два шага в мою сторону, крепко обнимает и целует. Чувствую, как бьется сердце, с трудом выговариваю: "Служу Советскому Союзу!" - и, повернувшись кругом, возвращаюсь в строй.
Июль 1942 г. Они стояли готовые к выполнению особо важного боевого задания, эти две девушки, ленинградские студентки. Приказ был кратким: доставить и сбросить с самолета в квадрат N двух разведчиц и получить подтверждение о благополучном их приземлении. Предстояло выполнить сложный полет ночью в глубь территории, захваченной фашистами. Разные были до этого полеты, но никогда не было на душе так тревожно и тяжело, как сейчас, при виде этих серьезных, без улыбки, отважных женщин, летящих в логово врага для выполнения особого задания.
Тщательно осмотрен самолет, опробован мотор. Вася Бугаев, механик моего самолета, докладывает: "Все в порядке". Механики по вооружению Анатолий Павлюченко и Герман Катугин помогают девушкам надеть парашюты, прикрепляют к лямкам рацию, автоматы и вещевые мешки, когда одна ложится на правое, вторая - на левое крыло, привязывают их к стойкам и выводят трос сбрасывания к замку бомбодержателя. Все готово. Осторожно выруливаю на старт. Прошу разрешения на взлет и, получив подтверждение, плавно взлетаю. Ночь темная. Земли не видно, неба тоже, оно закрыто облаками.
Впиваюсь глазами в экран авиагоризонта, стараюсь возможно точнее держать изображение силуэта самолета в перекрестке прибора и стрелку компаса на заданном курсе. Эти две девушки, омываемые пронизывающим вс1речным ветром на крыльях самолета, верят в меня. И впереди, на маленькой полянке среди ленинградских болот и лесов, их ждут и тоже верят.
Приближается линия фронта. Фашисты открывают огонь. Вверх несутся разноцветные трассы пуль и снарядов. Наверное, только у матерей, несущих через опасность своих детей, такое чувство, как сейчас у меня. Маневрирую между трассами, изменяю курс, высоту, скорость. Некоторые трассы проходят так близко, что освещают своим светом самолет и бесценный груз на крыльях. Наконец линия -фронта остается сзади, стрельба ослабевает, и только отдельные светящиеся линии проходят в стороне.
Прошел уже час полета. Приближаемся к заданному квадрату. Перегнув голову через борт кабины, до боли в глазах всматриваюсь в ночную тьму и вдруг вижу далеко внизу на черном фоне земли еле заметный световой сигнал. Миганием бортовых огней запрашиваю пароль и, получив ответ: "Земля готова к приему", покачиваю крыльями самолета - даю этим сигнал "приготовиться", В ответ вижу на обоих крыльях мигание зеленых огней карманных фонариков - это девушки докладывают о готовности к прыжку. Встаю на боевой курс, уменьшаю скорость. Штурман Леша Федосов, припав к прицелу, уточняет направление полета. Еще несколько секунд, и вот с крыльев одновременно соскальзывают наши девушки и на черном фоне вспыхивают купола белых парашютов. Делаю круг за кругом, гляжу вниз и молюсь всем богам мира, лишь бы приземление произошло благополучно.
И вот с земли летят три разноцветные ракеты. Это сигнал: "Приземление благополучно, задание выполнено". Как легко сразу на душе! Беру обратный курс на аэродром и тихонько про себя напеваю: "Темная ночь..."
13 апреля 1942 г. Склонившись над столом, мой боевой товарищ Иван Мотненко писал:
"Здравствуй, Шурик! Твое последнее письмо получил, за которое очень благодарю и крепко, крепко целую тебя, нашу дочку Ларису и бабушку.
Шурик! Наша задача прямая и верная - бить гадов, забравшихся на нашу землю, уничтожать их и гнать прочь. Фашисты будут помнить и знать, что советский народ не раз бил всех врагов, посягнувших на его землю, и будет их бить. Это освободительная война нашего народа и всех свободолюбивых народов, порабощенных государств против немецкого фашизма, против рабства, за свободу.
Может быть, и придется отдать свою жизнь, то только за вас, во славу своей Родины, во славу своего народа. Так передай тогда всем своим и моим знакомым..."
За окном сгущались сумерки. Иван вынул кисет, набил трубку и закурил. О многом хотелось ему рассказать в письме домой жене, но скоро вылет, надо было идти в штаб. Он сложил лист бумаги и спрятал под подушку. "Завтра допишу",- решил он, надевая реглан и застегивая шлем. Взяв планшет, он вышел.
- Вот здесь, в районе Мясной Бор - Мостки, - сказал командир полка, указывая карандашом на карте, - o сосредоточились большие силы противника. Немцы хотят отрезать наши передовые части от основных сил. Надо нанести удар.
- Есть нанести удар! - ответил Мотненко. Со штурманом Юрием Тарасенко они, сделав расчеты на карте, заспешили на аэродром.
...Ночь подходила к концу, на востоке появилась чуть заметная розовая дымка. Иван и Юрий недавно вернулись с третьего боевого вылета. Глаза у них усталые и воспаленные. Подошел командир полка.
- Нужно сделать еще один вылет,- сказал он.
- Есть! - ответил Мотненко.
Техники быстро осмотрели и заправили машину, оружейники подвесили бомбы и заполнили патронные ящики. Экипаж сел в самолет и вновь поднялся в воздух. Там, на передовой, на мокром талом снегу уже несколько дней и ночей наши пехотинцы самоотверженно отбивал; яростные атаки врага, который бросал в бой все новые и новые силы.
Самолет подошел к линии фронта. Внизу кипели разрывы снарядов. Видны яркие вспышки немецких артиллерийских и минометных батарей. "Будем бить!" - сказал Мотненко. Через несколько секунд там, где стреляла вражеская батарея, взлетели вверх клубы темно-красного пламени, куски земли и железа. Немецкая батарея умолкла. Мотненко делает новый заход. Вот справа по нашим частям бьет минометная батарея. Самолет снова на боевом курсе. Краткие команды штурмана. Цель накрыта точно. Десятки огненных трасс устремляются к самолету. Иван убрал газ и бросил машину вниз. Пулеметные очереди летят туда, откуда бьет противник. Высота все ниже и ниже, трассы впиваются в крылья, в фюзеляж, в хвостовое оперение. Мотненко резким разворотом выводит машину из пике, кладет ее в вираж. Теперь Тарасенко из пулемета поливает мечущихся внизу врагов. Бьют автоматические пушки, пулеметы. Обожгло ногу и бедро Ивана Мотненко. "Домой!" - сказал он штурману и, развернув самолет, взял курс на восток.
Кровь наполняла сапоги, из разорванного голенища стекала на пол кабины. Самолет качнулся вниз, ударился о дерево левым крылом, затем мотором. Падали обломки плоскостей, отдельные куски, дерево, перкаль, сучья. Одна за другой на разбитый самолет склонились две сосны.
Весь личный состав полка глубоко переживал гибель своих боевых товарищей Ивана Мотненко и Юрия Тарасенко. Отдельные детали и моменты полета и трагической гибели экипажа стали известны из рассказов наблюдавших за полетом товарищей с передовой и танкистов, обнаруживших разбитый самолет и тела погибших летчиков, по письму И. Мотненко и записной книжки Ю. Тарасенко, в которой он записал: "ППС № 804. Передать в N-ский авиаполк ночных бомбардировщиков.
Родился 26.2.1922 г., умер 16.4.42 г. - на третий день после гибели самолета. Позвоночник перебит, зубы выбиты, лоб и шея порезаны. Ноги и руки отморожены. Я воевал за Родину - 63 боевых вылета я совершил за ее освобождение. Бейте гитлеровскую сволочь! Смерть немецким оккупантам! Юрий Тарасенко".
Н. Ф. Бороздин
Крылатые связисты
"Почти на протяжении полугода, с января по июнь месяц 1942 г., широкая и спокойная река Волхов с прилегающими к ней лесами и болотами была ареной ожесточенных боев и сражений", - писал о Любанской операции в своей статье "Плечом к плечу" 25 января 1964 г. в газете "Вечерний Ленинград" бывший командующий Волховским фронтом Маршал Советского Союза К. А. Мерецков. На этом участке в это же время довелось воевать и мне - механику самолета 120-й отдельной авиационной эскадрильи связи. Исключительного напряжения всех духовных и физических сил от нашего летного и технического состава потребовала сложная обстановка. Полеты начинались с наступлением сумерек и велись до рассвета. В зимнее время за линию фронта, в тыл врага, где действовали 2-я ударная армия, 13-й кавалерийский корпус, делали до десяти вылетов за ночь, в любых погодных условиях, на малых высотах. Уставали неимоверно. Не успев за короткий зимний день восстановить силы, поднимались снова. И снова неимоверное напряжение.
Летная работа выходила далеко за пределы лаконичного понятия "связисты". Конечно, переправляли офицеров связи, почту, письма, газеты, документы. Но в эти месяцы, о которых идет речь, доставляли и медикаменты, продовольствие, боеприпасы, вооружение, забрасывали партизан, вывозили раненых, тяжелобольных.
Много, очень много заданий выполняли летчики на великом труженике По-2. Самолет двухместный. Но, чтобы увеличить возможности для перевозки людей и грузов, наши техники сделали третью кабину. Она находилась сзади второй, наглухо закрывалась крышкой. Правда, с обеих сторон фюзеляжа были сделаны маленькие окна из плексигласа.
Летать ночью была необходимость - как мера предохранения от истребителей врага, которые днем охотились за нашими тихоходами, было больше возможности не быть .сбитыми при перелете через линию фронта и над территорией, занятой врагом. Не имевший никакой защиты даже от обычного стрелкового оружия, наш По-2 и его экипаж были в постоянной опасности. А вооружение? Только пистолеты или, в лучшем случае, автоматы у летчика и штурмана. С земли противник ослеплял прожекторами и яростно обстреливал. Экипажу нужно было быть не только постоянно бдительным, но и обладать большой выдержкой и мастерством, чтобы избежать попадания в полосу огневого шквала противника, быстро сманеврировать и уйти из-под обстрела.
Но сделать это удавалось далеко не всегда. Командир звена старший лейтенант Н. И. Клемин в ночь на 10 апреля при возвращении с боевого задания был обстрелян зенитно-пулеметным огнем в районе населенного пункта Кречно. Самолет потерял управление и врезался в лес. Летчик погиб.
Успешное выполнение боевого задания находилось прямой зависимости от надежности материальной части. Мы, техники и механики, выпустив машину в полет и оставаясь на земле, в мыслях всегда были вместе с экипажем, вспоминали все, что сделано для безаварийного полета, для выполнения боевого задания. Не упустил ли что-нибудь? Этот вопрос тревожил до того момента, пока самолет не возвратится, пока летчик не скажет: "Замечаний по матчасти нет!" Это звучало кг признание твоей сопричастности к успешному выполнению боевого задания.
Еще в ноябре 1941 г., в связи с подготовкой операции по освобождению Тихвина, из нашей эскадрильи были откомандированы в наземные войска более шестидесяти человек. Пополнения не предвиделось. Наличный состав техников и механиков работал на предел сил. Было решено подготовить механиков из тех, кто не имеет технической подготовки. Мне, старшине эскадрильи, как секретарю комсомольской организации командование предложило провести комсомольско-молодежное собрание и первому взять на себя обязательство заняться изучением матчасти самолета, чтобы в кратчайший срок сдать экзамен. За мной еще .несколько человек взяли такое же обязательство и успешно его выполнили. Потом все товарищи отлично работали и обеспечивали безаварийные полеты на выполнение боевых заданий.
Помнится, как в конце марта 1942 г. было получено необычное боевое задание - лететь во вражеский тыл, за линию фронта, не ночью, как всегда, а днем. Точное местонахождение того, с кем требовалось установить личный контакт, неизвестно. Вылет на задание откладывать нельзя - того требовала сложившаяся боевая обстановка. Правда, обширный район за Волховом, где действовали 2-я ударная армия и 13-й кавалерийский корпус, большинству наших летчиков был известен, но полеты совершались в точно указанное место. На этот раз его предстояло разыскивать. Сколько и где надо будет совершить посадок, не было известно. И объяснялось такое положение тем, что действовавшие в тылу у немцев наши кавалеристы все время вели кровопролитные бои с вражескими войсками, все время маневрировали. У штаба фронта возникла необходимость установить личный контакт с командиром корпуса кавалеристов, для чего и было принято решение послать связной самолет.
В тот день рано утром на наш командный пункт припыл представитель командования фронтом. Весь летно-технический состав находился уже у КП. В ожидании команды для построения люди тихо переговаривались. Построение на этот раз было не таким, как всегда. Командир эскадрильи приказал построиться только летному составу в две шеренги по экипажам. Полковник, представитель штаба фронта, в нескольких словах объяснил, чем вызвана посылка самолета днем. Затем сказал, что летчик, который полетит, получит от него устные инструкции и пакет на имя командира корпуса. Он подчеркнул, как важно задание, но командование отдало себе отчет в том, что его выполнение связано с очень большим риском, но сейчас иного выхода нет. Потому полетит только доброволец.
Командир эскадрильи майор В. В. Лукашевич всматривался в лица стоявших в строю. Затем подал команду: "Кто готов выполнить задание-два шага вперед!" Обе шеренги переместились на два шага. Снова майор обвел пристальным взглядом стоявших. Подал команду: «Стоять вольно!». К майору и полковнику подошел комиссар эскадрильи П. М. Кондрашов, до этого стоявший сзади с группой техсостава. Они посовещались. Выбор пал на летчика лейтенанта Илью Давыдовича Овчарова. И минут через тридцать мы провожали своего товариша в трудный полет. Самолет лег на курс, летчик качнул машину с крыла на крыло, как бы посылая всем прощальное приветствие, и она исчезла в утренней серой мгле.
Прошли долгие сутки тревожного ожидания. На следующее утро Овчаров возвратился. Задание выполнено! Личный контакт был установлен, но только тогда, когда летчиком была совершена восьмая посадка. Летчик Овчаров был награжден орденом Красного Знамени и повышен в звании. Самолет стоял на стоянке. Мы ходили вокруг него и подсчитывали пробоины от пуль и осколков в плоскостях и фюзеляже. Их предстояло быстро заделать.
Как-то в середине марта, когда в штабе эскадрильи шла обычная работа, во входную дверь раздался робкий стук. Заместитель командира по летной части старший лейтенант И. Е. Подольский с комиссаром обсуждали итоги полетов за прошедшую ночь. Когда стук повторился более настойчиво, комиссар разрешил войти.
В широко распахнутую дверь вместе с клубами пара вошли двое. Один - высокий и стройный, с хорошей военной выправкой, с ярко блестевшими на голубых петлицах шинели сержантскими треугольниками. Другой походил на подростка, был одет в дубленый полушубок, на голове летный шлем, на ногах серые валенки, явно большего размера. Как выяснилось, оба - для пополнения эскадрильи. Старший сержант Олег Петрович Батанов, летчик, комсомолец. Уже летал на выполнение боевых заданий.
Подросток оказался девушкой, Татьяной Алексеевной Осокиной. Комсомолка. По призыву "Молодежь на самолет!" в 1938 г. окончила аэроклуб без отрыва от производства. В 1939 г. продолжала учебу в аэроклубе в группе инструкторов. Когда началась война, сразу же пошла в военкомат. Просила, чтобы отправили на фронт. Отказали. Немного позднее добилась своего. На фронт прибыла добровольцем. Вначале попала в транспортный авиаполк, где ее посадили в штабе за пишущую машинку. Но она настояла на своем и получила назначение в нашу эскадрилью летчиком. Когда в разговоре ей сказали, что, мол, не девичье это дело быть на фронте летчиком, Татьяна тоном, не допускавшим дальнейших рассуждений, отчеканила: "Мне никто не приказывал. Мне сердце мое приказало!"
Время было спрессовано до предела. Все силы отдавались выполнению боевых заданий. Мы не замечали, как рядовые становились сержантами, сержанты - лейтенантами, новички уже наравне с опытными и бывалыми летчиками выполняли боевые задания. И наша рядовая Осокина стала наравне со всеми боевым летчиком-фронтовиком. Татьяна любила летать, летала много, безотказно. Но, чтобы выполнить задание, приходилось идти на риск. Вот один из таких полетов и был в мае 1942 г. Задание срочное - из Бурги в Боровичи доставить очень важные документы. Погода отвратительная, низкая облачность, порывистый ветер, дождь. Взлетела, легла на курс и сразу же вернулась: облака шли буквально по макушкам леса. Сидит она на КП, волнуешься - задание-то надо выполнить в срок! А как? Кто-то спросил ее; "Что загрустила?" Стараясь не выдать своей взволнованности, ответила: "Не могу пробиться". А ей, может, даже в шутку: "А по Мсте?!"
Все даже удивились, как она быстро встала и вышла. Снова взлетела. Долетела до железнодорожного моста через реку Мсту и через мост, словно нырнула и реку. Полетела меж высоких берегов низко над водой. Тут уж нужна была не только выдержка, а, прямо скажем, дерзость в сочетании с великой осторожностью и мастерством - река-то не широкий прямой проспект. К тому же часто попадались протянутые через реку телефонные и телеграфные провода. Там, где они высоко,- "ныряла" под них, а если низко свисали над рекой - перелетала через них. И снова снижалась к воде и летела дальше, пока перед Боровичами не открылся простор полей. Так, на бреющем полете, и прилетела. Задание выполнила в срок!
Был у нас в эскадрилье летчик, осетин по национальности, Андрей Александрович Касаев. Хороший летчик. Говорили о нем: в дружбе - верный, вспыльчив, но отходчив, любое дело пока до конца не доведет - не остановится. В ту длинную зимнюю ночь в начале 1942 г. Касаев совершил несколько полетов за линию фронта. Маршрут по времени был выверен до минуты. Из своего последнего полета он должен был, по расчетам, уже вернуться. Но начинался рассвет, а его нет. Это вызвало тревогу и беспокойство, хотя в таком состоянии, по правде сказать, тогда мы и жили.
Но вот наконец Касаев прилетел. Посадку произвел без захода на круг, зарулил на стоянку. Быстро вылез из кабины, на ходу что-то сказал своему механику, попытавшемуся с ним заговорить, и почти бегом направился на КП. В докладе командиру эскадрильи, поджидавшему летчика на КП, сообщил, что перед самым его излетом с посадочной площадки там, в тылу, его предупредили, что в районе наземного коридора, удерживаемого нашими войсками, идут сильные бои. А поскольку воздушный коридор проходит над наземным, то посоветовали обойти это место. По намеченному курсу надо было пролетать над лесным массивом, полукольцом охватывавшим довольно большое замерзшее озеро. У самой кромки леса его с земли стали сильно обстреливать. Он резко снизился и ушел от обстрела на озеро. Идя на бреющем, увидел островок, по очертаниям похожий на замаскированный самолет По-2. Развернулся, пролетел еще раз. Сомнений не оставалось - это замаскированный По-2. Доложив командиру о полете, он попросил разрешить ему перегнать этот самолет на свой аэродром.
Изъявивших желание добровольно участвовать в перегоне самолета было достаточно. Пришлось делать выбор. В первый рейс с Касаевым для обследования полетел авиамеханик старший сержант Андрей Куденко, а вторым экипажем, для отвлечения противника, лейтенанты-комсомольцы - летчик Алексей Неуймин и штурман Николай Теплинский. Вылет прошел благополучно. Самолет оказался вполне исправным, перегон его на свой аэродром с озера, у врага из-под носа, был возможен. Во втором рейсе вылетавшим был еще летчик, комсомолец, лейтенант Борис Иванов. Погода благоприятствовала полету.
Томительным было ожидание их возвращения. Все всматривались в свинцовую даль зимней ночи. Наконец увидели бортовые огни, затем стал наплывать, все усиливаясь, гул моторов, и вот уже три самолета стоят в ряд поблизости от КП. Каждого из прилетевших командир эскадрильи крепко обнял, а потом ребята попали в объятия ожидавших. Прошли первые минуты радостного волнения. В наступившей тишине прозвучали слова: "Благодарю от лица службы!" И в ответ: "Служу Советскому Союзу!".
Как же наш самолет оказался на территории, занятой врагом, и в исправном состоянии? Оказалось, что с соседнего фронта экипаж летел на боевое задание, но попал в сильный снегопад, потерял ориентировку и произвел вынужденную посадку. Летчик и штурман самолет тщательно замаскировали, а сами ушли к партизанам. Поисков самолета не было, считали, что он попал в руки противника.
В начале августа 1942 г. в эскадрилью на пополнение прибыл летчик старший сержант Е. П. Юркевич. В первый же день ему была устроена обычная для новичка проверка - полеты по кругу и в зону. А во второй половине дня в паре с новым командиром эскадрилья капитаном И. Е. Подольским он уже вылетел на задание. Однажды посадка для Юркевича чуть было не закончилась аварией, не окажись поблизости механика старшины В. А. Григорьева. Последний успел ухватиться за скобу на консоли левой нижней плоскости и сколько было сил держал еще быстро катившийся самолет, который остановился, не добежав всего несколько метров до оврага.
Шли дни, и комсомолец Юркевич уже не числился в новичках, но летал он только днем. На одном из политзанятий наш пропагандист рассказал о далеком прошлом - о Куликовской битве, о Дмитрии Донском и его сподвижниках, их героизме и мужестве. Все слушали затаив дыхание, потом обменялись мнениями, связали в неразрывную цепь давно минувшее с нашими днями, говорили о том, как глубоки и крепки корни советского патриотизма, как могучи истоки беззаветной любви нашего народа к Родине.
Юркевич тогда сказал: "Буду просить командира эскадрильи, чтобы скорее допустили к ночным полетам, имеете со всеми выполнять боевые задания".
Вскоре было получено приказание на посылку ночью на боевое задание двух самолетов. Но на месте из ночников был только один летчик лейтенант Борис Иванов. Он спросил: "Кто полетит со мной?" Вызвали Юркевича, рассказали ему о задании и спросили о его готовности к такому полету.
- Если мне доверяют, то я готов!
Стартер, ефрейтор Аристов, человек уже в возрасте и с немалым житейским опытом, выключил стартовые огни, подошел к дежурному по полетам, все еще смотревшему в ту сторону, где в темноте скрылись самолеты, и сказал:
- Вот как шагает оно, комсомольское племя!
А. И. Гофман
Каждое задание было важным
В 1942-1943 гг. я был штурманом звена, а затем эскадрильи ночной легкой бомбардировочной авиации. На самолетах По-2, этих неутомимых воздушных тружениках, мы бомбили и обстреливали позиции врага, доставляли за линию фронта разведчиков и партизан, различные грузы, оттуда увозили раненых, вели разведку, перевозили офицеров связи и выполняли много других заданий.
Для более оперативного и тесного взаимодействия с наземными войсками легкобомбардировочные авиационные части, вооруженные самолетами По-2, были приданы общевойсковым армиям. Наш 689-й полк поддерживал 4-ю армию Волховского фронта. В середине октября 1942 г. мне было приказано выехать на передовую и в течение 8-10 дней, изучив обстановку, разработать проект инструкции по взаимодействию между наземными войсками и авиацией.
Я отбыл в район ВПУ армии, чтобы затем выехать (или выйти) в расположение передовых частей и приступить к работе. В расположении одного из стрелковых полков, занимавшего позицию южнее Киришей, на берегу реки Волхов, я стал каждую ночь бывать на передовых наблюдательных пунктах рот, командных пунктах батальонов, встречался с командирами расчетов и подразделений и в результате разработал приемлемую систему обозначения переднего края и огневого целеуказания для авиации. После возвращения на ВПУ армии, где в это время находился ее командующий генерал-майор Н. И. Гусев, я доложил о своей работе. Командующий в целом одобрил мои предложения и спросил, когда я собираюсь возвращаться в свою часть. Я ответил: "Хоть сейчас". Тогда он предложил мне ехать с ним, чему я очень обрадовался,- ведь добираться до аэродрома было довольно сложно. Километров 8-9 предстояло пройти или проехать по бревенчатому настилу, положенному по болотистой местности, потом по железной дороге ночью. Оформив документы, я попрощался с руководством ВПУ и попросил разрешения у командующего ехать с ним, но он сказал, что и рад бы меня взять с собой в "виллис", но у него уже пассажиров больше, чем положено, и посоветовал заранее идти на станцию.
Шел я довольно медленно, моросил мелкий дождь, бревна настила были скользкие - и уже не надеялся застать командующего. Когда подошел к станции, услышал крики: "Летчик! Летчик!" Оказывается, это ждали меня.
Этот пример верности своему слову - неважно, кому ты его дал,- я запомнил на всю жизнь и при случае рассказывал об этом эпизоде подчиненным. В ноябре 1942 г. командующий, поздравляя меня с награждением орденом Красного Знамени, вспомнил нашу встречу на ВПУ. Это тоже говорило о чуткости и учило быть внимательным к людям.
В ходе подготовки к операции "Искра" в декабре 1942 г. была создана специальная авиагруппа для ночных действий, вооруженная самолетами По-2, под командованием майора Маричева. Базировались мы на полевом аэродроме вблизи железнодорожной станции Войбокало на линии Волхов-Ленинград, имели задачу наносить бомбардировочные удары по позициям и объектам в ближайшем тылу противника, вести разведку его артиллерийских позиций, передвижений по прифронтовым дорогам, разбрасывать листовки.
Для обеспечения готовящейся операции большое значение имела станция Войбокало, на которую прибывали боевая техника, боеприпасы, горючее и т. п., а противник систематически из дальнобойных орудий вел ее обстрел.
Однажды на КП авиагруппы прибыл командующий Волховским фронтом генерал К. А. Мерецков. Он поставил экипажам задачу разведать позиции дальнобойных орудий противника для их дальнейшего подавления. Мы вылетели в район Мги и по вспышкам артвыстрелов засекли позицию. Прилетев на аэродром, доложили место обнаруженной позиции. Через некоторое время на КП докладывал об этом другой экипаж, почему-то позиции указал в ином месте. Третий экипаж засек позиции опять в новом районе. Так в ту ночь и не удалось подавить батареи врага. Как потом выяснилось, дальнобойная артиллерия противника в районе Мга - Шапки действовала с железнодорожных платформ и после каждого залпа меняла позицию. Поэтому экипажи докладывали об обнаружении позиций по отсвету выстрела в разных районах.

При подготовке к операции и с началом наступления войск Волховского фронта мы делали по 4-5 боевых вылетов за ночь, в районах севернее Синявина и на южном берегу Ладожского озера бомбили и обстреливали фашистов. При полете к линии фронта мы иногда заходили с севера, с озера, летели над ледовой Дорогой жизни - трассой мужества - и видели, какое здесь было интенсивное движение в обе стороны.
Войска Ленинградского и Волховского фронтов постепенно приближались друг к другу, а в ночь с 17 на 18 января уже трудно было различить, где наши, где противник. Так мы и докладывали на К.П, а днем 18 января стало известно, что блокада Ленинграда прорвана, войска обоих фронтов соединились.
Среди боевых задач были и полеты в тыл противника по спецзаданиям. Об одном из эпизодов хотелось бы рассказать. В июле 1943 г. командиру звена старшему лейтенанту В. Д. Бурцеву и мне было приказано доставить в район севернее железнодорожной станции Батецкая на линии Ленинград-Дно для разведгрупп, действовавших в оперативном тылу противника, медикаменты, питание для рации, боеприпасы.
Район, куда требовалось доставить груз, находился на значительном расстоянии от аэродрома вылета, поэтому потребовалось произвести особо тщательные расчеты всех элементов полета, особенно расхода горючего. Вылетели вечером. Линия фронта проходила по реке Волхов. Прошли мы ее благополучно, немцы стреляли, но не точно. Полет проходил нормально, но ветер над территорией, занятой противником, оказался сильнее, чем мы рассчитывали, да и мешки с грузом, привязанные на плоскостях, ухудшали аэродинамику самолета. Это уменьшало скорость и повышало расход горючего.
Было условлено, что в районе сброса груза должны гореть три костра, но мы их не обнаружили. Я еще и еще раз проверил точность выхода. Все было правильно. Что оставалось делать? Ждать или возвращаться обратно, не выполнив задания? Если ждать, то сколько? Просчитал варианты, и получилось, что мы можем пробыть в районе минут 10-12, после чего надо возвращаться, чтобы хватило горючего. Так мы и решили. Минут через 5-7 на земле стали мелькать кое-где огоньки, а через 8-10 минут четко обозначились сигнальные костры. Мы зашли со снижением на полянку, где они горели. Я ножом обрезал веревки, удерживавшие мешки, и они упали невдалеке от костров. Убедившись, что доставленный груз обнаружен, набрав высоту, мы легли на обратный курс.
Начался "полет на нервах". Расчеты показывали, что горючее должно кончиться километров за 10-15 до линии фронта. Летчик Бурцев подобрал наивыгоднейший режим работы двигателя, я непрерывно вел ориентировку. И вот блеснула желанная лента Волхова - за ней свои. Но километров за 6-7 до реки винт нашего самолета остановился, горючее кончилось. Стало тихо. Лишь благодаря запасу высоты и хорошему качеству планирования мы перелетели через Волхов и ткнулись и прибрежном районе в расположении наших передовых стрелковых частей. Уже через 20 минут мы из блиндажа командира стрелковой роты связались со своим аэродромом и доложили командиру части о результатах полета и выполнении задания. К счастью, самолет пострадал незначительно, легкими ушибами отделались и мы.
Вскоре мне пришлось расстаться с летчиком Бурцевым, фронтовые дороги наши разошлись, и только через 46 лет, в 1979 г., на сборе ветеранов 14-й воздушной армии в Москве мы неожиданно с ним снова встретились и теперь поддерживаем постоянную связь.
О. П. Батанов
Лишь два эпизода
В марте 1942 г. я прибыл в качестве летчика самолета По-2 в 120-ю отдельную авиационную эскадрилью связи, входившую в состав ВВС Волховского фронта. В то время ее личный состав выполнял боевые задания с большим напряжением. У меня не было возможности долго присматриваться, но с первых дней я почувствовал дружную атмосферу фронтового братства. Полетов было много и днем, и чаще ночью, мы их совершали на низких высотах, часто без штурмана, и они были не просто трудными, но и опасными, потому что очень активно действовали истребители противника.
Задания были и специфического характера. Некоторые, на мой взгляд, заслуживают того, чтобы о них рассказать, так как они отражают общую обстановку на фронте и те условия, при которых приходилось выполнять полеты. Так, 9 сентября 1942 г. командир 120-й эскадрильи майор Подольский поставил мне задачу:
- Скажу, не скрывая, предстоят напряженные дни. Приказано выдели! ь один По-2 с опытным летчиком в распоряжение начальника Управления военно-восстановительных и заградительных работ Ленинградского и Волховского фронтов Зубкова. Дело важное. Не сомневаюсь, вы с ним справитесь.
Названное управление дислоцировалось в восточном районе. Мне же предстояло лететь на аэродром Плеханове, расположенный около Волховстроя, доложить о прибытии начальнику УВВР-2 и с ним перелететь на новое место базирования. Это все что я узнал.
Вылетел в сумерках и ночью сел в Плеханове. Вскоре приехал начальник УВВР-2 И. Г. Зубков со своим адъютантом Смирновым. Оба пассажира были довольно внушительного веса и с чемоданами. Я представился и получил задачу лететь, как запланировано. Самолет был оборудован дополнительной третьей кабиной. Ночной взлет с перегрузкой был сложным, но с рассветом мы благополучно приземлились на специальной площадке, оборудованной для железнодорожных войск. УВВР-2 остро нуждалось в данных о состоянии железнодорожных мостов и путей на временно занятой противником территории, и особенно в прифронтовой полосе.
Полеты начались незамедлительно. И сразу стала понятна озабоченность командира эскадрильи, когда он вручал мне полетный лист. Мы с фотографом вылетали рано утром и к объектам подходили на малой высоте. Иногда это делали близко к передовой линии фронта, подлетая к месту съемки "впритирку к земле", чтобы не обнаружить себя и успеть произвести съемку, тем не менее часто подвергались интенсивному обстрелу врага и, бывало, привозили немало пулевых или осколочных пробоин. Особенно напряженными были полеты, когда для визуальной разведки со штурманом экипажа А. Шевченко улетали глубоко в тыл противника. Были случаи, когда фотографирование вели на рассвете, заставая немцев врасплох. Фотоснимки давали полное представление о состоянии железнодорожных путей и особенно мостов, ремонт которых имел первостепенное значение для дальнейших боевых действий наших войск. Выполняя это важное задание, мы совершили 27 вылетов.
14 сентября 1942 г. И. Г. Зубкова срочно вызвал в Москву нарком путей сообщения. Мы немедленно вылетели на своем трехместном По-2. С нами летел военный комиссар управления полковой комиссар П. Алексеев. Посадку произвели на Центральном аэродроме, самолет поставили в ангар. Разместились в гостинице "Националы^. На следующий день Зубков и Алексеев предложили мне с документами сопровождать их к наркому. Так я присутствовал при разговоре исключительной важности, когда решался вопрос о снабжении осажденного Ленинграда горючим с использованием железнодорожных цистерн. Получив все необходимые указания, мы возвратились на фронт.
...Это было в начале февраля 1944 г. Нашей эскадрилье, базировавшейся на левом берегу реки Меты под Новгородом, было приказано выслать два самолета Но-2 на аэродром в Новгород для получения боевого падания. Меня, командира звена, назначили старшим. Штурманом в моем экипаже был лейтенант Алексей Шевченко, второй экипаж составляли летчик лейтенант Анатолий Поляков и штурман старший лейтенант Николай Теплинский. В назначенное время мы прибыли на аэродром в Новгород. Он был еще пуст, только что разминирован, и снежный покров на нем не укатан. Часа через два к нам подъехал командующий 14-й воздушной армией генерал-лейтенант И. П. Журавлев, спросил:
- Кто старший?
- Я, старший лейтенант Батанов.
- Давайте карту. Вот район, куда нужно лететь. Там окруженные лыжники не могут пробиться, у них кончились боеприпасы и продовольствие. Нужна помощь. Лететь в сумерках на предельно малой высоте. В районе тригонометрической вышки на три зеленых ракеты сбросить груз. Ясно?
Все мы, единым выдохом, ответили:
- Ясно!
- Выполняйте!
Загрузились, взлетели, взяли курс в тыл врага, в район села Медведь, юго-западнее Новгорода в направлении к станции Уторгош. Летели низко. Были отчетливо видны идущие вооруженные лыжники в маскировочных халатах. Многие махали нам руками. На этом участке фронта шли ожесточенные бои за освобождение города Луги.
Начало темнеть. Пересекли линию фронта. Передний край обозначился черными воронками да заревом горящих деревень. Облачность стала прижимать, пришлось снизиться до 50 метров. Наконец подошли к цели. Но странно: обусловленных сигнальных ракет нам не дают. Встали в круг над тригонометрической вышкой. Сгущавшиеся сумерки заставили снизиться, так что на снегу просматривались следы танков, но сигнальных ракет так и не было. Сделали еще два круга, но безрезультатно.
Взяли курс обратно, направляясь туда, где пересекли линию фронта. При подлете к передовой линии немцы открыли ураганный огонь - трассирующие снаряды и пули огненным кольцом охватили нас, стало светло. Мы бросали самолеты из стороны в сторону, уклоняясь от смертоносных трасс, ныряли в багровые облака. Казалось невозможным вырваться из этого огненного фейерверка, но мы вырвались.
Однако вижу, как самолет лейтенанта А. Полякова, перетянув линию фронта, стал снижаться и сел на снежное поле. Неизвестно, что с экипажем. От передовой пролетели не более 2 километров. Сажаю свой самолет рядом. Вижу, экипаж вышел из самолета. Оказывается, пробит маслопровод. Но не это беспокоило. Всех мучил вопрос: почему не было ракет?
В это время мы увидели быстро приближавшегося к нам человека. Я выстрелил из пистолета вверх и крикнул: "Кто идет?" Это был солдат-связист, посланный к нам командиров. Он вывел нас с заминированного поля, на которое мы приземлились, и сказал, где штаб соединения. Напряжение сразу спало, и только теперь я почувствовал в руке что-то теплое и вязкое. Снял перчатку - кровь. Стал ощупывать себя, снял меховой шлем - левая сторона шеи липкая, влажная: впился небольшой осколок. Я вынул его, на раны положил повязку. Оставив дежурных, со штурманом А. Шевченко пошли в расположение войск.
Пока я был в санбате, А. Шевченко доложил командиру 7-й гвардейской танковой бригады генералу Б. И. Шнейдеру о нашем полете в тыл. На наш вопрос, почему нам не давали сигнальных ракет, он ответил, что принято решение окруженных лыжников, прорвавшихся на реку Луга, после артподготовки выводить на себя. И через час началась артиллерийская подготовка с двух флангов, чтобы создать коридор для выхода.
Генерал Б. И. Шнейдер написал командующему 14-й армии генерал-лейтенанту И. П. Журавлеву записку примерно такого содержания: "Спасибо за помощь, после артподготовки лыжников вывожу на себя. Генерал Шнейдер".
После возвращения к самолетам мы наблюдали, как над нами проносились реактивные снаряды. Кто-то из ребят сказал: "Вот он, заработал наш бог войны. Поджарит фрицев". Повалил снег. У самолетов дежурили по очереди, в расположении войск грелись у костра да пили горячий чай. Грузы передали танкистам.
К утру стало подмораживать. На самолетах появилась ледяная корка, которую пришлось сбивать. Чтобы не демаскироваться, моторы прогрели на малых оборотах, а с рассветом, когда можно было видеть следы связиста, который вывел нас, вылетели и вскоре были на своем аэродроме в Замошье. Наше отсутствие в эскадрилье почти не заметили - никто не знал нашего задания. Волновался за нас один командующий армией И. П. Журавлев, которому я и передал записку генерала Б. И. Шнейдера.
А. М. Бабаян
Над Новгородом
Зима 1943/44 г. на Волхове выдалась хотя и не очень холодная, но дни с оттепелями и обильными снегопадами часто заканчивались резким похолоданием, и тогда туманы плотно окутывали район полетов. Погоду эту трудно забыть: из-за нее мы вынуждены были снижаться над противником до бреющего полета, подвергаясь шквальному огню всех огневых средств противовоздушной обороны врага. Если и уходили благополучно из зоны обстрела, то не были уверены, найдем ли свой аэродром свободным от снегопада, низкой облачности или тумана, сумеем ли провести нормальную посадку. А всего в десятках километров от нас ждал освобождения от немецко-фашистских оккупантов древний Новгород.
На исходе 13 января 1944 г. наш 386-й ночной бомбардировочный авиаполк получил задачу на поддержку наступления войск 59-й армии, начинавшегося ночью. В районе Подберезья немцы усиленно сосредоточивали живую силу и технику. Командир нашей эскадрильи старший лейтенант И. А. Сысоев выделил три экипажа для бомбового удара.
Состав экипажей был многонациональным. Первому (заместитель командира эскадрильи старший лейтенант И. Г. Гончаров и я - штурман эскадрильи, капитан) надо было вызвать огонь противника на себя и установить местонахождение огневых точек и живой силы противника, второму (летчик младший лейтенант В. Лапшин, штурман младший лейтенант П. Лысенко) прикрыть нас и нанести удар по выявленным целям, а третьему экипажу (летчик младший лейтенант И. Н. Письменов, штурман младший лейтенант Ф. Я. Орленко) разбомбить скопление противника.
После соответствующей подготовки к полету в 19.00 наш экипаж поднялся в воздух и взял курс на объект. В районе цели я заметил приглушенный свет прожекторов и несколько слабых огоньков. Абсолютная тишина.
Противник молчит, над нами звездное небо После необходимого маневра я сбросил бомбы, и все мгновенно изменилось. Немцы сразу же включили шесть прожекторов, в лучах которых оказался наш самолет. На высоте 1000 метров стало совершенно светло, как в ясный день. Открыли огонь зенитные точки. Множество снарядов с гало разрываться вокруг самолета. Мы быстро стали снижаться, а противник усилил обстрел. Осколком порвало комбинезон, задело левую ногу. Через несколько секунд появилась дыра в приборной доске, осколок пробил планшет летчика.
В этот момент второй экипаж без маневра с ходу подошел к нам на выручку, поражая зенитки противника Это заставило фашистов перенести огонь на него. То же самое сделал и третий экипаж. Бомбы всех экипажей точно накрыли цель. Экипажи вернулись без потерь. Задача была выполнена. А утром в самолетах были обнаружены сотни пробоин.
Мужество и отвагу проявили коммунисты и комсомольцы всех национальностей, показывая пример всему составу полка- Никакая сила врага не могла нарушить дружбу и братство советских людей И велика была наша радость, когда мы узнали, что войска 59-й армии взломали оборону противника и с помощью своих воздушных братьев успешно продвигаются вперед
Шесть дней шли бои за Новгород. Пятнадцать тысяч трупов гитлеровцев лежало в снегу. Более трех тысяч немецких солдат и офицеров сдалось в плен. 20 января 1944 г., когда Новгород был освобожден от немецко-фашистских захватчиков, мы были вдвойне счастливы: приказом Верховного Главнокомандующего нашему полку было присвоено почетное наименование Новгородского. Боевое знамя Новгородского ордена Кутузова полка мы с честью пронесли по дорогам войны, участвуя в освобождении Новгородской, Псковской, Ленинградской земли и республик Советской Прибалтики.
ОБЕСПЕЧИВАЯ БОЕВЫЕ ПОЛЕТЫ
Д. М. Мекензин
Связь действовала надежно
В августе 1942 г., будучи начальником связи ВВС 54-й армии Ленинградского фронта, я был вызван в штаб ВВС Волховского фронта, находившийся в районе Малой Вишеры, где мне было приказано вступить в должность начальника связи создаваемой 14-й воздушной армии и сформировать полк связи для обеспечения предстоявших боевых действий. Начальник штаба армии полковник Морунов дал указания о характере работы, сказав, что штаб будет дислоцироваться в восточном районе области.
Я приступил к работе. Нужно было силами и средствами батальона организовать все виды связи штаба армии с подчиненными авиационными дивизиями и отдельными полками, а также тыловыми соединениями и частями (районами базирования и батальонами аэродромного обслуживания), со штабом ВВС 1ВА в Москве, со штабом Волховского фронта, с 13-й воздушной армией Ленинградского фронта, обеспечить функционирование имевшихся боевых видов связи при перебазировании.
Учитывая большой недостаток кадров, радиотехнических, телеграфно-телефонных и проводных средств, необходимо было добиться пополнения формируемого полка. К 1 декабря 1943 г. нам были выделены радиостанции большой, средней и малой мощности с боевыми расчетами, телефонно-телеграфная аппаратура, проводные и линейные кабельные средства, специалисты рядового и офицерского состава. Был развернут узел связи штаба. Это позволило в полном объеме решать задачи по обеспечению боевых действий армии в операциях войск Волховского фронта по прорыву блокады Ленинграда.
Организуя эту многоплановую работу, приходилось заниматься подготовкой связистов всех категорий, учить их пониманию значения оперативной связи в боевых действиях. Следует отметить, что в начале войны в авиационной связи, особенно по радио, имелись серьезные недостатки; штабы и командиры недооценивали и боялись использовать радио, не имели опыта и навыков скрытного управления войсками. На эти недостатки указывалось в приказах народного комиссара обороны. Все командиры и офицеры штабов были обязаны учиться сами и учить подчиненных умело использовать радиосредства.
Трудная повседневная работа связистов становилась особенно тяжелой и напряженной в дни крупных наступательных операций Волховского фронта но прорыву и снятию блокады Ленинграда. Например, при проведении операции "Искра" было проложено 200 километров кабельных и построено 5 километров постоянных линий связи. И это было выполнено в условиях лесисто-болотистой местности, в зимнюю стужу, в обстановке частых бомбардировок вражеской авиации. Связь в течение всей операции была непрерывной.
В начале января 1944 г. командующий армией генерал Журавлев собрал начальников отделов штаба и поставил задачу подготовки к наступательной операции на Новгородско-Лужском направлении, указав, что командный пункт необходимо организовать вблизи КП командующего 59-й армией, действовавшей на главном направлении. Для обеспечения надежного управления частями и авиасоединениями были выделены хорошо подготовленные, имеющие боевой опыт связисты. Большую организаторскую работу в подготовке к операции проделало командование отдельного полка связи (командир полка В. Г. Голиков, начальник штаба А. П. Тимонин, заместитель командира полка по политчасти Ф. А. Масленников).
Утром 14 января началось наступление войск Волховского фронта. Сильнейшая оборона немцев, которую они считали неприступной, называли "северным валом", была сокрушена. Вместе с летчиками, громившими фашистов на земле и в воздухе, стойко и мужественно, в мороз и стужу, выполняли свои боевые задачи связисты, обеспечивая непрерывную связь. 20 января древний Новгород был освобожден.
Успех войск Волховского фронта под Новгородом и Псковом создал благоприятные условия для освобождения Прибалтийских республик. В обеспечении связью во время выполнения боевых задач отличились многие связисты, внесшие большой вклад в разгром фашистских захватчиков. Особенно хотелось бы отметить таких, как В. Н. Филонов, Г. Я. Шмелев, М. М. Куприн, Е. Ш Каминский, Н. Н. Морозов, А. Т. Моисеев, И. К. Анисимов, С. А. Моисеенко, Е. Ф. Подопригора, М. И. Барботько, С. С. Мещеряков, В. Н Николаев, А. В. Виноградов, которые возглавляли подразделения, расчеты. работали на узлах связи, радиостанциях и других боевых участках связи. Родина по достоинству оценила подвиги связистов. Многие из отличившихся офицеров, сержантов и солдат были награждены высокими правительственными наградами.
Прошли десятилетия, но не забыты и никогда не забудутся ратные дела воинов, обеспечивавших успех боевых действий войск в воздухе и на земле. Ветераны и сегодня в строю - они ведут большую воспитательную работу среди молодежи, передают свой богатый опыт новому поколению связистов.
С. С. Мещеряков
На пути к Тихвину
В начале войны я был начальником тяжелой автомобильной радиостанции РАТ-1, входившей в состав узла связи ВВС Ленинградского фронта Эта мощная армейская радиостанция размещалась в трех салонах специальных машин ЗИС-5 и ЗИС-6 с экипажем из 21 человека, с дальностью связи до 2000 километров. В конце августа 1941 г. немецко-фашистские войска прорвали нашу оборону в районе Тосна и начали наступление в направлении Ладожского озера. Возникла реальная угроза блокады Ленинграда.
Командование приняло решение создать оперативную группу для управления авиацией Ленинградского фронта, располагавшейся с внешней стороны возможной блокады. По решению командования наша радиостанция вошла в боевой расчет этой группы. Мы под покровом темноты 3 сентября выехали из Ленинграда в Тихвин по маршруту Невская Дубровка - паромная переправа через Неву - Московская Дубровка - южный берег Ладожского озера - Новая Ладога - Тихвин. Было известно, что противник перерезал все железные и шоссейные дороги, ведущие из Ленинграда на восток, кроме одной, полупроселочной, идущей по южному берегу Ладожского озера.
Меня неожиданно с самым ценным грузом на передающей машине поставили в голове колонны или потому, что я уже имел опыт передвижения по дорогам Ленинградской области, или это было случайностью, ошибкой. Выехали, когда уже смеркалось, но еще были видны противотанковый ров и многорядные полосы противотанковых "ежей", опоясывавших город. На шоссе был оставлен узкий проезд, но тут же рядом находились запасные массивные надолбы, чтобы в случае необходимости закрыть ими этот проезд. Сколько же потребовалось людского труда и металла, чтобы сделать все это! "Молодцы ленинградцы, - думал я. - Они все сделали, чтобы достойно встретить врага и отстоять город".
На контрольно-пропускном пункте остановили нашу колонну и проверили документы. Проехав КПП, наша колонна направилась по хорошо асфальтированному шоссе к Невской Дубровке. Дорогу фашисты держали под наблюдением и постоянно бомбили. Вскоре и над нами появился немецкий самолет и повесил несколько "люстр" (осветительных бомб), которые долго и ярко нас освещали. Где-то сзади разорвались бомбы. Девушки-связистки, ехавшие в открытой машине и первый раз попавшие в такую ситуацию, испугались и начали кричать. Пришлось перевести их в наши салоны передающей и приемной машин, дать плотный брезент, чтобы они накрылись и не видели, что делается на дороге. Они успокоились, хотя еще дважды над дорогой пролетали самолеты и вешали осветительные бомбы.
Километров через пятьдесят свернули направо и поехали по разбитой проселочной дороге среди торфяного редколесья. Колея петляла, проезжую часть при синем свете прикрытых фар почти не было видно. Лавируя, шофер машины В. С. Иванов немного сбился с пути и передней рамой ударился о пень. Удар был настолько сильным, что оборвались все четыре рессоры, а кузов сдвинулся вперед. Колонна остановилась. Авария серьезная, и для ее устранения требовался многочасовой ремонт. К тому же надо было найти где-то комплект рессор. Решили, что вся колонна продолжит путь, а я с тремя спецмашинами и сокращенным экипажем останусь до восстановления поломанного ЗИС-5. Вот тут-то и поняли, что впереди нужно было пускать обыкновенную бортовую машину, а не дорогостоящую радиостанцию.
Поехали в Невскую Дубровку, до которой было не более километра. Темно, но очертания предметов видны. Справа от дороги, загораживая просвет между деревьев, стояла какая-то темная стена. Пошли узнать, что это такое. Никто нас не остановил. Стена уходила вдоль берега Невы в темный лес. В это время раздался орудийный залп, оглушив нас и осветив все вокруг,- эта бронепоезд бил через Неву.
Подъехали к какому-то заводу. В окне второго этажа здания просвечивалась узкая полоска, В проходной охранник, узнав причину нашего прихода, позвонил по телефону. Нас встретили и провели в дежурную комнату, где находилось человек семь в гражданской одежде. Стояло несколько винтовок. Оказалось, что здесь штаб МПВО. Нам предложили пойти в гараж и посмотреть, что там есть. С закопченным фонарем "летучая мышь" представитель штаба проводил нас. И какой же была паша радость, когда в одном из углов гаража мы обнаружили целую кучу хороших рессор. Но замена сломанных на перегруженной машине оказалась делом нелегким. Мы работали без остановки, и только к 17 часам 4 сентября ремонт закончили.
В течение дня немецкие самолеты обстреливали наши плохо замаскированные машины, но они не пострадали. Из откопанных щелей мы вели огонь из винтовок по самолетам, но тоже безрезультатно.
Подъехали к Неве, На противоположном берегу увидели какой-то городок, жилые и промышленные здания, заводские трубы, причальные сооружения с небольшими суденышками на воде. Это была ставшая потом широко известной Московская Дубровка. Пока мы стояли на правом берегу Невы и Невской Дубровки, ждали переправы, немцы совершили очередной налет. Возникли пожары. После налета настал самый безопасный момент для переправы, тем более что образовалась дымовая завеса, закрывшая плотной пеленой и Неву, и причалы левобережья, и Московскую Дубровку. Паром взял три наши спецмашины одновременно, и минут через двадцать мы причалили к левому берегу, благополучно разгрузились и выехали на широкую асфальтированную дорогу, идущую через Московскую Дубровку на Шлиссельбург.
До Шлиссельбурга ехали спокойно, только где-то справа, юго-восточнее нас, гремела канонада, и горизонт застилало дымом. Навстречу показалась открытая машина, а в ней раненые. Больше никакого движения не наблюдалось. Это нас волновало: ведь фронт рядом, бронепоезд бьет не по пустому лесу - по противнику, а движения наших войск не видно. Почему? Километра за два до Шлиссельбурга появилась развилка и щебеночная проселочная дорога со стрелочным указателем на Новую Ладогу. '
И вот раскинулась гладь Ладожского озера. Дорога шла сосновым редколесьем, иногда по насыпным дамбам на торфяных, заросших осокой лугах. Артиллерийская стрельба впереди справа становилась все слышнее. Населенных пунктов не было, дорог, идущих из глубины леса к берегу, - тоже. Тихий таежный район. Впереди на востоке слышались разрывы, лес дымил, пахло гарью. В сторону озера пролетело несколько бомбардировщиков противника, потом где-то далеко прозвучали мощные, глухие раскаты взрывов.
Так мы проехали километров пятнадцать от Шлиссельбурга. И вдруг перед большой болотистой низменностью нашу колонну остановила застава: здесь проходила оборонительная полоса наших отступающих войск, развернувшихся фронтом на восток, а не на юг, как можно было бы предполагать, навстречу наступающему противнику.
Что делается сейчас впереди, куда нам предстоит ехать? Есть ли там еще наши войска или только наступающие немцы, сдерживаемые болотистым бездорожьем? Я знал, что наша общая колонна оперативной группы по прибрежной дороге прошла ночью, а за день многое могло измениться,- ведь не случайно же наши войска строят оборону, развернувшись фронтом на восток, и наш бронепоезд в Невской Дубровке бьет через Неву. Значит, немцы где-то здесь, недалеко от нас, их появления можно ожидать каждую минуту.
Можно было предположить, что наши войска оставили опасную зону, отступили на запад, развернулись фронтом на восток, начали строить оборонительный рубеж, чтобы преградить противнику путь на Шлиссельбург. Но как потом стало известно, только 8 сентября фашистские войска заняли город и отрезали путь по Неве. Мы оказались на острие немецкого наступления, когда уже была оставлена нашими войсками последняя дорога по суше на Большую землю.
Наша маленькая колонна с радиостанцией РАТ-1 № 14 проходила последней замыкающей. На заставе капитан встретил нас руганью: "Куда вы, там же немцы перерезали дорогу! Возвращайтесь обратно!" - и не пропустил нас. Я не знал, что же делать. Возвращаться, не сделав попытки прорваться, нельзя, а ехать с радиостанцией к немцам - безумство. Возникла надежда, что впереди противника нет, что проезд еще возможен, так как дорожную зону впереди немцы методически обстреливают. Дорог с юга на север к берегу озера нет, кругом труднопроходимые торфяные болота. Значит, там сейчас просто нейтральная зона - наши отошли, а немцы еще не пришли, и можно за час-полтора проехать.
Я доложил свои соображения капитану, сказав, что если он нас не пропустит, то пусть отметит об этом в моем командировочном предписании. "Решайте на свое усмотрение",- сказал он и пошел куда-то вправо по оборонительной линии. Положение тяжелое. Я начальник и только один кадровый офицер в экипаже. Решать - мой служебный долг. Но что я знаю об окружающей обстановке? К чему приведет мое решение, основанное на риске, на догадках, на страстном желании прорваться на Большую землю к своим товарищам в оперативную группу? Нельзя и задерживаться, немцы если еще не вошли в нейтральную зону, то в любую минуту могут занять ее, - ведь она уже не обороняется нашими войсками и путь в нее открыт. На карту ставилось не только выполнение боевой задачи, но и жизнь членов экипажа.
С усиленной разведкой впереди колонны, вооружив весь экипаж винтовками и гранатами, мы покинули последнюю заставу наших войск и двинулись на восток. По нейтральной зоне продвигались медленно, с остановками. Она была действительно пуста, ни единой живой души вокруг. Когда проехали километров четыре-пять, разведка донесла тревожную весть: впереди речка или канал, мост неисправен, машинам пройти нельзя. Подозрительно. Только ночью прошла наша основная колонна. Может быть, засада?
Взяв два топора и пилу, оставив охрану у машин, пошли, чтобы обследовать состояние моста, произвести дополнительную разведку на противоположном берегу, поставить там сторожевой пост, остальным приняться за работу. Да, мост очень старый, порядочно подгнивший, непроходим, но ремонт его возможен, требуется на значительной части новый настил. Решили, не теряя времени, его восстановить - валить деревья, пилить их, клиньями раскалывать пополам. Работа оказалась очень затяжной, а люди не спали уже более полутора суток, питались всухомятку, очень устали. Но никто не заикнулся об отдыхе, и даже с каким-то азартом принялись за дело.
Гул фронта затихал. Мы старались как можно больше спилить подходящих деревьев, а настил можно сделать и при свете переносных фар. Наконец работа была закончена, и утром мы приступили к переправе колонны через мост. Но злополучная передающая машина снова принесла нам большие неприятности и чуть не провалилась в воду. Для прохода двух других машин пришлось снова взяться за ремонт моста, на что ушло еще 8 часов упорного труда еле стоявших на ногах, очень уставших людей. Вместо полутора-двух часов, которые мы планировали вчера на проезд опасной зоны, мы задержались в ней почти сутки.
Только вечером 5 сентября мы смогли переправиться и примерно через час-полтора выехать из опасной зоны. В Новой Ладоге снова беда - кончился бензин, а заправочной станции там не оказалось. Нам посоветовали проехать на "Сясьстрой", где есть заправочная станция, но и там бензина не оказалось. Нам предложили обратиться к директору завода и попросить у него бочку древесного спирта, на котором в смеси с бензином можно продолжить движение. Тот с большой неохотой и всякими оговорками дал 300 литров спирта.
Так закончился наш двухсуточный путь из Ленинграда в Тихвин по самой кромке южного берега Ладожского озера в самый последний момент замыкания кольца блокады. Это были обычные будни войны, полные напряженного труда и опасностей.
М. М. Куприн
Проявляя инициативу и находчивость
Накануне Великой Отечественной войны я учился в Харьковском военном авиационном училище связи. Боевая подготовка была напряженной, учеба проходила по жесткому графику. Мы, курсанты, понимали сложную международную обстановку, но нападение фашистов было для нас неожиданностью.
Осенью 1941 г. после экзаменов мы были направлены в действующую армию. Я получил назначение в 282-й отдельный батальон оперативной связи (ОБОС), который располагался в Тихвине и формировался за счет призванных из запаса. Техники было мало, и нам, командирам взводов формируемой радиороты, приходилось одновременно заниматься укомплектованием средствами связи и учебой личного состава. Вскоре во взвод поступила радиостанция, смонтированная в кузове грузовой автомашины, ее начальником стал сержант А. Хайлов, хорошо подготовленный радист. Но работать в радиосетях не пришлось, батальону была поставлена задача занять оборону на восточном берегу реки Тихвинка, где мы отрыли окопы, пулеметные ячейки, построили блиндажи. Вся техника была направлена на железнодорожный узел Большой Двор, восточное Тихвина.
В ночь на 7 ноября командир батальона капитан Запорожец получил приказ скрытно отвести батальон с оборонительных позиций в тыл на переформирование. Дорога на Большой Двор была уже перерезана, но комиссар батальона старший лейтенант В. Г. Кузьмин отыскал среди жителей старика, который знал отлично местность, вывел нас по лесисто-болотистой местности в нужный район. Самолеты-разведчики противника с высоты 200-300 метров неоднократно прочесывали путь нашего отхода, но пас обнаружить не смогли.
Первой задачей было обеспечить радиосвязь с 54-й армией. В боевой радиосети мог работать только начальник радиостанции Хайлов, так как старший радист в сложных условиях помех с делом не справлялся. Пришлось Хайлову работать с рассвета до темна, когда дежурство принимал я. Мне же днем надо было учить молодых радистов. Часа в два ночи я, не снимая наушников, засыпал, а старший радист Н. Н. Наумов, как только слышал наши позывные, будил меня, и мы начинали прием радиограмм.
Работать было очень трудно. Противник применял помехи. Бывали случаи, когда радисты 54-й армии из-за них не слышали нашего передатчика. Кроме того, противник начал отвечать на наши вызовы позывными 54-й армии, затевал с нами радиоигру. Но мы разобрались, зная "почерк" наших коллег. Я доложил об этом начальнику связи, радиоданные быстро поменяли, и от помех противника мы избавились.
К этому времени вооруженность и качество подготовленности наших связистов значительно возросли, рога пополнилась опытными связистами, радиоспециалистами и средствами связи. Командиром был назначен старший техник-лейтенант Г. Я. Шмелев. Он уже имел боевой опыт, участвовал в обеспечении фронтовых операций авиачастей и подразделений, хорошо разбирался в материальной части, владел навыками приема-передачи в радиосетях, был хорошим организатором войскового хозяйства, его требовательность воспитывала подтянутость, исполнительность, уверенность в своих силах.
Были в роте и другие высококвалифицированные связисты. Так, заместитель командира по техчасти старший техник-лейтенант С. Я. Кельзон, призванный из запаса, до этого работал в одном из научно-исследовательских институтов. Он и на фронте продолжал активно заниматься научной работой. Под его руководством на радиостанциях внедрялась аппаратура буквопечатания, позволившая во много раз улучшить тактико-технические возможности радиосредств.
В мой взвод была передана мощная аэродромная радиостанция PAT. Начальником этой прекрасной по тому времени радиостанции был старший техник-лейтенант С. С. Мещеряков. Приемную машину обслуживали радисты первого класса, снайперы эфира Н. В. Голубев, М. И. Гробдрук и другие. Сам Мещеряков все время работал над тем, чтобы добиться лучших результатов. Как-то недалеко от переднего края упал сбитый бомбардировщик противника Ю-88. Случайно самолет не сгорел. Приемно-передающую аппаратуру с него демонтировали и установили на передающей и приемных машинах нашей станции. Кроме трофейной аппаратуры на этой же станции были дополнительно установлены передатчики отечественного производства РАФ-КВ-5 и РСБ-Ф. В результате одна эта радиостанция имела семь передатчиков, могла заменить целый радиоузел и полностью обеспечивала связь командующего ВВС фронта. Такая творческая инициатива позволяла осуществлять широкий маневр, а это было крайне необходимо при организации связи на вспомогательных пунктах управления авиацией, которые при необходимости выдвигались непосредственно в районы боевых действий.
Инженер по радио старший техник-лейтенант Ю. Я. Ваша отлично знал аппаратуру, для него не было трудностей в устранении неисправностей. Он часто выезжал на передний край к боевым расчетам пунктов наведения для оказания помощи.
Дислокация командного пункта ВВС Волховского фронта несколько раз менялась, но радиосвязь действовала, как правило, бесперебойно.
Известно, что успешная боевая работа радистов невозможна без хорошего материально-технического снабжения. Этой службой руководил старший лейтенант-техник Е. Ф. Подопригора. В те тяжелые дни решать вопросы обеспечения техники эксплуатационными материалами и запчастями было не так-то просто. Иногда создавалась такая обстановка, что казалось, нет выхода.
Но выход всегда находили. Так, однажды на командном пункте вышел из строя без возможности восстановления генератор зарядно-технической базы. Грозила остановка связи по всем направлениям. Запасного агрегата не было. Что делать? Подопригора вылетел в осажденный Ленинград, обратился за помощью к директору одного из предприятий и возвратился с генератором, хотя и нестандартного типа. Из рельсов изготовили станину, сняли с автомашины двигатель, соединили его с генератором, и новый агрегат заработал. Все это было сделано но фронтовых полевых условиях, зимой, на морозе. Самоотверженно работали офицеры В. Н. Филонов, В. М. Кушнаренко, П. Н. Титов, В. П. Коробцев, В. Г. Кулагин, В. С. Смирнов и многие другие.
К радиосвязи у летного состава первое время не было доверия из-за несовершенства бортовой радиоаппаратуры. В газете "Сталинский сокол" 25 мая 1942 г. корреспондент В. Дворников так описывал свой диалог с летчиком-штурмовиком после совершения им посадки: "Как действовала радиосвязь?" - спросил он. В ответ услышал: "Забыл включить... Очень шумно... Радио только мешает". Однако такая недооценка радиосвязи была скоро изжита: повысилось качество аппаратуры, увеличилась оснащенность новой техникой, шире стали применяться передовые пункты наведения авиации на вражеские цели в районе переднего края.
В армии применялась система, в которую входили:
радиосеть управления и наведения, команды вызова, оповещения, воздушной разведки и радиосеть взаимодействия. Она хорошо себя оправдала при прорыве блокады Ленинграда, в Новгородско-Лужской операции. Сеть командующего, как правило, работала в микрофонном режиме, что позволило эффективно применять ее непосредственно с командного пункта.
Группы наведения, располагавшиеся в непосредственной близости от переднего края и возглавлявшиеся обычно офицерами-авиаторами, с помощью переносных портативных радиостанций наводили экипажи на цели, а при ведении воздушных боев сообщали им о появлении вражеской авиации. Летчики, вылетая на передний край, прежде всего стремились связаться со станцией наведения, а затем приступали к выполнению задани;"!.
Большое значение для боевой деятельности авиации 14-й воздушной армии имело поступление новых видов техники, особенно радиолокационных станций. Первым начальником такой станции был старший техник-лейтенант И. П. Лисицын. Экипаж, состоявший преимущественно из девушек, прошел многие сотни километров по фронтовым дорогам, неоднократно подвергался бомбежкам, артобстрелу, но всегда работал четко и оказал большую помощь нашим летчикам в уничтожении фашистских стервятников.
С особым теплом вспоминаются наши девушки-радистки, которые добровольно шли сражаться с врагом, наравне с мужчинами преодолевали все тяготы и опасности фронтовой жизни, не уступая им в мужестве, самопожертвовании, смелости. Старшина Вера Ивановна Киселева из нашей роты за свое исключительное мастерство, смелость и находчивость была назначена начальником радиостанции. Обеспечивая взаимодействие с танковыми войсками, она во время боя непосредственно находилась в боевых порядках танков. Боевые задачи ее экипажем всегда выполнялись безупречно. Умело и старательно работали М. Л. Симонова (Филатова), Е. Г. Игнатьева (Рогозкина), И. И. Кудряшова, В. Д. Глейзер (Бродская), А. Первушина, Н. Иванова, А. Горохова, М. Махонина, Баклан и другие.
Хорошим организатором боевой связи нашей воздушной армии был начальник войск связи Дмитрий Михайлович Мекензин. Он умело ставил боевые задачи, знал тактику противника, был требовательным и внимательным, смелым и находчивым. Мы его любовно называли "наш Чапаев".
Успехи личного состава полка по обеспечению боевых операций были бы невозможны без организации действенной партийно-политической и воспитательной работы, без направляющего влияния партийной организации. И в связи с этим хочется добрым словом вспомнить наших политработников - заместителя командира полка по политчасти Ф. А. Масленникова, комсорга А. И. Барботько, который вырос от сержанта до подполковника.
Ушли в далекое прошлое огневые годы. Более четырех десятилетий над нашей страной мирное небо. И жизнь с каждым годом становится лучше. Но я всегда помню своих фронтовых товарищей и боевых друзей, оставшихся вечно молодыми: старшину Марка Семеновича Геллера, начальника радиостанции РСБ-Ф, убитого в 1944 г. при развертывании средств на переднем крае, старшего электромеханика старшего сержанта Н. И. Маркелова, погибшего со своим расчетом при выполнении боевого задания, старшего радиста старшину Н. Н. Васильева, павшего на боевом дежурстве, и других, не вернувшихся с полей сражений. И мы, ветераны Великой Отечественной, говорим новому поколению: "Делайте все, чтобы крепить экономическое и оборонное могущество Родины. Будьте бдительны, боритесь за мир!"
А. Т. Моисеев
Боевая работа линейщиков
В декабре 1942 г. нашему кабельно-шестовому взводу вместе с радистами была поставлена задача подготовить полевой узел связи в пункте южнее Ладожского озера. Мы догадывались, что готовится операция по прорыву блокады Ленинграда, и к выполнению порученного задания отнеслись со всей ответственностью. Получили необходимые средства связи и направились в указанный район.
Мороз был градусов под сорок, тишина вокруг, лишь где-то прострочит пулемет, и опять ни звука. Можно немного и отдохнуть. Бойцы-линейщики погрызли сухари, "запили" снегом, по-братски поделились махорочным "бычком" и по очереди вздремнули. Как только стало рассветать, мы ознакомились с местностью, через которую предстоит прокладывать полевые линии. Она оказалась открытой, изрытой воронками. За трое суток отрыли землянки в мерзлом грунте, покрыли их бревна-" ми в три наката и приступили к выполнению поставленной нам задачи. Состав взвода сложился многонациональным: русские, украинцы, белорусы, узбеки и чуваши, татары, но это была дружная, монолитная семья, скрепленная воинской дисциплиной.
Постройка постоянных воздушных линий исключалась из-за их демаскировки. Если все 24 провода полевого кабеля с устаревшей, изношенной изоляционной оплеткой связать в единый жгут и подвесить его на шесты, то неминуемо произойдет утечка тока, что отрицательно повлияет на работу телеграфных аппаратов, особенно на капризный "Бодо", а на нем надо держать связь с Москвой. Если провода подвесить на шестах врозь друг от друга, то нарушится маскировка, фашистские летчики обнаружат КП оперативной группы армии и могут подвергнуть его бомбардировке.
Как быть? Связь проводная необходима, - ведь радио могут помешать помехи. А что, если изготовить гребеночные траверзы? Но для их изготовления нужны доски, 350 штук, длиной 120, шириной 8 сантиметров. В каждой из них следует запилить 24 углубленные прорези под углом 45 градусов, а потом прикрепить в вертикальном положении к шестам.
Обсудив этот вариант, единодушно его одобрили. Из ближайшего поселка натаскали досок. Для крепления гребеночных траверз к шестам нужны гвозди, а где их взять,- ведь надо около двух тысяч штук. Решили рубить на гвозди проволоку. Сделав заготовки в виде оснащенных шестов, мы разнесли их по трассе, соблюдая скрытность. Работали на открытой местности только ночью, грузили оснащенные шесты на волокуши и тащили их по снежной трассе. Вторая команда разматывала бухты полевого кабеля и вводила его в прорези гребеночных траверз и закрепляла.
Задание было выполнено. Натянутые провода, если смотреть сбоку, походили на струны огромной балалайки. Осмотр с самолета По-2 показал хорошую скрытность линий, а механик дал положительный отзыв о прочности изоляций.
Во время прокладывания полевого кабеля к аэродрому мы на трассе наткнулись на минное поле. Уже темнело. Не теряя ни минуты, миноискателем выявили все мины на пути следования и обезвредили их. Кабельная связь от узла связи опергруппы армии до аэродрома была проложена.
Об особо сложных условиях в ходе работы мы докладывали начальнику войск связи Д. М. Мекензину. Он, несмотря на опасности и трудности, всегда находился там, где связь была особенно нужна, и помогал обеспечивать ее непрерывное действие.
Когда работа была закончена, все линии приведены в боевую готовность, сразу же организовали круглосуточное дежурство, для чего были созданы аварийные команды, которые обеспечивались сумками линейного надсмотрщика с полевым телефонным аппаратом и катушкой кабельного провода. И если поступил сигнал, что в таком-то направлении обрыв провода, короткое замыкание или утечка тока, дежурная команда линейщиков по тревоге бежала к месту повреждения и восстанавливала связь.
Когда наступала команда всего из двух слов: "Дать связь!" или "Восстановить связь!", сделать это не всегда было легко в условиях беспрерывных обстрелов, бомбежек, сильных морозов, с северным, насквозь пронизывающим ветром. Но мы всегда своевременно выполняли возложенные на нас обязанности: проводная связь на всем протяжении операции по прорыву блокады работала надежно.
Телефонная или телеграфная полевая кабельная линия - всего лишь тоненькие проводки, подвешенные на жердочках, шестах или идущие по лесным веточкам. Они - как нервы, обеспечивающие нормальное функционирование организма. От неисправности даже одного проводка зависели жизнь многих людей и успех боевых действий. Не случайно немцы придавали большое значение разрушению нашей проводной связи, для чего у них были изготовлены даже специальные бомбы, имевшие приспособления в виде крючков. При сбрасывании с самолетов такие бомбы цеплялись за провода и взрывали их. Противник всячески стремился парализовать, нарушить управление летными полками. Для этого фашистское командование в спецшколах обучало лазутчиков-диверсантов и забрасывало к нам на парашютах. Иногда им удавалось перерезать провода в нескольких местах, подрывать столбы, закорачивать кабельные линии иголкой. Воздушные постоянные линии закорачивали струной, которую с земли не видно. Все эти вражеские приемы бойцы кабельно-шестового взвода выявляли и мастерски восстанавливали связь.
Однажды линейные надсмотрщики И. С. Митинкин, Д. А. Кузин и Н. В. Михаличенко, возвращаясь после восстановления связи в расположение взвода, проходили мимо нежилого поселка, где невдалеке проходили наши линии. Вдруг показалась женщина. Увидев линейщиков, она пыталась бежать, но ее задержали. Оказалось, это переодетый в женское одеяние фриц, у которого отобрали нож и портативную, похожую на литровый термос, рацию. Фашистского лазутчика привели в штаб.
Никто не измерил длину проводной связи, которая всю войну сопровождала наши войска, тем более путь, пройденный солдатом-линейщиком. Команда "Дать связь" звучала раньше других команд, и связист шел. один или в группе, а часто бежал в любую погоду, в любое время суток и самой большой наградой для него было услышать: "Есть связь!"
А. А. Кузнецов
Место в строю
Во время военного конфликта с Финляндией я, стрелок-радист, остался без пальцев на обеих руках. О нападении фашистской Германии узнал в санатории, где был на лечении, и сразу же вернулся в свой 35-й бомбардировочный полк. Но, оказалось, меня списали не только из летного состава, но и вообще из части.
Долго пришлось бы рассказывать о хождении по инстанциям. Удалось-таки добиться своего: меня направили в распоряжение командира 51-го батальона аэродромного обслуживания. Батальон только что начал формироваться, и в нем я был первым, кто знал радиостанции и мог держать радиосвязь. Мне было поручено сформировать радиовзвод. С командировочным предписанием я явился на пересыльный пункт для получения личного состава. Мне дали сто человек, но из них нашелся только один радиолюбитель, знакомый с радиосхемами, - Борис Троицкий, и один электромонтер-Иван Буров. Это всё, на кого я впоследствии опирался, пока не подготовил других.
Пришлось спешно оборудовать походные столы для изучения материальной части, азбуки Морзе, радиосвязи и начать обучать солдат, не имевших даже неполного среднего образования, радиотехнике, обучать с "азов". Одновременно вел занятия по изучению вооружения, а теорию воздушной стрельбы преподавал и командному составу. В этом мне большую помощь оказывали командир батальона майор Бураков и начальник штаба майор Бусыгин.
Налеты немецкой авиации были довольно частыми, нас не раз перебазировали с одного места на другое. Но где бы взвод ни находился - а размещались мы и в землянках, и в крестьянских домах, - учебные занятия проводились регулярно. Упорно осваивали радиотехнику, связь, вооружение, стрельбу, в результате через два месяца радисты были готовы к работе на ключе, к ведению радиосвязи и приступили к непосредственному обеспечению боевых действий. Вначале мы обслуживали гвардейский истребительный авиаполк, а затем полк ночных бомбардировщиков. Из-за тяжелого положения на фронте большинство подготовленных мною радистов были отправлены в наземные войска, многие из них добровольно ушли на передний край. В подразделение прислали девушек, которых также пришлось обучать.
Радиовзвод в составе 51-го батальона аэродромного обслуживания (БАО) принимал непосредственное участие в обеспечении прорыва блокады Ленинграда, в мы рады, что внесли в это свою посильную лепту. Здесь, на Волховском фронте, я встретился со своим 35-м авиаполком. Какая это была теплая встреча! С командиром полка майором Иваном Степановичем Ветохиным мы когда-то летали на боевое задание. Все были удивлены, что я на фронте, и просили рассказать о себе.
Сын кузнеца и сам кузнец, я с детства мечтал об авиации и был счастлив, когда эта мечта осуществилась. В славном 35-м полку было мое боевое крещение, проходили напряженные боевые полеты, я имел много хороших товарищей и верных друзей. Став наземным радистом, я с большой теплотой вспоминал свой родной полк.
Горжусь тем, что полк дважды защищал Ленинград, город, в котором я теперь живу. Мои однополчане, не щадя своей жизни, самоотверженно громили фашистов и закончили войну в боях за Прагу. Я горжусь тем, что полк стал носить наименование Берлинского, орденов Суворова и Богдана Хмельницкого.
...Моя служба в радиовзводе 51-го БАО продолжалась. В дальнейшем я был откомандирован во 2-й полк связи ВВС, в качестве авианаводчика я воевал на 1-м Украинском фронте во 2-й воздушной армии и, будучи инвалидом, до конца войны находился в строю. И не был исключением: многие авиаторы после тяжелых ранений возвращались на фронт, многие, как Алексей Петрович Маресьев, продолжали летать и громить ненавистного врага. Такими воспитала нас партия, такими взрастила Советская Родина.
Встреча однополчан всегда радость. Она - как смотр наших ветеранских рядов. И как отчет о том, что мы делаем и все ли делаем для воспитания нашей молодежи.
3. Г. Рябцева
Запомнилось сердцем
Я принадлежу к тому поколению, которое родилось вскоре после Великой Октябрьской революции, росло и мужало вместе со своей Советской Родиной. К началу Великой Отечественной войны нам исполнилось восемнадцать-двадцать лет. Мы были молоды, как молода была и наша страна,- в 1941 г. ей исполнилось всего лишь 24 года. Наше детство и юность-это детство и юность отчизны. Наши детские воспоминания - это трудовые победы первых пятилеток: Магнитка, Челябинский тракторный, Днепрогэс, Кузбасс, Турксиб. Кумиры нашего детства - герои гражданской войны, челюскинцы, папанинцы, летчики-герои в Испании, Чкалов, Громов, Байдуков, Беляков, Гризодубова, Осипенко, Раскова.
22 июня 1941 г. жестокий и вероломный враг напал на нашу Родину. Он хотел растоптать все, чем мы жили, с чем срослись. И кто же, как не мы, юные, должны были защищать свою молодую страну! Так каждый из нас понимал свой долг. Мое поколение "собой заслонило страну". Вспомним, что из ста фронтовиков рождения 1920-1923 гг. вернулись домой только трое. Трое из ста!
Девушки в большинстве смогли осуществить свое стремление защищать Родину лишь весной 1942 г. После окончания полуторамесячных курсов, в запасном полку связи в Красноярске я была направлена в город Малую Вишеру в распоряжение батальона связи ВВС Волховского фронта. Вся моя дальнейшая воинская служба была связана с обороной Ленинграда.
Известно, без связи нет управления войсками, а без управления невозможно достижение победы. Связь, необходимую для управления частями 14-й воздушной армии, обеспечивали связисты 14-го отдельного полка, состоявшего в основном из 18-20-летних девушек. На хрупкие девичьи плечи телефонисток, экспедиторов, телеграфисток, радисток ложились порой непомерные тяготы ратного труда во фронтовых условиях. И как бы ни было трудно, мы всегда были готовы работать столько, сколько нужно. Наш товарищ-механик телеграфа С, Механцев тогда написал:
Пусть у нас воспаленные взоры, 
Но зато аппараты стучат. 
И на битву и грозно, и скоро 
Краснозвездные птицы летят.
В голубом и холодном раздолье, 
По разглаженным ситцам небес 
Наши мысли, стремления, воля 
С "ястребками" плывут через лес. 
И как птица, Победа примчится, 
Будет Волхов седой в тишине, 
И о славе простого связиста 
Он поведает нашей стране.
Каких прекрасных людей я встретила на своем боевом пути, каких верных друзей! Всегда с большой теплотой вспоминаю наших классных телеграфисток, наших неутомимых "чижиков" Машу Афиногееву и Аню Кириллову. Обе ленинградки, обе защищали свой родной город еще в период войны с белофиннами и уже тогда были награждены медалями "За боевые заслуги". С самого начала блокады они обеспечивали связью авиацию. С ними вместе служили сестры Смирновы - Муся и Вера, Зина Филиппова, Женя Дмитриева, Маша Скачкова, Вера Горлач, Нина Сидорова, тоже ленинградки. Эти девушки были примером мужества и мастерства для нас, прибывших в армию в июле-сентябре 1942 г. Никогда не забуду мою боевую подругу Зину Пестовскую - маленькую, энергичную, все умевшую и никогда не унывавшую. Всегда буду помнить нашего строгого доктора Александру Ивановну Мошкову. Вера Дерягипа, Катя Воронина, Галя Мурзо, Топя Насонова, Тамара Коптева, Таня Петрова, Юля Крайнева, Дуся Соловьева, Клава Максимова, Шура Монева, Роза Чалова и многие, многие другие запомнились сердцем.
По-разному сложились судьбы моих однополчанок. Вера Дерягина (Вера Николаевна Власова) рано осталась сиротой. С 8 лет ей пришлось зарабатывать себе на пропитание. Только в 10 лет она смогла начать учиться. В 1942 г. добровольно ушла в армию. Вместе с полком связи прошла ведь боевой путь от Малой Вишеры до Риги. После войны училась в Ленинграде, в Педагогическом институте имени А. И. Герцена. Стала историком, вышла замуж. Вместе с мужем уехала на Сахалин. 25 лет она работала учителем и заведующей учебной частью в одной из средних школ города Поронайска. В настоящее время живет в Сызрани.
Зина Пестовская (Зинаида Васильевна Ряшина) рано лишилась матери. На нее, как старшую дочь, легли заботы о семье. Самоотверженность, трудолюбие, внимание к окружающим ее людям - вот что отличало мою землячку из города Котласа. В послевоенные годы она воспитала двух дочерей, помогает растить внучек. Уже Обремененная семьей, окончила институт, стала экономистом и много лет работала главным бухгалтером В одном из учреждений Семипалатинска, где она живет.
Роза Чалова (Роза Николаевна Чалова) прибыла в полк из Самарканда. Она отличалась серьезностью, степенностью и мудростью. Став профессиональным художником, Роза всю свою жизнь связала с родным Самаркандом.
Многие из моих однополчан остались связистами на всю трудовую жизнь. Аня Кириллова (Анна Сергеевна Яковлева), Вера Васильевна Горлач, Женя Дмитриева (Евгения Андреевна Ванштейн) до ухода на пенсию работали на Центральном телеграфе Ленинграда. Тамара Николаевна Коптева, Таня Петрова (Татьяна Петровна Петровых) трудились на телеграфе Самарканда. Обе награждены правительственными наградами: Коптева - орденом Ленина, Петровых - орденом Трудового Красного Знамени. Зина Филиппова (Зинаида Алексеевна Минаева) и Екатерина Дмитриевна Зинина все послевоенные годы не расставались с родным полком, продолжая работать на военном телеграфе.
В разные уголки нашей страны разъехались после войны мои однополчане. Но все мы не забыли нашу суровую юность, нашу фронтовую дружбу.
Многие эпизоды нелегкого солдатского пути встают перед глазами. Запомнились бои под Ленинградом, бессонные дни и ночи, вишерские и синявинские болота, холодные сырые землянки, трудные переходы и переезды. Но особенно память сохранила радостные дни. Воспоминания о них оживляют не только события, но и пережитые чувства. В памяти моего сердца таких дней три.
Середина января 1943 г. Шли упорные бои под Ленинградом. Последние дни были крайне напряженными, работали круглые сутки. После очередного дежурства на телеграфе вернулись в землянку очень усталыми. Затопили печурку, готовились к отдыху, очень хотелось спать. Вдруг одна из девушек соседней землянки вбежала к нам с криком: "Наши прорвали блокаду!" Что тут началось! Объятия, поцелуи, слезы. Среди нас были ленинградки, но и те, кто никогда не бывал в Ленинграде, за долгие месяцы боев стали ощущать судьбу этого города, как свою. Конечно, мы не спали в эту ночь. Она прошла в бесконечных рассказах о довоенном городе, о близких и родных, оставшихся в нем. Все мы думали и говорили о доме, о грядущем дне Победы и о том, что будет после войны. Усталость куда-то ушла. Хотелось работать и работать, чтобы приблизить Победу.
Второй памятный день был в июле 1944 г. Наш полк перебазировался на новое место. Шли бои за освобождение Пскова и Острова. Путь проходил через Пушкинские Горы. Еще дымились окрестные деревни, еще свежими ранами зияла земля, всюду были минные поля. А над холмом у Святогорского монастыря ветер развевал как знамя портрет А. С. Пушкина. Саперы разминировали тропинку, она вела к могиле великого поэта. Множество скромных солдатских букетиков из полевых цветов украшали ее. И как-то особенно остро, до боли, до слез, чувствовалось величие души людей, с боями прошедших через эти места, их огромная любовь к нашей национальной святыне.
И конечно, совершенно неповторимо радостным был день Победы. Прошло много лет, но чувства, пережитые в этот день, живы до сих пор. О них не скажешь лучше, чем в песне Д. Тухманова и В. Харитонова "День Победы". И теперь, если случается, что 9 мая мы, однополчане, оказываемся вместе, то нам снова по двадцать. Не стареют душой ветераны. Мы, ветераны полка, благодарны нынешним однополчанам за то, что они умножают славу части. Полк стал краснознаменным уже в послевоенные годы. Наши вс гречи всегда очень теплые и памятные.
Всем тем, кто служит в полку сейчас, кто будет служить в нем в последующие годы, всем молодым соотечественникам хочется сказать о людях, переживших войну, словами поэта Витезслава Незвала:
Хочешь знать, почему мы навеки великими стали? 
Почему нас враги ни согнуть, ни сломить не могли;
Нас никто никогда не ковал из железа и стали. 
Превратила нас в сталь-цель, к которой мы шли!
Наша цель была - Победа. Сегодня самое важное дело каждого - борьба за сохранение мира на Земле. Завтрашний день принадлежит молодежи. Будущее Родины в ее руках и сердцах. Она принимает эстафету поколений, отстоявших свободу и независимость нашей страны, возродивших ее и начавших космическую эпоху человечества.
УСПЕХ ГОТОВИЛСЯ НА ЗЕМЛЕ
Б. А. Девяткин
В ПОСТОЯННОЙ ГОТОВНОСТИ
С первых дней Великой Отечественной войны под руководством Коммунистической партии были ускорены производств® самолетов новых типов, техническое перевооружение авиации и подготовка новых авиационных кадров, которые внесли огромный вклад в дело победы над фашизмом.
Мы, авиационные инженеры и техники, на фронте ждали поступления новых самолетов, готовились к их приему и эксплуатации. В каждой авиационной части, соединении, объединении была инженерно-авиационная служба (ИАС), в которую входили авиационные специалисты по самолетам и двигателям (инженеры-механики), по авиавооружению (инженеры по стрелково-пушечному и бомбардировочному вооружению, по авиационным прицелам) и по самолетному спецоборудованию {инженеры по электро- и радиоприборам, навигационному оборудованию, по автопилотам, фотооборудованию и кислородному оборудованию).
Задачами ИАС являлись организация и осуществление инженерно-авиационного обеспечения боевых действий частей и соединений ВВС, поддержание в полной исправности и боеготовности самолетов. Это ремонт и восстановление машин, вооружения и оборудования после выполнения полетов, постоянная учеба и тренировка летного и технического состава на технике новых образцов, приемка и "ввод в строй" самолетов, прибывающих на фронт для пополнения.
ИАС 14-й воздушной армии была сформирована летом 1942 г. на основе аналогичной службы Волховского фронта. Ее возглавили главный инженер - бригинженер И. П. Осипенко (в конце 1943 г. был назначен инженер-полковник К. П. Моисеев), начальники отделов эксплуатации-А. М. Аквилианов (потом А. Г. Юргенсон, Н. А. Максимов), капитального ремонта-А. Т. Кореник, войскового ремонта - В. Н. Гутовский. Инженеры по самолетам и моторам, по вооружению и самолетному спецоборудованию составляли отдел эксплуатации ИАС, куда входил и я. Инженерами-эксплуатационниками были офицеры П. Пупков, Ф. Каштанов, Н. Максимов, А. Разин, Б. Девяткин, А. Рютин, В. Нурченков, В. Максимов, А. Ваньков, В. Сикорский, Э. Жижемский, И. Павленко и В. Репников.
Почтя все работы мы проводили на аэродромах, где базировались авиачасти, непосредственно среди инженерно-технического и летного состава полков и эскадрилий. Инженеры, техники и механики использовали все возможности, чтобы в кратчайшие сроки устранять повреждения, вводить в строй самолеты. Это был поистине самоотверженный ратный труд, труд с предельной отдачей всей энергии, с постоянным проявлением инициативы и настойчивости, труд днем в ночью.
Работы значительно прибавлялось, когда для усиления авиации фронта при подготовке и проведении операций прибывали и включались в боевые действия авиационные корпуса и дивизии резерва Верховного Главнокомандования, она становилась не только напряженней, но и далеко не безопасной из-за внезапных налетов фашистских самолетов, подвергавших бомбардировкам и штурмовкам наши полевые аэродромы, несмотря на предварительное оповещение и прикрытие аэродромов истребительной авиацией и наземными огневыми средствами. Способами защиты самолетов были их маскировка, рассредоточение на аэродроме и укрытие в капонирах. Для сохранения личного состава обязательно рылись землянки, окопы и "щели". Однако, к сожалению, потерь и среди инженерно-технического состава избежать не удавалось. Так, трагически погиб на аэродроме не успевший укрыться во время вражеской бомбежки инженер-полковник Герцен.
В начальный период войны в частях и соединениях использовались в основном самолеты устаревших типов, да и количество их было явно недостаточным. Но уже с 1942 г. стали прибывать на фронт во все увеличивающихся количествах новые машины - Пе-2, Ил-2" Ил-10, Ла-5, Ла-7, Як-7, Як-3, причем каждая из модификаций имела значительные конструктивные улучшения, которые повышали тактико-технические качества машин, что было очень важно для успешного ведения боевых действий. Например, улучшение аэродинамических свойств самолетов-истребителей и повышение мощности моторов привело к значительному росту их скорости, маневренности и продолжительности полетов. Увеличение калибра огнестрельного оружия, а также применение реактивных снарядов PC повысило огневую мощь.
Оснащение самолетов приемно-передающими радиостанциями связи, радионавигационным оборудованием, аппаратурой радиоопознавания типа "свой-чужой", многомаршрутными фотоустановками, позволявшими снимать одновременно 2-3 маршрута, значительно расширили возможности выполнения боевых задач.
Сложность авиационной техники потребовала узкой специализации обслуживающего инженерно-технического состава. В предвоенные годы и в начальный период войны на самолетах имелось сравнительно простое спецоборудование, и инженеры, отвечавшие за разнообразную технику, были по существу универсалами, а более узкая специализация существовала только среди техников и механиков. При создании 14-й воздушной армии и в последующее время в ее инженерно-авиационную службу были введены должности инженеров по фотооборудованию, по радиооборудованию, по авиационным прицелам, по стрелково-пушечному и бомбардировочному вооружению, введены должности заместителей главного инженера армии по вооружению и по спецслужбам.
Участие в Великой Отечественной войне для меня началось в 1941 г. в 90-й смешанной авиадивизии Ленинградского фронта в должности старшего инженера по спецоборудованию в воинском звании военинженера 2-го ранга. Потом я был переведен на такие же должности в ВВС 2-й ударной армии, в ВВС Волховского фронта. При формировании 14-й воздушной армии в июле 1942 г. я стал старшим инженером по спецоборудованию ИАС, а в 1944 г. - начальником отдела, заместителем главного инженера армии по спецслужбам.
С первых дней войны для управления боевыми действиями и наведения самолетов-истребителей и штурмовиков на цели применялась радиосвязь. На самолетах тогда устанавливались несложные приемники типа РСИ, которые были очень подвержены помехам и не всегда обеспечивали надежный прием сигналов и команд с земли. Такая радиосвязь, естественно, была малоэффективной и вызывала справедливые нарекания летчиков. На самолетах-истребителях антенны радиоприемников РСИ крепились от киля самолета к стойке высотой 90-o 100 сантиметров. Для уменьшения лобового сопротивления самолетов летчики предлагали убрать их, а для уменьшения помех снижать чувствительность, "загрублять" радиоприемники. Проводились опыты, однако эффективность радиоприема не улучшалась, а треск в наушниках шлемофонов летчиков не уменьшался.
Мы, работники спецслужб, искали другие пути устранения источников помех радиоприему непосредственно на самолетах, где были ненадежными соединения гибких металлических канатиков и подвижных металлических деталей, экранировка разъемов электропроводов и свечей зажигания моторов. Совместные работы специалистов во самолетам и моторам, радистов и электриков позволили устранить эти недостатки, радиоуправление стало более надежным.
Специалисты испытывали большие трудности с обеспечением электроэнергией самолетов на стоянках при подготовке их к полетам. Использование бортовых аккумуляторов было недопустимо из-за разрядки. Войсковые рационализаторы стали создавать подвижные тележки с установленными на' них аккумуляторами большой емкости, распределительными устройствами и соединительными кабелями. Такая тележка подкатывалась к самолету, подключалась к его бортовой розетке, и этим обеспечивалось надежное электропитание проверяемых систем и оборудования. Аккумуляторные тележки быстро получили признание на всех аэродромах и стали широко применяться, однако возникли трудности их использования, когда на аэродромах базировались самолеты разных типов. Их бортовые розетки оказывались различных конструкций, что вынуждало создавать и иметь из тележках набор кабелей с вилками, пригодными к различным бортовым розеткам. Обращение к руководству авиационной промышленности помогло: была осуществлена унификация розеток.
Вопросы электропитания самолетов, отличного содержания их бортовых аккумуляторов всегда были в центре забот фронтовых электриков, так же как и вопросы оперативной работы аэродромных зарядных аккумуляторных станций, находившихся в ведении батальонов аэродромного обслуживания (БАО). У нас всегда были тесный деловой контакт и взаимопомощь со специалистами этих батальонов.
Инженерному составу армии и соединений приходилось много времени отдавать изучению и освоению личным составом новой техники непосредственно на аэродромах. Дело в том, что самолеты, прибывающие на фронт с заводов, всегда имели технические новинки по спецоборудованию - изменения в электросхемах, новые приборы и автоматы, радиооборудование, электроприводные механизмы,- фотоконтрольные приборы, приборы стрельбы и бомбометания, фотооборудование воздушной разведки и т. д. Появились автоматы регулирования температуры, электроприводы управления створками обдува моторов и радиаторов, электрические авиагоризонты, управляемые дистанционно электроклапаны топливных и гидравлических систем, приемно-передающие радиостанции связи, радиокомпасы, контрольные фотокинопулеметы, радиоприборы опознавания в воздухе и другие. Это требовало от инженерно-технического состава детального изучения новинок и способов их обслуживания, а также быстрейшего обучения летного состава.
Инженерам спецслужб приходилось уделять много внимания освоению самолетов-истребителей американского производства "Аэрокобра" и "Кингкобра", поступавших в армию с 1943 г. Эта работа включала в себя;
перевод необходимой технической документации на русский язык, замену или пояснение надписей в кабинах самолетов и на агрегатах, сборку самолетов и их облет, а также практическую проверку особенностей обслуживания и боевого применения этих самолетов в боевых условиях. Задача освоения и использования этой техники была успешно выполнена.
Появление на самолетах нового оборудования потребовало изменить стиль, культуру обслуживания и подготовки самолетов к полетам. Вместо основного, применявшегося ранее способа "проверки работоспособности", пришлось измерять и учитывать точность, правильность показаний и работы приборов, агрегатов и систем. Для этого требовалось применение в эксплуатации различных контрольно-измерительных приборов, а это в полевых условиях было весьма затруднительно, так как вынуждало затрачивать много времени на то, чтобы снять с самолетов проверяемые агрегаты и приборы. В связи с этим инженеры ИАС предложили работникам авиационной промышленности создать универсальные проверочные установки, пригодные для использования в полевых условиях непосредственно на самолетах. Вскоре такие установки были созданы и стали поступать в авиачасти. Их применение ускорило подготовку самолетов, повысило культуру и качество наземного обслуживания.
Большую помощь авиачастям в эксплуатации контрольно-проверочной аппаратуры, ее регулировке и эталонировании оказывали работники ремонтной службы. Самых теплых слов и положительных отзывов всегда васлужпв&ли специалисты подвижных (железнодорожных) авиаремонтных мастерских офицеры Г. С. Самойлович, Р. Валитов, В. Борисенко, И. Радкевич и другие.
Быстрое совершенствование авиационной техники потребовало непрерывной учебы с целью ее лучшего боевого использования. Непрерывно, когда позволяла обстановка, велась учеба в землянках, в "классах", оборудованных своими силами, а также на краткосрочных сборах специалистов. Большое значение этих сборов заключалось не только в том, что изучалась новая техника, - шел обмен накопившимся опытом ее эксплуатации в частях. Многообразие приборного, пилотажного и навигационного оборудования самолетов и необходимость его лучшего использования в бою привели к укреплению контактов инженерно-технического состава с летным составом.
Обслуживание средств радиосвязи - самолетных и наземных радиостанций - объединяло действия радистов-эксплуатационщиков и радистов службы связи Радисты-эксплуатационщики, отвечавшие за исправность радиополукомпасов и радиокомпасов, взаимодействовали со штурманами авиачастей и с радистами службы земного обеспечения самолетовождения (ЗОС). Тесными были и контакты между специалистами по фотооборудованию самолетов и воздушной разведке штабов. Работа инженерно-технического состава всегда тесно связывалась с деятельностью органов тыла, и главным образом с подразделениями, ведающими снабжением авиационным имуществом
Совместный самоотверженный, упорный труд тысяч инженеров, техников и механиков многих специальностей различных служб надежно обеспечивал боевые действия летного состава авиачастей и соединений Высокой оценки заслужил труд энтузиастов - Ю. Спиридонова, А. Ванькова, В. Репникова, В. Германенко, Д. Якубчика, Б. Пикова и многих других. Личный состав инженерно-авиационной службы армии, верный воинскому долгу, внес достойный вклад в общее дело - раз-i гром немецко-фашистских захватчиков.
П. А Неминущий
Нелегкая служба боевого обеспечения
Военный самолет лишь тогда боевой, когда он вооружен. Хорошее боевое обеспечение являлось важнейшим условием успешного выполнения полетов. С первого дня войны мае довелось заниматься этим важным и ответственным делом, особенно в должности начальника авиа-артспабжения 59-го батальона аэродромного обслуживания (БАО).
БАО было оперативной и самой непосредственной службой обеспечения боевой деятельности авиачастей всем необходимым. Для этого следовало не только своевременно получить и надежно хранить на складах оружие, бомбы, патроны, средства химзащиты и многое другое, но без промедления доставлять все это по назначению. А это приходилось делать в напряженных условиях боевых действий, нередко под бомбежкой и обстрелом врага, нести потери.
На наши аэродромы садились и самолеты подразделений авиации, действовавших "на подскоке". Это значит, что базировались они дальше в тылу, а у нас приземлялись после боевого вылета для заправки, горюче-смазочными материалами, пополнения боеприпасами и повторного вылета на фронт. При этом обязанности техсостава полка, остававшегося на основных аэродромах, ложились на службы БАО. Кроме авиаполков армии приходилось обслуживать и самолеты группы дальней авиации генерала А. Е. Голованова,
Прибывает группа самолетов-бомбардировщиков в составе двух полков с расчетом летать с двух аэродромов. На станцию поступает эшелон с бомбами. Их следует сгрузить, сложить, погрузить и, подвезти к самолетам. Все это в лесу, в глубоком снегу, по бездорожью. Бойцы старайся то всех сил, но машины буксуют И не все знают правила обращения с боеприпасами (не консервные банки!). Приходилось бывать и на станции, и бомбоскладе в лесу, и на стоянках самолетов.
Самолеты брали разные бомбы - фугасные, осколочные, зажигательные. У каждого вида бомб - свой взрыватель, если их спутать, бомбы не сработают. Терялась граница между днем и ночью. Правда, командование хорошо помогало. Все равно сил едва хватало, голос терялся, объяснялись жестами. Не задания выполнялись точно и в срок. Только группа Голованова, работая с нашего аэродрома, сбросила на врага 500 тонн бомб.
А к чему приводило незнание правил обращения с боеприпасами, свидетельствовал такой трагический случай. Как-то потребовалось перевезти две 250-килограммовые бомбы с пустой стоянки к самолету на большое-расстояние. Была выделена автомашина ЗИС-5 и группа сержантов и рядовых спецслужб (аккумуляторщики, компрессорщики, кладовщики). Поскольку бомбы были растарены, поднять их в кузов оказалось неудобно. Их взяли на буксир (привязали тросом за стабилизатор), сели в кузов и по бетонированной дорожке быстро поехали. От нагрева бомбы взорвались, погибли семь человек, а автомашина сгорела.
Работа службы боепитания постоянна улучшалась. Так, если в начале войны боекомплекты складывались на стоянках самолетов, что создавало дополнительную опасность при налете вражеской авиации, то потом их стали подвозить на автомашинах к самолетам непосредственно перед вылетом и подавать на подвеску из кузова. Совершенствовалась набивка патронов и снарядов в ленты.
Думая теперь о дисциплине и порядке в то грудное фронтовое время, не перестаешь восхищаться. За три года моей фронтовой службы в полевых условиях при бомбежках и перебазированиях через боепитание БАО прошли сотни тонн бомб и других боеприпасов, но ни одна бомба, ни один боеприпас не исчезли бесследно. Все было строго учтено, оформлено расходными документами или инспекторскими свидетельствами.
При налетах вражеских самолетов на аэродромы иногда отдельные бомбы не взрывались. Их необходимо было убирать и обезвреживать. Вспоминается один из таких случаев. Однажды, в морозный зимний день, пиротехник боепитания техник-лейтенант Александр Батищев на полуторке поехал на аэродром, чтобы вывезти невзорвавшуюся немецкую бомбу в лес и там ее подорвать. Наблюдаю необычную картину: Батищев, невзирая на мороз, сидит не в кабине с шофером, а в кузове машины. Я спрашиваю его: "Что случилось?" Отвечает: "Держу!"-"Что держишь?"-"Бомбу!" Саша рассудил так: если он сядет в кабину, бомба со взрывателем набоку, катаясь в кузове, может взорваться, вот он и сел на нее верхом. На фронте всегда выручала находчивость".
Нам приходилось конструировать, испытывать и осваивать новые образцы вооружения. Как-то, узнав, что я снял с аварийного "ила" вооружение, включая и четыре балки эресов (реактивных снарядов), командир БАО майор Василий Дождиков предложил мне соорудить из них зенитную установку. В полевой авиаремонтной мастерской сварили устойчивый треног с рамой на шарнире, к ней справа и слева прикрепили по две балки PC. Стрелок должен был находиться между балками, а между стрелком и балками со снарядами - щитки, чтобы пламя реактивного заряда не задело. К раме крепились ручки управления установкой, на ручках - кнопки, соединенные с аккумулятором и пиропатронами, которые поджигают снаряд.
Снарядил установку, приказал расчету укрыться в траншею, а сам нажал на кнопки. Сильный взрыв, песок в глаза, шапка слетела с головы, фанерные щитки оторваны. Смотрю налево, направо: снарядов на балках и вблизи нет - значит, сработало. Вижу в небе четыре облачка от разорвавшихся снарядов. В основном испытание удалось. Осмотрев себя, вижу, что мои черные валенки и рукава темно-синей шинели стали коричневыми - опалены пламенем при пуске ракет. Внес коррективы: увеличил расстояние между балками и прицельным устройством. Так, наша "катюша" без паспорта и инструкции работала нормально и отгоняла вражеские самолеты.
В 59-м БАО испытывалась и противомостовая бомба. Летчики заметили, что при сбрасывании обычной фугаски на мост она, в силу инерции, прошивала перекрытие моста и взрывалась под мостом, не разрушая его. К стабилизатору фугаски стали крепить парашютное устройство, что замедляло ее падение. У нас же осваивались и некоторые образцы нового авиационного вооружения, например 23-миллиметровая пушка Волкова-Ярцева (ВЯ).
Командиры летных подразделений приглашали нас на разбор полетов после выполнения боевых заданий, где давались указания и о том, как лучше производить заправку самолетов горючим и боеприпасами.
Четкую, слаженную работу нашей части, хорошие взаимоотношения между людьми обеспечивала активная и целенаправленная деятельность партийной и комсомольской организаций. Она охватывала все коллективы и участки. У нас проходили службу и многие девушки. Они с энтузиазмом, как мужчины, выполняли свои нелегкие обязанности - были кладовщиками, шоферами, связистками, несли караульную службу.
Военнослужащие тыла армии внесли свой вклад в победу над врагом.
М. К. Крутякова
Сильные девичьи руки
Далеко огненные годы войны, но фронтовые будни так четко сохранились в памяти, будто все это 'было совсем недавно. Весной 1942 г. меня призвали в армию. После окончания училища младших авиаспециалистов в городе Орске нас направили на фронт. Помню, начальник училища построил нас и сказал: "Мы вывели вас на широкий путь, и пусть он приведет к победе!" Мы, девушки, с песней "Идет война народная, священная война..." строевым шагом шли на вокзал. Провожали нас местные жители, махали платками, подбегали к строю пожилые женщины, протягивали кто цветы, кто пирожок на дорогу. Одна женщина обняла меня, спросила: "Куда же тебя, доченька?" А сама горько плачет. Я ответила: "На войну!" На вокзале нас встретили с музыкой.
Команда "По вагонам!" - и мы отправились. В пути нас три раза бомбили, было страшно, но - что делать? - прижимались друг к другу и ждали отбоя. На Волховский фронт нас прибыло шесть девушек: Наташа Гаркуша, Маша Акурина, Аня Звездина, Вера Коркина, Валя Губанова и я - тогда Попова. Всех нас направили в 35-й бомбардировочный-авиаполк, находившийся под Тихвином. Встретили нас радушно, накормили, повели на аэродром, развели по стоянкам замаскированных самолетов. Большое впечатление произвели на нас боевые пикирующие самолеты-бомбардировщики Пе-2 - далеко не те макеты, которые нам показывали в школе.
Полк выполнял боевые задания. Ревели моторы, одни самолеты взлетали, другие шли на посадку. Впервые мы увидели боевую работу на аэродроме и были рады, что стали причастными к ней. Вечером - построение всего личного состава полка. Заместитель командира полка И. С. Ветохин предупредил мужчин о дисциплине и вежливом обращении с нами. Оказывается, мы были первыми девушками в полку. А нам он сказал, что, если мы услышим хоть одно дурное слово, немедленно докладывать командованию. Очень приятно было такое отношение.
Я стала оружейницей, понимала важность оружия в бою, но не представляла, какая тяжелая работа ляжет на наши неокрепшие девичьи плечи. На Пе-2 помимо подвешиваемых бомб устанавливались пулеметы: крупнокалиберные Березина и скоростные авиационные Шпитального и Комарницкого- "шкасы". Когда я снаряжала машину на боевое задание, то начинала с кабины летчика. Чтобы установить пулемет Березина, взваливала его на левое плечо (а он весил 24 килограмма!), поднималась по стремянке, снимала с плеча пулемет и залезала в кабину. Брала пулемет на левую руку, опираясь на локоть, ползла в самый нос самолета, чтобы вставить ствол в отверстие. Совмещала цапфы пулемета с пазами установки и только тогда опускала пулемет и закрепляла его. Подводила ленту с патронами, заряжала пулемет, ставила на боевой взвод и на предохранитель.
Второй пулемет "шкас" легче, он весил 9 килограммов, но процедура установки его та же. От пулеметов идут тросики к штурвалу летчика, где имеются две гашетки. Стоило нажать на гашетки, как оба пулемета стреляли. У штурмана на турельной установке было гораздо удобнее и легче поставить пулемет, но значительно труднее подводить ленту с патронами, так как патронный ящик стоял высоко. Только стронешь ленту с места, она вся опускается вниз, поэтому с ней надо было обращаться очень аккуратно: отверткой законтрить ленту и осторожно заряжать. У штурмана установлен также электрический сбрасыватель бомб. Его надо было отрегулировать, заложить пиропатроны.
У стрелка-радиста люковый пулемет Березина подавался в самолет с земли затыльником вперед, но подлезать с ним под люк надо было согнувшись. В общем, работа тяжелая, очень ответственная: пулемет не должен отказать в бою, мы это твердо знали и всегда помнили. Если оружие не выйдет из строя, после каждого вылета требуется только пополнить боеприпасы, прочистить стволы пулеметов. Но если они повреждены, отказывали в работе, их надо снять, полностью разобрать, устранить неисправности и снова установить. Летом, в жару, металл раскален, пот льет градом, а напиться часто не бывает возможности. Зимой, в сильный мороз, еще тяжелее,- металл прилипает к рукам, приходится мыть пулеметы бензином, протирать, смазывать и устанавливать. Порой было невмоготу.
Часто ремонт пулеметов и основную подготовку вооружения и боеприпасов делали ночью. При свете коптилки старались к рассвету закончить работу, почти теряя сознание от долгого недосыпания. Надо было успеть, чтобы не сорвать боевые вылеты. И бывало, только уснешь на часок - а тут боевая тревога. И снова на стоянки! Жили в землянках, спали на соломенных матрацах, укрывшись шинелями.
Наряду с подготовкой пулеметов подвешивали и бомбы. Вначале казалось, что это - труд непосильный, не выдержать. Но благодаря помощи наших товарищей одолевали и эти трудности. Командиры говорили нам;
"Девушки, не по вашим силам труд, но если Родина приказала, надо выполнить". Начиная подвеску бомб, превозмогая усталость, подкатывали стокилограммовые "чушки" под бомболюк, а катить их страшно трудно. Наш мастер по вооружению Саша Силенко как-то сказал: "Если есть ум, силы меньше надо" - и показал, как надо правильно кантовать бомбу: приподнять за стабилизатор, наклонить на бугель, и она катится. На каждую бомбу надо было прикрепить замки с цапфами и не ошибиться, не перепутать левый с правым, ввернуть взрыватель, повернуть строго на указанную риску лопасть ветрянки.
Подвеску бомб производили с помощью лебедки, но на снаряжение машины давали всего 20 минут, и часто приходилось работать вручную, - не до лебедки было.
Приходили на помощь боевые друзья-механики, все те, кто мог уделить нам минутку внимания, - Женя Войткевич, Игорь Бесфамильный, Костя Денисов, Костя Ерофеев, Паша Заболотный, Леонид Ребров. Помогал нам и летный состав. Особенно запомнились штурман полка Н. Я. Кондратьев - вежливый, внимательный летчик, В. А. Дьячков - весельчак, нередко подбадривал нас на ходу выдуманной шуткой. Приятно было ощущать заботу о нас, девушках, однополчан-мужчин. От этого на душе становилось теплее и легче переносились трудности и невзгоды.
...Вот очередной полет. Экипажи, получив задания, спешат к самолетам, я докладываю о готовности вооружения. Для победы в воздухе нужна надежная подготовка на земле. Мы, оружейники, твердо это знали и старались так подготовить машину, чтобы вооружение не отказало в бою, чтобы наши соколы выполнили боевые задачи и вернулись живыми! Но, когда их сбивали, горю нашему не было предела. Еще ожесточеннее хватались за оружие, говорили: "Вот бы эта бомба упала на голову тому, кто сбил Юру Голубовского, Жору Парыгина, Акимова". А сколько героически погибло их, славных ребят, отдавших свои молодые жизни за свободу Родины! Они навечно в наших сердцах.
Фронтовые будни закаляли нас в жаре и в холоде, в тяжком труде, временами и в голоде. В столовую бегали быстро (на обед отводилось 10 минут), а на зубах скрипел песок, глаза забиты пылью. Не забыть перелеты на новую точку: в мороз ночевали в разбитой после бомбежки землянке, нары из нетесаных досок заметены снегом. Мы, усталые, ложились все на один бок, поплотнее друг к другу, в комбинезонах, накрывшись сверху шинелями. Поворачивались на другой бок только по команде. После короткого сна-снова на стоянки самолетов. Так дружной семьей мы потом дошли до Берлина.
О Победа, сколько мы испытали, Сколько верных друзей потеряли., Как жаль, что они не дождались, С белым светом и с нами расстались.
...Трудно передать наше волнение! Все самолеты размаскированы, пулеметы расчехлены. Стреляли из всего, из чего можно было салютовать! Ракеты всех цветов! Мы смеялись и плакали от радости, целовались, обнимались, танцевали.
С родным полком я первый раз встретилась только через 29 лет после Победы. Какая это была теплая встреча! Сколько было воспоминаний. Потом ездили на аэродром, на котором дольше всего стояли. Встречались с местными жителями. И снова воспоминания, воспоминания. Со всеми подробностями, со всеми деталями, как будто это было совсем недавно.
Это было давно, но этого никогда не забыть, об этом должны знать наши дети и внуки.
И. А. Днепровский
Изыскатели
Боевые действия авиации обеспечивались многими воинскими подразделениями, среди них был и 82-й район авиационного базирования (РАБ), в него входили батальоны аэродромного обслуживания (БАО), строительные, автобатальоны, связисты, санитарная, другие службы и аэродромный отдел, которому были приданы отряды изыскателей - специальной разведки для поиска площадок для размещения на них самолетов. Отряд составляли младшие специалисты, топографы, минеры, воины охраны общей численностью до 12 человек. Одним из отрядов командовал я. Командиру нередко приходилось вести разведку и с воздуха
Особенно сложной и ответственной была работа во время наступления. Мы передвигались вместе с передовыми частями наземных войск, чтобы быстрее доложить в штаб результаты поисков, представляя кроки - специальные схемы местности, где предполагалось базирование самолетов. Составлялось также описание местности с указанием размеров взлетной полосы, качества Грунта, возможности размещения летного и технического состава, наличия водоемов, средств для маскировки и ряда других данных.
Осенью 1944 г. шло наступление наших войск по псковской земле на Прибалтику в направлении Риги. Отступая, фашисты приближались к своим тыловым аэродромам, с которых интенсивно работала их авиация, тогда как наши поиска от своих аэродромов удалялись. Получалась выгодная для противника ситуация:
он штурмует наши наступающие части, а иногда и безнаказанно улетает до появления наших истребителей. Иметь новые посадочные площадки ближе к переднему краю было крайней необходимостью. И отряды изыскателей получили приказ немедленно отправиться на поиск. Срок давался весьма малый, поэтому команды по тревоге, ночью, выехали для выполнения задачи. Фронтовые дороги сильно повреждены, ночью по ним передвигаться трудно, тем более что фары автомобиля включать нельзя, так как в воздухе самолеты противника.
С рассвета начали поиск. Намеченные заранее по карте площадки после их осмотра были отвергнуты из-за слишком холмистой местности и малых размеров. Фашистские самолеты часто обстреливали и бомбили дороги. Мы вынуждены были останавливаться и укрываться. День приближался к концу, когда мы обратили внимание на очень хорошую асфальтированную дорогу. которая шла в лес. Поехали по ней и увидели то, что искали: сразу же за лесом обнаружили временные аэродром, правда очень небольшой, но увеличить его было делом несложным. Рядом с площадкой водоем, есть возможность размещения летного и технического состава эскадрилий. Грунт приемлемый. Тут же была проведена глазомерная съемка, составлены кроки площадки и прилегающей местности. Мы даже собрали местных жителей, и они начали земляные работы.
Нам было приказано прибыть с разведданными к 18.00 следующего дня, но на перекрестках дорог были "пробки", которые бомбила фашистская авиация. Это затрудняло наше возвращение, но вышло так, что из всех команд, посланных в поиск, наша команда прибыла с материалами первой. Начальник аэродромного отдела И. А. Смирнов и техник-лейтенант А. П. Отюгов быстро ознакомились с результатами поиска и одобрили его. Мне было приказано везти к обнаруженному аэродрому строительный батальон. Менее чем через час мы двинулись, но теперь уже по дороге, которую я хорошо знал, к рассвету прибыли на место. Закипела работа строителей.
Немного отдохнув (две ночи не спали!), мы снова поехали к переднему краю, который за это время отодвинулся на запад. В поиске провели весь день. К вечеру нам надо было быть на ближайшем аэродроме и оттуда доложить о результатах. Таким аэродромом оказался ранее найденный нами. Он был уже освоен и работал, с него авиация поддерживала наступающие наземные части. А мы пошли дальше на запад искать новые посадочные площадки.
Как-то отряд в очередном поиске "бороздил" дороги Латвии недалеко от переднего края. Поехали мы в небольшой населенный пункт. Приближаясь к нему, услышали артиллерийскую дуэль: наши били по переднему краю противника, а тот - по нашей батарее. Так, под разрывы снарядов, мы подъехали к батарее, откуда повернули назад: не до нас было нашим "пушкарям". Нужный пункт был еще у противника. Вернулись через сутки, но там, где стояла наша артиллерия, было пустынно. Поехали дальше. До селения надо было ехать еще с километр по открытой местности. Справа от дороги редкий лесок, а слева - поле, в 350-400 метрах густой кустарник. Тишина, кругом ни души. Обратили внимание на трубу одного дома, из которой шел дым. Подъехали. Вышел пожилой испуганный человек, как-то странно посмотрел на меня.
- Где немцы? - спросил я.
- Их стрелковые части там, за кустарником, они же видели вас, когда вы ехали мимо них... А господа офицеры обедают вон в том доме,- ответил незнакомец.
Около "того дома", в полукилометре от нас, стояло несколько мотоциклов.
Дальше все пошло по секундам. Командую: "К оружию! Развернуть машину! Поехали!" И мы, на виду гитлеровской пехоты, умчались обратно.
Вернулись к месту, где вчера были наши артиллеристы. На этот раз к нам из землянки вышел лейтенант.
- Вы откуда? 
Я указал.
- Но ведь там немцы!
- Да. Но почему вы пропустили нас туда? Почему не выставили заслона?
Фронт продвинулся на запад. Мы получили приказ обследовать уже знакомый нам населенный пункт. Выполнив задачу, решили побывать в доме испуганного нами пожилого человека. Он на этот раз встретил нас с улыбкой и, пожав нам руки, рассказал:
- Как только вы тогда поехали обратно, немцы выскочили из дома, сели на свои мотоциклы и па большой скорости укатили! Видимо, подумали, что вас много и вы наступаете.
Да, это был не 41-й год, и не тот фриц, самоуверенный и наглый. Фашисты отступали.
Г. П. Пугачев
По фронтовым дорогам
В части, обслуживавшие авиацию, я был направлен после того, как медицинская комиссия признала меня непригодным к летной работе. 57-й батальон аэродромного обслуживания был перебазирован на Волховский фронт, в район Тихвина, в сентябре 1941 г. из-под Ленинграда. Время тяжелое. Наши войска отступали. Шоферы метались с одной дороги на другую, старались быстрее доставить боеприпасы и другие военные грузы. Кадровые военнослужащие работали на специальных машинах - автобензоцистернах, водомаслозаправщиках и стартерах - машинах с "хоботом", при помощи которого заводился мотор самолета.
В начале район Тихвина казался глубоким тылом, но уже в первые дни у деревни Щебенец, в 18-20 километрах от Тихвина, наша колонна подверглась налету фашистского самолета. Были убитые и раненые. Прицельной бомбежке способствовала тихая лунная ночь. Самолет тоже был отчетливо виден в ясном небе, но сбить его было нечем, пальба же из винтовок, которую мы открыли, не имела успеха.
Зима в 1941 г. установилась как-то сразу, выпал снег и уже больше не таял, начались морозы. В этих условиях особенно трудно приходилось шоферам транспортных и специальных машин, гараж которых был под открытым небом, да не легче было и всему личному составу батальона. В автороте постоянное внимание уделялось воспитательной работе. Мы выпускали регулярно «боевой листок», редактором которого мне довелось быть. В дальнейшем "боевой листок" превратился в ротную стенную газету "За рулем", которая играла большую воспитательную роль, вселяла уверенность в нашей победе. Успехом в подразделениях пользовалась и армейская газета "Бей врага".
В период боев за Тихвин батальон почти через каждые три-пять дней перебазировался из одной деревни в другую Мы спешно готовили взлетно-посадочные полосы, расчищала и укатывали снег, подвозили горючее и боеприпасы. О силе нашего удара по тихвинской фашистской группировке свидетельствовали брошенные немцами во многих местах сражения подбитые, покалеченные, а то и совершенно исправные транспортеры-вездеходы, велосипеды, сваленные в кучи Можно было видеть торчавшие из-под снега брошенные пушки и автоматы. В это время авторота пополнилась несколькими трофейными машинами, которые при незначительном ремонте в автомастерской батальона вводились в строй.
Большие потери понесли фашисты в живой силе. На многих полях вдоль дороги я видел еще не убранные окоченевшие трупы захватчиков и множество березовых крестов, в особенности у стен бывшего Тихвинского монастыря, за рекой, напротив дома композитора Римского-Корсакова.
В январе 1942 г. по Дороге жизни, проложенной по льду Ладожского озера, в батальон из Ленинграда была вывезена часть семей наших военнослужащих. Вид этих людей, их рассказы о жизни в осажденном городе с новой силой обострили наше чувство гнева и ненависти к фашистским захватчикам. Началась массовая подача воинами заявлений о приеме в партию. В апреле 1942 г, приняли и меня в кандидаты, а через год - в члены партии, избрав заместителем парторга автороты.
К концу 1942 г. мы перебазировались из деревни Большие Дворы, около которой был полевой аэродром, на аэродром у деревни Паголда, где в сосновом лесу были вырыты землянки для штаба батальона, столовой летного состава и офицеров управления. Каждое подразделение батальона также разместилось в лесу, в землянках, и лишь санчасть помещалась в деревне. Боксы для машин автороты устроили на небольшой поляне, вырыв их в окружавших поляну холмах. По всем правилам противопожарной безопасности был оборудован и заправочный пункт.
Во второй половине 1942 г. и в начале 1943 г шли упорные бои на Синявинских высотах с целью прорыва блокады Ленинграда. Из батальона неоднократно откомандировывались группы бойцов и командиров в передовые наземные части. Состав его сократился больше чем на половину. Тяжело приходилось оставшимся, выручали большой опыт, хорошее знание своего дела и пополнение из мобилизованных в армию девушек. Командиром автороты И. М. Середой были организованы занятия по повышению классности водительского состава и подготовке новых шоферов
В декабре 1943 г. я был переведен в автоотдел 82-го батальона, где исполнял обязанности автотехника, и менее чем через год стал парторгом автоотдела.
После освобождения Новгорода мы продвигались по территории Новгородской, Псковской областей, Эстонской, Литовской и Латвийской республик, обеспечивая авиацию боеприпасами и горючим. Особенно тяжелы были периоды осенней и весенней распутицы, когда колонны автомашин шли по разбитым дорогам, буквально тонули и застревали в непролазной грязи, создавая "пробки", на объезд которых уходило много времени. Нередко попадали под бомбежку фашистской авиации. Но, несмотря ни на какие трудности, настроение бойцов и командиров было приподнятое - шли наступательные бои. Впереди была Победа.
Н. Н. Епанечников
Нужен был точный прогноз
После окончания Московского гидрометеорологического института я работал синоптиком на Московском Центральном аэродроме. В первый день войны был призван в армию и направлен в батальон аэродромного обслуживания в Ржев, затем получил назначение в ВВС 52-й армии Волховского фронта, а летом 1942 г.- в 14-ю воздушную армию.
Задача метеослужбы и метеобюро состояла в систематической информации командования о погоде в районах боевых действий. Необходимы были более тотлые прогнозы, чем в гражданской авиации, зачастую до одного часа, а синоптические карты были сокращена с запада по линии фронта.
И тут хорошую службу сослужил так называемый курс "обрезанной карты", прочитанный нам в институте на последнем курсе преподавателем И. А. Клеминым, который учил по облачности угадывать изменение процессов в атмосфере. Однако сложность заключалась в том, что не всегда подбор синоптических соложений давал возможность точно прогнозировать, и одно дело - дать прогноз на сутки, другое - на определенный час, который необходим командованию для проведения полетов.
Если предсказана хорошая погода и командование дает приказ на боевое задание, которое не будет выполнено из-за плохих погодных условий, то это серьезный просчет, со всеми вытекающими последствиями. Если же предсказана плохая погода и авиация не будет готовиться к полетам, а фактически погода будет хорошей, то и это составителю прогноза ничего хорошего не сулило. Подобный случай произошел осенью 1942 г. Был пасмурный, дождливый день, с низкими рваными облаками, застилавшими все небо. В метеобюро армии шла обычная работа. Радисты принимали сводку с нашей территории, наблюдатели раскодировали данные и наносили их на синоптическую карту, которую инженеры-сипоптики обрабатывали и, наблюдая за фактической погодой, вносили необходимые коррективы, подготавливали прогноз на предстоящий день. Надо было быть особенно внимательным, об улучшении погоды следовало доложить командованию.
Вдруг телефонный звонок из штаба, и приказание начальнику метеослужбы явиться на доклад к командующему. Начальника В. А. Черткова не было, и пришлось идти на доклад мне, начальнику метеобюро. Командующий находился на совещании в штабе фронта, где собралось много генералов и старших офицеров для обсуждения предстоявшего массированного удара авиации. Один из генералов подошел ко мне и потребовал доклада о погоде на следующий день. Как положено, я начал с объяснения погодных условий в настоящее время и синоптического прогноза на следующий день. Генерал меня прервал: "Нам не нужны ваши рассуждения. Скажите, какая будет погода завтра в восемь ноль-ноль, и можно будет в это время поднять всю авиацию, а если же нельзя поднять всю, то какую ее часть? Тогда мы некоторые задачи переключим на артиллерию".
Даже в настоящее время, имея сведения о погоде на всей планете, данные фотографирования облачности со спутников, точно сказать, что будет в определенный час, не всегда возможно. Как же можно было ответить определенно н то военное время? И все же надо было отвечать, так как операция могла быть проведена лишь с учетом работы авиации.
Метеослужба армии во главе с майором В. А. Чертковым н метеобюро в составе инженер-капитанов Н. Н. Епанечникова, И. И. Абрамова, А. П. Чуваева, Николая Старкова и техника-лейтенанта Н, А. Скорика работала четко. При подготовке к каждому дню прогнозирования тщательнейшим образом анализировали синоптические данные, учитывая так называемый курс "обрезанной карты" и наблюдая за всеми изменениями метеорологических данных. Внимательно приглядывались мы и к изменениям элементов погоды на северо-западной территории, и особенно в Ленинграде. Исходя из всех данных, я взял на себя смелость утверждать, что к 10.00 мы ожидаем улучшения погоды и что в это время можно будет выпускать всю авиацию.
- Хорошо,- сказал генерал,- перенесем начало боевых вылетов е восьми ноль-ноль на десять ноль-ноль.
Весь вечер и всю ночь мы внимательнейшим образом следили за изменением погоды, ожидая необходимого улучшения - это предвещали повышение атмосферного давления, изменение направления ветра в Ленинграде. Но когда? Ранним утром спешим позвонить в разведывательный отдел и узнать, вылетел ли самолет-разведчик. Вылетел. Спрашиваем, где летит и что сообщает. Узнаем, что в месте нахождения - сплошная облачность. Наконец передал, что в таком-то районе ясно. Срочно садимся за расчеты и убеждаемся, что к прогнозируемому времени или с небольшим расхождением в нашем районе должно быть улучшение погоды до ясной. Прогноз соответствовал действительности. Боевые действия авиации прошли благополучно.
Таких примеров можно было бы привести много, но этот особенный, он показал всю сложность и большую ответственность, трудность нашей работы. И метеобюро, как и вся метеорологическая служба армии, пользовалась у командования уважением. Впоследствии и начальник службы, и все метеорологи были награждены орденами и медалями- за отличную службу.
В. И. Фейгин
По льду через Волхов
Зимой 1941/42 г. я в звании лейтенанта командовал 17-й отдельной ротой службы земного обеспечения самолетовождения (ЗОС) ВВС Волховского фронта, а затем 14-й воздушной армии. Она была частью штурманской службы и обеспечивала полеты с помощью наземных радиотехнических средств, работающих совместно с бортовой радионавигационной аппаратурой, и визуальных средств, главным образом прожекторов. Радиотехнические средства состояли из приводных радиостанций, радиопеленгаторов и радиомаяков. Прожекторы были мощные, с диаметром зеркала полтора метра, установленные на грузовой автомашине ЗИС-5, двигатель которой и приводил в движение генератор.
После освобождения Тихвина в декабре 1941 г. Волховский фронт стабилизировался, значительная его часть проходила по реке Волхов. В январе 1942 г. нашим войскам после тяжелых боев удалось прорвать оборону противника, форсировать замерзшую реку и занять сильно укрепленный населенный пункт Мясной Бор. В образовавшуюся брешь вошли 2-я ударная армия и 13-й кавалерийский корпус. Между Мясным Бором и Спасской Полистью образовался "кувшин" с узким "горлом", которое немцы пытались всячески закрыть.
Для снабжения наших частей, находившихся в "кувшине", начала действовать ночная транспортная авиация с фронтовых аэродромов, сбрасывая на грузовых парашютах боеприпасы, продовольствие, медикаменты и фураж для лошадей. Чтобы обеспечить точную ориентацию самолетов перед сбрасыванием грузов, мне было приказано установить в заданной точке внутри "кувшина" мощный прожектор в качестве светомаяка.
В очень опасный путь через Волхов и Мясной Бор я отправил прожекторную машину под командованием старшего сержанта Пивторака. Электромехаником в экипаже был рядовой Василевский, ленинградский электромонтер. Фамилию третьего члена экипажа, к сожалению, уже не могу вспомнить.
Средств для радиосвязи между подразделениями роты, раскиданными по всему фронту, у нас тогда, увы, не было, ее приходилось поддерживать через многочисленные коммутаторы наземных частей и аэродромов. Поэтому для установления связи с командой прожектора, находившегося по ту сторону Волхова, у нас не было никакой возможности. С беспокойством и тревогой ждали ночью возвращения самолетов, вылетевших с грузами. И вот наконец с аэродрома от штурмана телефонограмма: прожектор работает, виден отлично, экипажи самолетов благодарят.
Так прошло несколько дней, а точнее - ночей. И вот однажды рано утром - сообщение: ночью маяк не работал, самолеты блуждали. И следом приказ из штаба ВВС фронта от майора А. М Стрельченко - немедленно лично выехать к месту расположения прожектора и к ночи любыми средствами обеспечить его работу.
Я проанализировал возможные причины выхода из строя светомаяка. Их могло быть три: первая-неисправность материальной части (в этом случае я могу помочь), вторая - нет бензина (даю команду погрузить на "штабную" полуторку две бочки с бензином), третья причина - прожектор разбит снарядом или бомбой противника. В последнем случае, как говорится, "медицина бессильна",- резервного прожектора не было, а чтобы снять прожектор с другой точки и перегнать его в "кувшин", нужно было и время, и согласование с главным штурманом воздушной армии.
В штабе нашей роты было всего пять человек: я -o командир; Александр Михайлович Русаков - мой помощник по технической части, лейтенант, автомеханик, москвич; Эрвин Франкович Грегори-американец, никогда не бывавший в Америке, сын американского рабочего, приехавшего в 20-е годы в Советскую Россию по договору строить социализм и навсегда оставшийся в Ленинграде; Николай Петрович Величко - ротный писарь, сержант, школьный учитель из Ленинграда и, наконец, фигура номер один - шофер Василий Георгиевич Гурьянов, или Гурьяныч, водитель первого класса из-под Ленинграда. Маленького роста, худощавый, лет тридцати, необычайно сильный при своей щуплой комплекции, Гурьяныч был прекрасным водителем и механиком, страшным скопидомом, когда дело касалось запасных частей, всяких болтиков и гаечек для машин. Василий Георгиевич отличался удивительной, как теперь говорят, коммуникабельностью, всегда был хорошо осведомлен о событиях на фронте и обо всем, что происходило вокруг нас.
Что касается нашей полуторки, то эта много повидавшая старушка, ГАЗ-АА, усилиями и мастерством Гурьяныча почти всегда поддерживалась в состоянии готовности совершить (нередкой нелегкий путь но фронтовым дорогам. Я или мой помтех мотались на ней по всем точкам ЗОС, раскиданный на территории фронта.
Погрузив две бочки с бензином, взяв на три дня сухой паек, Гурьяныч доложил: "Товарищ командир, все готово" Хмурым февральским утром мы отправились за Волхов на поиски переставшего светить прожектора. Нам предстояло проехать километров тридцать до переправы и еще километров двадцать за рекой.
Ох уж эта волховские дороги, фронтовой "асфальт"- гати и лежвевки по топям и болотам. Где, как сказал поэт, вода была пехоте по колено, грязь - по грудь, где сокользнув с бревна в ночи, артиллерия тонула, увязали тягачи". До района переправы мы тряслись часов веять. Фашистские самолеты бомбили придорожные селения, но нам везло: то мы проезжали через населенный пункт, где горели или дымились дома от недавней бомбежки, то слышали, как взрываются бомбы в селении, которое мы только что проскочили. Между деревнями дорога шла лесом, там было спокойнее. В двух-трех километрах от ледяной переправы регулировщики завернули нас с дороги в лес: на подступах к Волхову скопилось много грузовиков, которые, по всему судя, не собирались двигаться дальше.
Гурьяныч отправился на разведку, а я пошел на переговоры с лейтенантом, командовавшим на переправе. Он сказал мне, что днем переправляться нельзя, так как переправа обстреливается и блокируется "мессерами", которые гоняются за каждой машиной. Колонна грузовиков в лесу ждет вечера, а переправляться будет, когда стемнеет.
Вернувшись с этими неутешительными сведениями, я задумался над вашими дальнейшими действиями. Если мы переправимся затемно, то не успеем оказать помощь прожектористам и задания не выполним: ночью прожектор не будет работать. А ведь нам предстояло, во-первых, разыскать прожектор где-то в лесах, зная лишь приблизительно, по карте, район его расположения, во-вторых, если есть повреждения материальной части, с которыми не могли справиться ребята, то моя помощь ночью, при свете ручного фонарика, может оказаться неэффективной. В-третьих... Но тут мои невеселые размышления были прерваны появлением Гурьяныча.
- Товарищ командир, разрешите доложить обстановку... До Волхова менее двух километров. Дорога, конечно, дрянь. Через Волхов, а это самый опасный участок, дорога накатанная, можно ехать быстро. Переправа обстреливается артиллерией, "мессеры" стреляют и "бреют", но не всегда попадают. За переправой, на том берегу, вскоре начинается лес, и там уж мы - кум королю. А тут, в лесу, целая колонна. Вечером, когда она двинется, фашисты наверняка начнут обстрел. Стоит одной машине застрять - пробка. Тут немец и повесит осветительную.. Ну, колонну сейчас пускать нельзя, а отдельная машина может проскочить. Регулировщики держать не будут, их дело - предупредить, а приказа не пропускать - нет такого...
Многословный доклад Гурьяныча не содержал прямого совета, что делать в сложившейся обстановке, но выражал твердую решимость действовать, что меня очень обрадовало.
- Так что, рискнем? -спросил я.
- Другого выхода нет,- ответил Василий Георгиевич.
Мы решили подкрепиться, достали из пайка хлеб и шпик, однако, как говорится, кусок в горло не лез. Я пошел к лейтенанту с флажком, объяснил, почему нам необходимо ехать сейчас же. Тот отозвался:
- Дело ваше. Только езжайте быстро, лес мне не демаскируйте!
Положили на сиденье начатую буханку хлеба и тронулись в путь,
Не могу сказать точно, сколько времени продолжался наш бросок через Волхов,- может, минут сорок, во эти минуты запомнились на всю жизнь. Молча отламывали от буханки кусочки, жевали пропахший бензином хлеб. Вот мы одни на заснеженной дороге. По довольно крутому спуску съезжаем на лед реки. И мчимся, не снижая скорости. Не доезжая до середины реки, услышали над собой рев "мессера". Полная беззащитность и беспомощность угнетают. Мы практически безоружны, наши автоматы помочь не могут. Мы не можем ускорить движение, мы не можем повернуть назад, мы - во власти случая. "Мессер" снова проносится над нами, но уже ближе, сквозь надсадный рев нашей машины слышен стук пулеметной очереди. Однако ни свиста пуль, ни ударов по машине Не успели опомниться - опять атака стервятника с теми же шумовыми аффектами и, к счастью, с тем же результатом.
Хочется крикнуть- "Гурьяныч, жми. Но я молчу, видя, как он, бледный, со стиснутыми зубами, крепко держит баранку и "выжимает" из полуторки все ее силы. Буду откровенен: нам обоим было тогда страшно. Голова невольно вжимается в плечи, на ум приходит детское суеверное: все до трех раз. Жду третьего захода фашиста. Минута, другая, третья... Над нами тихо. Вот и берег! Машина карабкается на подъем. Въезжаем в лес. Проскочили!..
А дальше все было просто. Часов в шестнадцать по следам разыскали прожектор. Ребят застали приунывшими, но, увидя нас, они сразу же воспряли духом. И у меня камень с плеч: оказывается, маяк не работал из-за отсутствия бензина. Располагавшаяся поблизости стрелковая часть, которая снабжала маяк горючим, без предупреждения убыла в неизвестном направлении.
Без промедления слили бензин из одной бочки в бак ЗИС-5, выгрузили вторую бочку и поехали на поиски ушедшей стрелковой части. Догнали ее, забрали аттестаты, "в порядке штрафа" получили еще сто литров бензина и вернулись. Когда наступила темнота, нас предупредили, что, как только вспыхнет прожектор, фашисты начинают минометный и артиллерийский обстрел, поэтому ребята вырыли щели, в которых и укрываются.
Ночью маяк работал. Мы слушали гул наших самолетов, ориентировавшихся в полете на свет прожектора, и радовались, что помогаем выполнять им боевую задачу.
Удивительно свойство памяти. Наш обратный путь был таким же трудным и опасным. Но насколько четко врезался в память буквально каждый метр дороги к прожектору, настолько полно забылась дорога обратно. Наверное потому, что приказ был выполнен, мы сделали все, что от нас требовалось.
Т. Н. Щербиновская
Мастер камуфляжа
Маскировка боевых аэродромов во время Великой Отечественной войны была сложным и хлопотливым делом, поэтому занимались им не только работники батальонов аэродромного обслуживания, но и механики, сами летчики. Обычно подгоняли самолеты к краю аэродрома, поближе к лесу, нацепляли на них множество веток, а сверху еще натягивали зеленую сетку. Тщательно маскировали и зенитные установки.
Много разных хитростей приходилось применять, что-бы сбить противника с толку. Так, в одном из БАО имелось целое стадо деревянных коров, их держали под навесом, а при надобности "выгоняли" на поле аэродрома. При этом "коров" надо было пасти, перетаскивая с одного места на другое, иначе застывшие на одном месте макеты могли быть опознаны и демаскировать объект. Фашистские разведывательные самолеты "фокке-вульф", так называемые "рамы", часто появлялись над нашими аэродромами.
Большую помощь в маскировке оказывали местные жители. Несмотря на опасность попасть под бомбежку, мальчишки наперебой брались "пасти коров", изображая пастухов. В арсенале маскировщиков были и "деревья", и "стога сена", и разные другие предметы, выносимые и выкатываемые на поле. При организации этого важного дела надо было учитывать массу обстоятельств -  время года, погоду, силу ветра, направление теней, наличие подручного материала и, конечно же, свободных в данное время людей, которые могли бы помочь быстро и хорошо провести маскировочные работы.
Особенно вдохновенным мастером камуфляжа был наш неунывающий юный товарищ ленинградский художник Юрий Пирогов, прикомандированный к штабу армии из БАО. Здесь как раз очень пригодились его неистощимая фантазия, чутье художника, необычайная работоспособность.
Нас было пятеро - очень разных, но объединенных единым желанием сделать все, что было в наших силах, чтобы приблизить долгожданную Победу. Мы были друзьями. Мы - это шумный, веселый гвардии майор С. А. Козельков, заместитель главного штурмана армии; спокойный, внешне даже флегматичный капитан В. И. Фейгин, заместитель начальника службы ЗОС (земное обеспечение самолетовождения); красивый, стройный лейтенант В. А. Бутузов, начальник отделения топографических карт штурманской службы; конечно же, Юрий Пирогов, солдат "без звезд на плечах", как он сам о себе шутя говорил, и я - с тремя звездочками на узких погонах, недавняя студентка биологического факультета МГУ, добровольцем ушедшая на фронт, как и тысячи моих сверстников и сверстниц. В редкие свободные минуты мы встречались, обменивались новостями, любили слушать, как Юра поет, а пел он задушевно, чуть глуховатым приятным голосом под гитару.
Говоря о Юре Пирогове, нельзя ограничиться лишь упоминанием о его безудержной энергии, выдумках, фантазии. Он был большим тружеником, проводил многие часы над изучением топографических карт района боевых действий, особенно аэрофотоснимков, погружался в эти материалы, как ученый в свои экспериментальные данные Он рассчитывал, что, где и как надо сделать для наиболее успешной маскировки, бесстрашно взлетал на боевых самолетах, чтобы собственными глазами с разных высот оглядеть свои объекты.
Его обуревала идея сделать ложный аэродром Мысль не новая, но как трудно осуществить ее в боевых условиях! Юра взлохмачивал свои густые волнистые волосы, садился за стол и начинал колдовать. В эти минуты он весь, с головой, уходил в свои проекты. Под его руками быстро рождался макет ложного аэродрома с маленькими самолетиками, взлетными дорожками, укрытиями, капонирами.
И вот на огромном кочковатом болоте начали устанавливать диковинные конструкции. Сверху, с воздуха, они должны были точно соответствовать настоящим самолетам. Только сделано все это из фанеры, труб, стекла, разных подручных средств, а сверху затянуто зеленой сеткой. Глядите, мол, как мы хорошо и тщательно замаскировались! Готовили бочки с горючим, устройства для поджигания дымовых шашек. "Последние мазки" делал сам Юрий, раскладывая кое-где куски битого зеркала, поправляя ядовито-зеленую сетку над "самолетами". К рассвету нелепость этих сооружений стала очевидной, и многие усомнились в том, что опытный фашистский разведчик примет их за боевые самолеты.
"Рама" появилась в 11 часов утра. Нудно подвывая, она долго висела в небе, потом ушла на запад. Обычно на нее смотрели с досадой: вынюхиваешь? А сейчас- с надеждой: ну, пожалуйста, обманись!
День проходил в напряжении. К вечеру надежды на успех угасали, хотя каждый с нетерпением ждал донесения службы ВНОС (воздушное наблюдение, оповещение, связь). Наконец пришло первое сообщение о появлении большой группы вражеских бомбардировщиков. Увы, шли они не сюда. Впервые за годы воины это было досадно. Но вот последовало второе сообщение: фашисты резко изменили курс и теперь шли прямо на этот ложный аэродром. И вот уже слышно характерное низкое завывание, перешедшее в рев. Посыпались бомбы, и тут же к небу взметнулись фонтаны черной жижи, грязи, рванули бочки с горючим, задымили, как положено, шашки. Огонь и дым застелили поле. Все забрались в укрытия, кроме Юры. Он прыгал, размахивал руками и кричал сквозь грохот рвущихся бомб:
- Эй вы, гады, сюда-сюда! Давай-давай!
И они дали. За три захода перепахали все болото. Грязного, лохматого Юрку долго качали ребята из БАО, создавшие по его проекту очередной ложный аэродром. А с настоящего, хорошо замаскированного аэродрома наперерез возвращавшимся фашистским самолетам уже шли наши истребители.
Особую радость испытывали все, если через несколько дней удавалось вновь "оживить" аэродром, создать видимость восстановленных стоянок самолетов, оставить, как бы ненароком, чуть-чуть не прикрытым какой-нибудь капонир с видневшейся плоскостью "самолета", кусок наезженной дороги к "аэродрому", склад горюче-смазочных материалов, засыпать воронки, укатать поле. А затем ждать. И бывало, что враг вновь яростно бомбил ложный аэродром вместо действующего, вместо наших наземных войск и тыловых объектов.
Бывало, правда, и не так. Рассказывали, что однажды группа вражеских самолетов начала даже пикировать на ложный аэродром, но внезапно изменила куре и пошла на расположенный неподалеку наш настоящий. Командование дислоцированной там авиадивизии вовремя разгадало этот маневр - наши самолеты были подняты в воздух и достойно встретили противника. А был случай, когда Юра вернулся со своего очередного "дела" мрачным как туча. Долго молчал. Мы осторожно спросили:
- Ну как, надул?
- Не знаю, кто кого надул.
Он долго переживал свое поражение. Потом, перебирая струны гитары, не спеша рассказал, что началось все как тогда, на болоте. А прилетел только один самолет и сбросил... деревянную бомбу. "Разобрались гады",-зло проговорил Юра.
Приходилось не только маскироваться, создавать ложные объекты, но и разгадывать замыслы противника, расшифровывать аэрофотоснимки, доставляемые нашими разведчиками. Пирогов научился очень точно в быстро разбираться, что именно расположено в том или ином месте на фотографии, часто еще влажной.
День Победы встретили на 3-м Прибалтийском фронте в Латвии, в красивом городе Цесисе, где располагался штаб 14-й воздушной армии. Всеобщему ликованию не было конца. Люди обнимались, целовались, в глазах дрожали слезы от счастья, радости. Салютовали кто из чего мог. И хотя давно было ясно, что Победа близка, известие о ней застало всех немного врасплох - слишком долго гремела война, мы уже отвыкли от мирной тишины.
После войны мы четверо вернулись в Москву, каждый к своему прерванному войной делу: Фейгин - к металлургии, Бутузов - к архитектуре, я - к биологии. Козельков (уже гвардии полковник) продолжал еще службу в ВВС. Юра Пирогов уехал в Ленинград. Как всегда, самоотверженно работал, теперь уже по восстановлению своего родного города. Художник и строитель, он вскоре был принят в Союз советских архитекторов. Мы с ним переписывались, встречались. Обычно он приезжал в Москву 9 Мая. "Мы еще встретимся в день 50-летия Победы",- мечтал Юра Последний раз он приезжал в Москву, когда столица праздновала 30-летие Победы. Через год его не стало. Добралась до него война своими отдаленными щупальцами. Мы долго горевали. Помним его, как помнят все те, кто знал этого талантливого, веселого человека, надежного друга.
Е. М. Терехова
Наш "пчелиный улей"
Давным-давно позади фронтовые дороги, но как цепка память о тех огненных годах, как быстро она переносит тебя в то грозное время, как четко вырисовывает образы боевых подруг! Елена Смиренникова, Ирина Шеленкова, Раиса Шленисвич, Вера Куликова... Девушки, окончившие Военно-авиационное разведывательное училище, внесшие немалый вклад в ратное дело.
Наше отделение 151-го отдельного корректировочно-разведывательного авиационного полка называли "пчелиным ульем" на колесах, а наших девушек - "пчелками". Вот не успел приземлиться самолет, а мы уже слетаемся к нему за кассетами с фотопленками: скорее их на обработку! Жужжат проявочные машины. Быстрее сушить, печатать! Почти мокрые отпечатки крепятся кнопками к планшетам - торопят дешифровщики. Ничего не пропустить - подсчитать, где и сколько танков, самолетов, машин, артиллерийских средств и живой силы противника! Постороннему глазу ничего не разобрать, но глаз разведчика распознает и замаскированные объекты.
Данные разведки ждут в штабе армии, они нужны артиллеристам, летчикам, корректировщикам. Расчет времени нашей работы идет на минуты, внимательность предельная,- ведь от каждого вражеского объекта исходит смерть Она, смерть, была рядом. Ни с чем не сравнить тревогу и напряжение, с которыми мы ждали пилотов. "Летели" к ним, когда они благополучно возвращались, а когда кто-нибудь не возвращался, давали волю девичьим слезам.
Шли вперед наши войска, без промедления перебазировался по трудным фронтовым дорогам и наш "улей". И едва осматривались на новом месте, забывали обо всем, кроме пленки, отснятой часто в бою, с риском для жизни, в трудных условиях плохой видимости.
Девушки, девушки, какие же вы были неутомимые, самоотверженные и какие добрые! Если выдавался свободный час, к нам на "огонек" слетались паши соколы. делились своими радостями и тревогами, вестями из дома, не всегда веселыми. И отогревались душой от девичьих взглядов и улыбок, угощали нас гостинцами (дольками шоколада), а мы приготовляли "домашний" ужин. Ласковая Ирина радовала всех задушевной песней. И столько было в этом незатейливом уюте тепла родного дома, что крепло наше солдатское братство и давало нам силы лучше и оперативнее работать, верить в скорую победу.
- Вернулись!
И зажужжал наш "улей"...
Милые "пчелки", теперь все вы бабушки.
Любовь наша - тем, Кто всегда будет с нами:
Живым, кто живет, Живым, кто убит.
Порукой тому -
негасимое пламя"
Ничто - не забыто,
Никто - не забыт.
А. Б. Морозов
На страже здоровья авиаторов
Великая Отечественная война застала меня под Ленинградом в должности дивизионного врача 54-й истребительной авиадивизии. В начале июля я был назначен начальником медицинской службы 7-го истребительного авиационного корпуса ПВО Ленинграда, а с декабря 1941 г. возглавлял медицинское обеспечение боевых действий военно-воздушных сил Волховского фронта, а затем-14-й воздушной армии, участвовал во всех фронтовых операциях до августа 1944 г.
В середине декабря я прибыл в Хвойную вместе с начальником Санитарного управления Волховского фронта генералом А. Е. Песисом на должность его помощника по ВВС и флагманского врача ВВС фронта.
При знакомстве с начальниками отделов и служб штаба, а также с начальниками отделов и главными специалистами Санитарного управления сразу установились хорошие, деловые взаимоотношения, которые продолжались и укреплялись на протяжении всей моей дальнейшей работы.
Я нанес на свою карту расположение авиационных и авиационно-технических частей и соединений армии, госпитальные базы фронта и общевойсковых армий, наметил проверку состояния медицинской службы на передовых действующих аэродромах и оказание практической помощи старшим врачам летных частей и батальонов аэродромного обслуживания.
Результаты проверки не обрадовали. В некоторых батальонах аэродромного обслуживания (БАО) медицинская служба была неполностью укомплектована врачами, во многих войсковых лазаретах не было хирургов и хирургических медицинских сестер. Большая часть врачей летных частей не имела специальной подготовки, они призывались преимущественно из окончивших гражданские медицинские институты, мало было кадровых врачей, прошедших военно-медицинскую подготовку, особенно по авиационной медицине.
Задачи были сложные, а силы и средства очень ограничены. Медицинская служба батальонов аэродромного обслуживания располагала только медицинскими пунктами (амбулаториями) с войсковыми лазаретами на 10-15 коек, которые были развернуты в 1,5-2 километрах от аэродрома, в районах расположения основных подразделений БАО. Во время полетов и работы на аэродроме находился дежурный фельдшер или медицинская сестра с санитарной или с приспособленной для перевозки раненых и больных грузовой автомашиной, оснащенной медицинским имуществом для оказания до-врачебной помощи на месте.
Были приняты меры для организации на каждом действующем аэродроме в районе расположения КП нештатного медицинского пункта для оказания первой врачебной помощи, которая осуществлялась старшим врачом летной части с привлечением к работе фельдшера или медицинской сестры БАО. На случай выезда к месту приземления раненых авиаторов вне аэродрома дежурная санитарная машина дополнительно оснащалась переносным медицинским имуществом, двумя волокушами, а зимой еще и средствами обогрева и двумя парами лыж.
Нужно было оказать практическую помощь старшим врачам летных частей, не имевшим соответствующей подготовки по авиационной медицине, в организации специальных мероприятий по обеспечению высотных, ночных полетов и полетов в сложных метеорологических условиях. К этой работе привлекли флагманских врачей ВВС наземных армий и начальников медицинской службы резервных авиационных групп, с которыми были проведены инструктивные занятия. Организовали хирургическую подготовку врачей для тех войсковых лазаретов, где не было хирурга, прикрепив их к ближайшим хирургическим госпиталям, где они приобретали необходимые знания и практические навыки. Там же проводилась и подготовка хирургических медицинских сестер. Надо сказать, что хирургическая подготовка медицинского состава и специальная подготовка старших врачей летных частей проводилась и совершенствовалась на протяжении всего периода военных действий.
Медицинская служба БАО помимо лечебно-эвакуационного обеспечения проводила санитарно-профилактическую и противоэпидемическую работу в частях и среди гражданского населения. Из-за отсутствия в районах авиационной базы санитарно-дезинфекционной техники (обмывочно-дезинфекционных и банно-прачечных отрядов), которые появились только в конце 1943 г., приспосабливались и строились примитивные бани, дезинфекционные камеры, дезинсекторы и использовались антипаразитарные средства.
Одной из основных мер в профилактике инфекционных заболеваний была санитарно-эпидемиологическая разведка путем подворных обследований населенных пунктов, получения сведений от медицинской службы ближайших частей и соединений сухопутных войск с помощью местных органов здравоохранения. Делались профилактические прививки и медицинский контроль за полной изоляцией личного состава от гражданского населения, санитарная обработка прибывающего пополнения, а при необходимости - и карантинизация. В необходимых случаях в районах размещения авиаторов проводилась санитарная обработка гражданского населения. Большое внимание уделяли медицинскому контролю за питанием личного состава и водоснабжением. Из-за отсутствия штатной противоэпидемиологической службы, которая появилась лишь в конце 1944 г., все анализы продуктов, пищи, воды и обследование работников пищеблоков делали в санитарно-эпидемиологических лабораториях или в санитарно-эпидемиологических отрядах общевойсковых армий.
Для профилактики заболеваний недостаток в пище витаминов пополнялся витаминными препаратами, настоем хвои, а в летний период использовались съедобные травы (щавель, крапива), плоды дикорастущих растений, грибы.
В ходе Любанской операции мне пришлось выполнять задания по организации переброски по воздуху медикаментов, консервированной крови, перевязочных материалов и другого медицинского имущества для медицинской службы 2-й ударной армии и по эвакуации санитарными и транспортными самолетами тяжелораненых бойцов и командиров.
Операция внесла существенные коррективы в организацию медицинского обеспечения боевых действий авиации. Первые же донесения о потерях показали, что многие раненые летчики и члены экипажей сбитых самолетов произвели посадку или приземлились с парашютами вне аэродрома, на территории лесисто-болотистой местности, в войсковом районе и в районе армейского тыла общевойсковых армий Нужно было организовать поисковую работу. Для розыска раненых летчиков и экипажей самолетов, не вернувшихся с боевых заданий, оказания им медицинской помощи и эвакуации как в Любанской, так и в последующих фронтовых операциях были широко использованы сеть постов оповещения, радиостанции наведения, технические команды по розыску и эвакуации подбитых самолетов, в которые выделялось по 1-2 фельдшера или медицинские сестры с необходимым оснащением, поисковые группы авиационных и авиационно-технических частей с представителями медицинской службы и специальные медицинские группы по отбору летного состава из общего потока раненых на основных направлениях санитарной эвакуации общевойсковых армий. К поисковой работе была привлечена и медицинская служба наземных армий.
В систему лечебно-эвакуационного обеспечения подключили силы и средства госпитальной базы фронта и госпитальных баз общевойсковых армий В Тихвине выделили один хирургический эвакогоспиталь, в котором организовали специальное отделение для лечения летного состава. На основных путях санитарной эвакуации общевойсковых армий имели по одному хирургическому эвакогоспиталю с отделениями для сосредоточения раненых летчиков и экипажей самолетов, приземлившихся в войсковом районе ив районе армейского тыла, оказания им квалифицированной медицинской помощи и последующей эвакуации. Легкораненых направляли непосредственно в войсковые лазареты ближайших аэродромов, а тяжелораненых и раненых средней тяжести эвакуировали санитарными самолетами в авиационные отделения эвакогоспиталей госпитальной базы фронта. В одном из хирургических эвакогоспиталей в Боровичах было организовано многопрофильное, хорошо оснащенное авиационное отделение с врачами-специалистами, которые составили врачебно-летную экспертную комиссию.
В районах госпитальных баз фронта и общевойсковых армий были организованы взлетно-посадочные площадки с аэродромными эвакоприемниками для санитарных самолетов. Эти площадки, а также ближайшие аэродромы использовались для эвакуации раненых авиаторов и бойцов общевойсковых армий. Здесь максимально была использована эскадрилья санитарных самолетов С-2, находившаяся в моем оперативном подчинении.
В войсковых лазаретах БАО задерживались только легкораненые и раненные в мягкие ткани со сроками лечения до 15-20 дней, тяжелораненые и раненые с повреждением костей после первичной хирургической обработки ран эвакуировались в авиационное отделение эвакогоспиталя в Боровичах, туда же доставлялись и терапевтические больные из летно-технического состава со сроками лечения до 3-4 месяцев. Раненых, нуждающихся в отдельных видах специализированной помощи, направляли в соответствующие госпитали фронта. Раненых и больных с обнадеживавшими прогнозами возвращения их к летной работе, но требовавших длительного лечения, с 1943 г. направляли в Центральный авиационный госпиталь в Москве, а тех, для кого возврат к летной работе был невозможен, в эвакогоспитали тыла страны.
Старшие врачи авиационных частей проводили большую работу по сохранению здоровья личного состава, проверяли наличие на самолетах бортовых аптечек, аварийных бортовых пайков, индивидуальных перевязочных пакетов. Постоянное внимание уделялось обучению летного состава правилам самопомощи и взаимопомощи при ранениях, ожогах, острых заболеваниях, по предупреждению обморожений. Мы следили за организацией высотного питания с целью повышения выносливости организма, за состоянием и соблюдением правил пользования кислородно-дыхательной аппаратурой. Особая забота проявлялась об организации рационального питания летного состава, совершавшего ночные полеты. Отсутствие или недостаточное количество в организме витамина А вело к расстройству зрения. Мы следили за освещенностью помещений, предназначенных для пребывания в них летного состава перед ночными полетами, учили правильно использовать очки-светофильтры для предохранения глаз от ослепляющего света прожекторов.
Весь летный состав проходил периодически медицинские осмотры, контролировались летная нагрузка и работоспособность, проводились оздоровительные и лечебно-профилактические мероприятия.
Все раненые и больные из числа летного состава после выписки из лечебных учреждений проходили врачебно-летную экспертную комиссию.
Большое физическое и нервно-психическое напряжение приводило к утомлению и переутомлению. Нужно было видеть состояние летчика, вернувшегося с боевого задания, в котором он вел воздушный бой, подвергался огню зениток противника, а то и терял своего боевого товарища, чтобы понять его состояние. Бывало, что при медицинских осмотрах и опросах, летчики доверительно жаловались на общую слабость, головную боль, расстройство сна, потерю аппетита. Кратковременный отдых при части не давал достаточного результата. Нужно было создавать организованный отдых, и мы это делали. Вначале на базе войсковых лазаретов создали ночные санатории, затем силами и средствами районов авиационного базирования организовали по одному дому отдыха на 40-50 коек каждый, а несколько позднее на средства, отпущенные по линии ВЦСПС, был открыт армейский дом отдыха на 75-100 коек в окрестностях Боровичей, над которым шефствовали врачи-специалисты авиационного отделения эвакогоспиталя. В этот дом отдыха направлялся летный и технический состав с признаками сильного переутомления, выполнивший норму боевого налета, и выздоравливавшие из войсковых лазаретов БАО и авиационных отделений эвакогоспиталей.
Врачи частей систематически проводили работу по санитарному просвещению личного состава. Постоянным вниманием были окружены женщины, в общежитиях организованы санитарно-гигиенические комнаты или уголки с соответствующим оснащением.
Опыт работы по медицинскому обеспечению боевых действий армии систематически обобщался и распространялся.
С большим напряжением работала наша служба. В ходе Синявинской операции армия в ожесточенных боях с превосходящими силами противника понесла большие потери, в два раза превышавшие потери, понесенные в последующей операции "Искра", и почти в три раза - в Мгинской операции. Соотношение боевых санитарных и безвозвратных потерь летного состава во всех операциях составляло примерно 1 к 2. Большее количество поражений было от огнестрельных ранений - 37 процентов, ранений от зенитной артиллерии - 25 процентов, столько же при вынужденных посадках на подбитых самолетах. Поражения, полученные при оставлении самолета с парашютом, не превышали 13 процентов (ожоги, травмы при приземлении, пулевые и осколочные ранения).
При ранениях больше всего страдала голова - 44 процента, лицо - 30, верхние конечности - 28, нижние - 25 и туловище - 3 процента. Из общего количества ранений множественные составили 22 процента. Легкораненых было 59 процентов, средней тяжести- 18 и тяжелораненых - 23 процента.
Первая хирургическая помощь была оказана 60 процентам раненых - в лазаретах и медицинских пунктах и 40 процентам - в лечебно-эвакуационных учреждениях войскового, армейского и фронтового тыла. Из общего количества потерь летного состава армии в трех названных операциях было возвращено к летной работе более 88 процентов. Это высокий показатель, он свидетельствовал о том, что медики благодаря самоотверженной работе и профессиональному мастерству, при активной помощи командования и штаба армии успешно справились с поставленными задачами.
Среди отличившихся особенно хочется отметить помощника флагманского врача армии В. Р. Горячева-Лоскутова, врачей Ф. А. Яцунова, Винокурова, А. М. Игнатьева, К. А. Карелова, Олега Корсакова, И. Ф. Горбунова, М. А. Стучинского, Сапотовского, А. И. Машкову, Ф. В. Горбунова. Самоотверженно трудились дивизионные врачи 281-й, 279-й и 278-й авиационных дивизий, старшие врачи авиационных и авиационно-технических частей, начальники лазаретов, фельдшеры, медсестры. Все они внесли большой вклад в победу над врагом.
Ветераны 14-й сегодня
Время! Время идет. Наступает на нас, 
Мы во власти безжалостной времени. 
Но одно мы храним, как наказ, как приказ, 
И согласны нести это бремя 
Бремя памяти. Бремя гордости. 
Бремя подвигов. Бремя мужества. 
Сохраним, пронесем все без робости, 
Голова у нас не закружится!
Анатолий Софронов
Идет уже пятый десяток лет после тех грозных событий войны, о которых в этой книге рассказывают ее участники. Срок большой. Очевидно, наступает такой период времени, когда воспоминания участников войны по естественным причинам будут прогрессивно убывать, уступая место работам историков и литераторов. Но не всю нужную информацию можно найти в архивных материалах, в летных книжках, формулярах частей. Вот почему так ценны свидетельства тех, кто непосредственно участвовал в боевых действиях.
Воспоминания о событиях войны носят не только личный характер, а являются частью общих переживаний и понимания драматических и трагических, героических и радостных событий Великой Отечественной войны. Вспоминая многие сложные и тяжелые батальные случаи, работу на аэродромах, ветераны рассказывают прежде всего о своих боевых товарищах, об их мужестве и героизме, о беззаветной преданности Родине, непреклонной воле к победе.
Время - важный фактор в оценке прошедших событий. Сегодня объемнее видится прошлое - и первоначальное наше отставание в военной технике, и последующее превосходство в силах и средствах. Но постоянным было наше политическое, идеологическое и моральное превосходство. Воспитанные Коммунистической партией на принципах марксизма-ленинизма, советские люди, и партийные и беспартийные, никогда, даже в самые тяжелые первые месяцы войны, не теряли веру в победу. В этой войне в полной мере подтвердилось положение о том, что «во всякой войне победа, в конечном счете, обусловливается состоянием духа тех масс, которые на поле брани проливают свою кровь. Убеждение в справедливости войны, сознание необходимости пожертвовать своей жизнью для блага своих братьев поднимает дух солдат и заставляет их переносить неслыханные тяжести» [Ленин В. И, Поли. собр. соч., т. 31, с. 115.].
И теперь мы, оставшиеся в живых в самой кровопролитной из всех войн, по-прежнему убеждены в правоте ленинских слов. Наши жертвы были не напрасны, наши боевые товарищи, отдавшие жизнь за свободу Родины, будут всегда примером беззаветной преданности Отчизне.
Любовь к отчему дому, трепетное чувство Родины переполняли отважные сердца воинов. Честное служение своему народу, служение до последнего вздоха было их высшим принципом, правилом жизни. Но нельзя жить с постоянной болью в душе. Лучшим памятником павшим является наша активная работа по воспитанию молодежи.
Как же теперь живут, что делают крылатые защитники Родины, ветераны 14-й воздушной армии, ставшей потом Краснознаменной? Судьба разбросала однополчан по городам и селам нашей огромной страны. Многих уже не стало, многие не могут похвастаться своим здоровьем - физические и психические раны дают все острее о себе знать. Но многие, в меру своих сил, активно работают в народном хозяйстве, в общественных организациях. В Новгороде жила замечательная летная семья супругов Жгун. Татьяна Алексеевна (Осокина), старший лейтенант в отставке, была летчицей, Сергей Андреевич, полковник в отставке, был летчиков, политработником. Они активно вели военно-патриотическую работу, выступали в школах города. Татьяна Алексеевна в 1985 г. скончалась, Сергей Андреевич не перестает участвовать в ветеранской работе. Здесь же, в Новгороде, живет Полина Яковлевна Иванова, бывший работник штаба тыла армии, ныне активная участница воспитания учащихся в школе № 27, одна из организаторов встреч ветеранов.
Летчик-истребитель, командир звена, лейтенант в отставке Виктор Иванович Лесин, житель подмосковного города Мытищи, с большим энтузиазмом руководит кружком юных авиамоделистов. Летчик-штурмовик, командир звена, капитан в отставке Юрий Захарович Ротмистров стал кандидатом военных наук, преподает в Московском авиационном институте. Летчик-бомбардировщик, командир полка, полковник в отставке Иван Степанович Ветохин в Горьком возглавляет лабораторию по охране окружающей среды. Штурман звена майор в отставке Виктор Георгиевич Ерохин стал кандидатом технических наук, доцентом, деканом Московского института инженеров транспорта. Штурман самолета капитан в отставке Юрий Николаевич Копаев - доктор медицинских наук, профессор, живет и работает в Москве.
Авиационные механики сержанты в отставке Николай Николаевич Нужин, житель Куйбышева, будучи капитаном дизель-электрохода "Россия", за трудовые успехи награжден орденом Ленина, а Юрий Семенович Марченко, председатель колхоза "Чапаевский" в Запорожской области, награжден двумя орденами Ленина. Механик самолета майор в отставке Виктор Захарович Добровицкий стал инженером-испытателем в авиационной промышленности, он член президиума совета ветеранов армии. Механик по вооружению самолетов подполковник в отставке Дмитрий Филиппович Тоневицкий возглавляет группу ветеранов армии в Ялте. Техник звена капитан в отставке Штягин Александр Павлович, житель Ленинграда, долгое время плавал судовым механиком по трассам Северного Ледовитого океана. Ефрейтор в отставке Антонина Николаевна Сафронова, бывший минер батальона аэродромного обслуживания, живет в Забайкалье, в Чите, ведет большую общественную работу. Бывший секретарь комитета комсомола батальона аэродромного обслуживания лейтенант в отставке Лаврентий Иванович Мовчан длительное время был директором Дворца культуры имени В. И. Ленина в Москве. Заместитель командира БАО по политчасти полковник в отставке Иван Алексеевич Архипов - кандидат философских наук, профессор Московского лесотехнического института.
Офицеры штаба армии полковник в отставке Валентин Николаевич Никольский и майор в отставке Анатолий Георгиевич Рыжков - москвичи, члены Союза журналистов СССР, ведут активную работу в совете ветеранов армии; В. Н. Никольский является членом президиума армейского и председателем совета ветеранов Волховского фронта, А. Г. Рыжков - секретарем партийной организации Бауманского райкома ДОСААФ, техник-лейтенант в отставке Владимир Александрович Бутузов живет в Москве, стал заслуженным архитектором РСФСР, был заместителем председателя Госстроя РСФСР, главным архитектором БАМа.
Офицеры штаба армии - минчанин, подполковник в отставке, кандидат технических наук Александр Александрович Тепляков и москвич капитан в отставке Иван Николаевич Бодрягин - ведут большую работу по поиску семей погибших авиаторов, по увековечению памяти воинов, павших в боях за Родину. В Самарканде живут и активно участвуют в ветеранской работе наши славные связистки Тамара Николаевна Коптева и Татьяна Петровна Петровых. Метеоролог майор в отставке Юрий Николаевич Прутский активно работает в группе содействия райвоенкомату, возглавляет совет ветеранов войны в городе Стучка Латвийской ССР. Врач подполковник в отставке Михаил Александрович Стучинский живет в Москве, продолжает работу по своей профессии, возглавляет совет ветеранов 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка.
Даже из этого на выборку взятого перечня ветеранов армии различных специальностей видно, сколь обширна география и разнообразна работа наших однополчан. Конечно, многие из нас уже мало могут сделать в производственной сфере. Но передать молодым свой жизненный опыт, помочь их идейной и нравственной закалке - наш долг.
В нашем возрасте есть свои преимущества. Говорят, что с годами приходит мудрость, но это, пожалуй, не точное определение. Она приходит как результат пережитого, прочувствованного, передуманного. Мы не только участники войны, но и участники восстановления разрушенного войной народного хозяйства, освоения целины, Сибири, Арктики, строительства первых гигантов индустрии еще в довоенные пятилетки. Память прошлого нужна нам для настоящего и будущего.
Большой жизненный и военный опыт дает ветеранам возможность тесно связать исторические достижения нашей страны с требованиями современной жизни, с задачами, которые сейчас стоят перед нашим обществом, использовать этот опыт для воспитания молодых людей, способствовать формированию у них высоких идейно-политических, боевых и морально-психологических качеств, необходимых как для охраны безопасности Отечества, так и в мирном труде по укреплению дисциплины, повышению качества работы и эффективности производства, претворению в жизнь грандиозных созидательных планов партии.
На апрельском (1985 г.) Пленуме ЦК КПСС М. С. Горбачев подчеркнул возрастающую роль и значимость идейно-воспитательной работы в трудовых коллективах, ее влияние на формирование человека социалистического общества, на повышение коммунистической убежденности, политической активности советских людей. В мире идет напряженная, поистине глобальная борьба двух идеологий. Противостоять буржуазной идеологии, защитить мир от грозящей катастрофы термоядерной войны - важнейшая задача нашего времени. И мы, ветераны, стараемся принимать участие в этом сложном процессе, считая себя идейными наставниками молодежи, идеологическими помощниками партии.
Формы работы самые разнообразные: выступления с докладами в трудовых коллективах, проведение уроков мужества в школах, выступления в печати и многие другие. Наши ветераны активно участвуют во всесоюзных пионерских и комсомольских военно-спортивных играх "Зарница" и "Орленок". В 1983 г. мы выступали по Центральному телевидению в "Клубе фронтовых друзей, победителей", посвященном встрече ветеранов нашей армии. После передачи было много отзывов, запросов о поиске однополчан, родных, об обстоятельствах гибели близких людей, местах захоронения. Мы отвечали, предварительно собирая необходимую информацию, на все многочисленные запросы.
Под руководством местных партийных организаций ветераны проводят беседы в коллективах, делятся своим жизненным опытом, рассказывают о стойкости и мужестве на войне, которые необходимы и в мирное время для выполнения учебных и производственных планов, повышения темпов роста народного хозяйства, У всех здравствующих ветеранов активная жизненная позиция. Каждому из нас хочется своими теплыми, сердечными словами передать молодым людям чувства преданности делу партии, любви к Родине, воспитать у них глубокую идейную убежденность, направить их энергию на успешное осуществление планов экономического и социального развития нашего общества, где бы они ни работали. Под руководством военкоматов много сил и энергии мы отдаем подготовке допризывников к службе в Советской Армии, их воспитанию в духе боевых традиций высокого патриотизма и преданности делу коммунизма. Особенно важной и ответственной мы считаем деятельность в школах и профессионально-технических училищах. Советы ветеранов армии и входивших в нее соединений и частей имеют подшефные коллективы учащихся, они помогли создать музеи боевой славы, отряды следопытов по поиску захоронений погибших экипажей, сохранению священных памятников павшим в боях за Родину. Комсомольцы и пионеры с большим энтузиазмом ведут эту работу, становясь сопричастными событиям героического военного времени.
Особенно хотелось бы отметить псковскую школу № 10, где многие годы под руководством директора Людмилы Ивановны Сергеевой и военрука подполковника в отставке Николая Алексеевича Кадышева ведется большая военно-патриотическая работа, создан штаб юных следопытов, функционирует музей боевой славы нашей армии. В новгородской школе № 27 (директор Михаил Наумович Певзнер, историк-воспитатель Нина Аркадьевна Лобанова) также хорошо организовано патриотическое воспитание, действуют отряд "Поиск", музей боевой славы 14-й воздушной армии. Подобная работа ведется и во многих других городах. Школьных музеев боевой славы множество в нашей стране. Они рождены самой жизнью, стали важным средством коммунистического воспитания, хорошим подспорьем в учебном процессе.
Выступая в школах, участвуя в проведении уроков мужества, мы рассказываем ученикам о самоотверженности и героизме, которые проявляли наши люди, о великом подвиге советского народа, по праву снискавшего себе славу непобедимого, приводим примеры мужества и храбрости летчиков, пехотинцев, танкистов, партизан, тружеников тыла, стойкости ленинградцев в блокированном городе, говорим о зверином облике фашизма. Мы ссылаемся на замечательные слова первого космонавта планеты Юрия Гагарина: "Без легендарных подвигов Николая Гастелло и Александра Матросова, Тимура Фрунзе и Зои Космодемьянской, воинов-панфиловцев и комсомольцев-молодогвардейцев не мог бы взмыть в космос первый в мире советский искусственный спутник Земли, не был бы возможен первый полет и первый выход человека в космос. Наши космические ракеты, создаваемые талантом советских ученых и трудом рабочих и инженеров, движет не только первоклассное топливо, но и обильно пролитая на полях сражений кровь героев Великой Отечественной войны".
Ветераны периодически проводят встречи - как местные, на которые собираются живущие в данном городе и области, так и общие, на которые однополчане съезжаются со всей страны. Они всегда бывают очень интересными, волнующими, трогательными и эмоционально насыщенными. Вспоминая былое, торжественно отмечается память погибших, обобщается опыт героико-патриотической работы, организуются выступления на предприятиях, в колхозах, в школах, организациях. Встречи иногда проводятся в составе своих бывших воинских частей, соединений, объединения. Особенно трогательно проходят встречи ветеранов частей, где люди хорошо знают друг друга по совместным боевым действиям.
Сколько воспоминаний! Со стороны, наверное, кажется странным, что пожилые мужчины и женщины обнимаются, целуются, плачут и радуются, вспоминая о своих молодых годах, о боевых полетах, подготовке к ним, о том, когда, где, кто погиб, при каких обстоятельствах. Бывают и невероятные, но приятные сюрпризы - встречи с однополчанами, гибель которых отмечали в части, а домой им посылали "похоронки".
Одна из традиционных встреч была во Львове. Командование и политотдел ВВС Прикарпатского военного округа, партийные и советские организации города, ветераны приложили много усилий к тому, чтобы она была хорошо организованной, интересной, полезной. Мы выступали на предприятиях, в школах, в воинских частях. Рассказывали о войне, о роли в ней авиации, о подвигах летчиков, на примерах мужества которых учится юность нашей страны. Мы с огромным интересом слушали сообщения об успехах тружеников Львовщины, о славных делах авиаторов округа. Ярко запечатлелась клятва молодых офицеров-авиаторов нам - ветеранам войны. В строю, одетые в парадную форму, под боевыми знаменами, в окружном доме офицеров они торжественно произнесли:
"Мы, наследники вашей боевой славы, с глубоким волнением прослушали обращение к нам, воинам-авиаторам. Мы, молодые офицеры, с глубоким пониманием ответственности, по зову своего разума и сердца даем вам в этот торжественный момент нашу клятву.
Клянемся быть достойными боевой славы, которую вы добыли ценою невероятных героических усилий и собственной кровью!
Клянемся каждый день своей службы строить так, чтобы быть похожими на вас, ветеранов, чтобы с каждым часом, с каждым полетом росло наше боевое мастерство, повышалась боевая готовность нашей части!
Клянемся горячо и страстно любить свою Родину и, если понадобится, защищать социалистическое Отечество самоотверженно, стойко, не щадя своей крови и жизни, как это делали вы в годы Великой Отечественной войны!
Клянемся быть такими же преданными родной Коммунистической партии, Советскому правительству, нашему героическому народу, какими вы всегда являетесь, товарищи ветераны!
Клянемся всегда быть верными ленинцами-интернационалистами, крепить боевое содружество армий социалистических стран, быть всегда готовыми прийти на помощь дружественным народам, борющимся за свою свободу и независимость против империалистических агрессоров!"
Эти взволнованные слова молодых летчиков, штурманов и других авиационных специалистов до глубины души, до слез воспринимались нами, поседевшими ветеранами.
Очень теплые встречи однополчан проходят в местах боевого пути нашей армии. Большой след в памяти оставили встречи ветеранов в Новгороде, особенно встреча, посвященная 40-летию освобождения города. Сердечные выступления на собрании, вдохновляющие слова ветеранов на предприятиях, в организациях, в воинских подразделениях оставили глубокое впечатление.
Новгородские обком и горком КПСС, облисполком и горисполком, секция Советского комитета ветеранов войны проявляли большую заботу об организации этих встреч. Мы выступали перед населением в кремлевском парке, перед комсомольцами крупного производственного объединения "Планета" и во многих других организациях.
В ноябре 1985 г. ветераны 14-й воздушной армии прибыли из разных городов страны в древний и такой молодой, красивый Новгород, чтобы принять участие в торжествах по случаю открытия памятника авиаторам Волховского фронта, воздвигнутого благодарными новгородцами в честь 40-летия Победы советского народа в Великой Отечественной войне. На одной из площадей города воздвигнут монумент - самолет на взлете. Был многолюдный митинг, на нем выступали ветераны, представители партийных и советских организаций, предприятий, а вечером мы вместе с ветеранами труда были в 27-й школе на торжественном комсомольском собрании. Это был вечер поколений комсомольцев 30-80-х годов. В рассказах участников вечера как бы прослеживалась героическая история нашей Родины, живая связь поколений.
Впечатляющие встречи ветеранов войны проходят ежегодно в День Победы, 9 мая, в Центральном парке культуры и отдыха им. Горького в Москве. Они всегда торжественны, по-праздничному радостны. Еще с раннего утра народ валом валит по Крымскому мосту. Идут и в одиночку, и семьями, празднично одетые, увешанные орденами и медалями, ветеранскими знаками. У нас свой крылатый знак с солнечно-голубыми лучами авиационного флага и с надписью: "14-я воздушная армия". Множество щитков на флагштоках с надписями частей, соединений и объединений, вокруг которых собираются однополчане. Весь парк гудит, гремят оркестры. А мы как будто сбросили груз лет и оказываемся в своей юности, набираемся бодрости и сил.
Появляются и "новые" ветераны, ранее не зарегистрированные в советах, ищущие свои части, соединения. Появляются и молодые люди, выспрашивая у ветеранов, не служил ли кто с погибшим отцом или дедом. Атмосфера теплоты, приподнятости, сплочения объединяет отцов и детей. И мы, ветераны, счастливы, что с нами в одном строю, под одними "знаменами"-транспарантами стоят сыновья и внуки, которые достойно несут эстафету, умножая трудовые и учебные успехи. Эти встречи несут в себе большой заряд идейно-политического, героико-патриотического воспитания.
В каждом бывшем воине живет властное желание вновь побывать в тех местах, по которым провела его когда-то война. Для нас, авиаторов, места боев - в воздухе, их трудно отметить на земле. В памяти остались аэродромы, на которых мы базировались, с которых взлетали на боевые задания, на которые стремились возвратиться после боя. Посещение их оставляет неизгладимое впечатление. Все наши аэродромы - это полевые площадки на лесных опушках, где удобно маскировались самолеты, расположенные вблизи небольших населенных пунктов. Посещение их вызывает множество воспоминаний: где стоял твой самолет, где был КП, где ты жил, кто и какую выполнял работу. Аэродромы, конечно, не узнать. Теперь это поля, только по контурам леса можно угадать, где что было. Но все равно воспоминания трогательны, эмоциональны.
Война - это работа, тяжелая, изнурительная, кровавая. Но для нас она была священная, благородная, направленная на спасение людей, на победу над врагом, посягнувшим на свободу Родины. И, оглядывая те грозные годы, ветераны вспоминают свою боевую работу не как насилие над собой, а как высшее удовлетворение от сознания того, что ты вносил посильный вклад в разгром врага. И в наши дни мужество и героизм могут проявляться не только мгновенно, одноразово. Чаще всего эго бывает долговременно, в виде постоянного, добросовестного и самоотверженного выполнения своего долга в повседневной работе, принципиального проявления стойкости и гражданской зрелости в защите общих интересов.
Авторы воспоминаний видят в этом коллективном труде выполнение долга перед боевыми товарищами-однополчанами, отдавшими свои жизни во имя спасения нашего Отечества, нашего военно-патриотического долга перед молодым поколением. Коллективная память в отдельных, даже не связанных между собой, статьях, написанных в разном стиле, на наш взгляд, может полнее, объемнее показать людей и их дела на войне. Писать о войне нам, ее участникам, было нелегко. Это значило вернуться к пережитому, из многого отобрать то малое, что было наиболее характерным. Коллективной памятью и взаимной помощью мы старались сделать все, что в наших силах.
Обращаясь к молодым людям, мы хотим сказать словами Расула Гамзатова:
Все, что мы защищали, и вам защищать, Все, что мы завещали, и вам завещать, Потому что свобода не знает цены, Вы о нас, сыновья, забывать не должны..
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Ведет активную общественно-партийную работу по месту жительства. Живет во Львове.
Минаков Николай Павлович (р. 1914). Член КПСС с 1941 г. Полковник в отставке. В Советской Армии с 1940 по 1965 г. В ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии с 1941 по 1945 г. Старший инструктор политотдела ВВС фронта, 14-й воздушной армии. Награжден двумя орденами Отечественной войны II степени, двумя орденами Красной Звезды, двумя медалями "За боевые заслуги" и 11 другими медалями.
Ведет активную военно-патриотическую работу. Секретарь совета ветеранов 14-й воздушной армии. Живет в Москве.
Моисеев Александр Трофимович (р. 1918). Член КПСС с 1944 г. Капитан в отставке. В Советской Армии с 1938 по 1958г. В 14-й воздушной армии с 1942 г. до конца войны. Командир кабельно-шестового взвода 14-го отдельного полка связи. Награжден орденом Отечественной войны II степени, двумя орденами Красной Звезды и 12 медалями.
Активно работает в совете ветеранов своей части по военно-патриотическому воспитанию молодежи. Живет во Львове.
Мороз Иван Михайлович (р. 1914). Член КПСС с 1939 г. Герой Советского Союза, генерал-полковник авиации, военный .консультант группы Генеральных инспекторов Министерства обороны СССР. В Советской Армии с 1935 г. В ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии с 1942 по 1944 г. Комиссар 92-го истребительного авиаполка 1-й ударной авиагруппы ставки ВГК, с октября 1942 г. - начальник политотдела 280-й бомбардировочной авиадивизии. Совершил 117 боевых вылетов. Награжден медалью "Золотая Звезда", двумя орденами Ленина, орденом Октябрьской Революции, двумя орденами Красного Знамени, двумя орденами Отечественной войны I степени, двумя орденами Красной Звезды, орденом "За службу Родине" III степени, 18 медалями и несколькими орденами социалистических стран. Имеет два тяжелых ранения.
Председатель Московского городского штаба Всесоюзного похода комсомольцев и молодежи по местам революционной, боевой и трудовой славы. Почетный председатель совета ветеранов 14-й воздушной армии. Живет в Москве.
Морозов Александр Васильевич (р. 1909). Полковник медицинской службы в отставке. В Советской Армии с 1927 по 1954г. В ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии с 1941 г. по 1944 г. Флагманский врач ВВС Волховского фронта, 14-й воздушной армии, помощник начальника Санитарного управления фронта. Награжден орденами Ленина, Красного Знамени, Отечественной войны II степени, двумя орденами Красной Звезды и 9 медалями.
Ведет активную общественную работу, являясь членом президиума совета ветеранов 14-й воздушной армии и ответственным секретарем комиссии по авиации Московской секции Советского комитета ветеранов войны. Живет в Москве.
Муравьев Михаил Иванович (р. 1908). Член КПСС с 1928 г. Полковник в отставке. В Советской Армии с 1931 по 1959 г. Начальник разведки Восточной группы ВВС Ленинградского фронта. ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии с 1941 по 1943 г. Награжден орденами Ленина, Красного Знамени, Отечественной войны I и двумя орденами II степени, двумя орденами Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и 12 другими медалями.
Активно участвует в работе совета ветеранов 14-й воздушной армии. Живет в Москве.
Неминущий Павел Андреевич (р. 1916). Член КПСС с 1942 г. Майор в отставке. В Советской Армии с 1937 по 1958 г. В ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии с 1941 по 1944 г. Начальник боепитания 59-го батальона аэродромного обслуживания, помощник начальника отдела вооружения и боеприпасов службы тыла армии. Награжден двумя орденами Отечественной войны II степени, Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и 13 другими медалями.
Принимает активное участие в ветеранской работе. Живет в Москве.
Панфилов Александр Алексеевич (р. 1921). Член КПСС с 1943 г. Подполковник в отставке. В Советской Армии с 1940 по 1969 г. В 14-й воздушной армии с 1942 по 1944 г. Освобожденный комсорг 448-го штурмового авиаполка. Совершил 16 боевых вылетов на самолете Ил-2 в качестве воздушного стрелка. Награжден орденами Отечественной войны II степени. Красной Звезды, тремя медалями "За боевые заслуги" и 13 другими медалями.
Ведет активную военно-патриотическую работу. Живет в Москве.
Пикин Николай Иванович (р. 1914). Член КПСС с 1932 г. Полковник в отставке. В Советской Армии с 1933 по 1960 г. В 14-й воздушной армии в 1943-1944 гг. Заместитель по политчасти командира 448-го штурмового авиаполка. Совершил 33 боевых вылета. Награжден тремя орденами Красного Знамени, орденами Отечественной войны I и II степеней. Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и 10 другими медалями.
Ведет работу по военно-патриотическому воспитанию молодежи. Живет в Москве.
Поваров Владислав Михайлович (р. 1920). Член КПСС с 1947 г. Подполковник в отставке. В Советской Армии с 1939 по 1943 и с 1951 по 1971 г. В 14-й воздушной армии с 1942 г. Командир звена 283-го истребительного авиаполка. Совершил 65 боевых вылетов, в воздушных боях лично сбил три самолета противника и три в составе группы. Имеет ранения. Инвалид войны III группы. Награжден орденами Красного Знамени, Отечественной войны I степени, "Знак Почета" и 13 медалями.
Кинорежиссер высшей категории. Ведет активную общественно-партийную работу. Живет в Москве.
Поляков Иван Петрович (р. 1920). Член КПСС с 1945 г. Майор в отставке. В Советской Армии с 1940 по 1962 г. В 14-й воздушной армии в 1943 - 1944 гг. Старший техник по радиосвязи 845-го истребительного авиаполка. Награжден орденом Отечественной войны II степени, тремя орденами Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и 12 другими медалями.
Ведет активную военно-патриотическую работу среди молодежи. Живет в Гомеле.
Пугачев Георгий Петрович (р. 1914). Член КПСС с 1943 г. Лейтенант в отставке. В Советской Армии с 1940 по 1945 г. и с 1952 по 1954 г. В ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии с 1941 по 1944 г. Шофер и автотехник 57-го батальона аэродромного обслуживания и автоотдела 82-го района авиационного базирования. Награжден орденом Отечественной войны II степени, медалью "За боевые заслуги" и 11 другими медалями.
Секретарь Ленинградской группы ветеранов 14-й воздушной армии. Живет в Ленинграде.
Руденко Сергей Игнатьевич (р. 1904). Член КПСС с 1928 г. Герой Советского Союза, маршал авиации, военный инспектор Министерства обороны СССР. В Советской Армии с 1923 г. На Волховском фронте - заместитель командующего ВВС, командующий 1-й авиационной группой Ставки ВГК, командующий 7-й авиационной группы Ставки ВГК на Брянском фронте, С сентября 1942 г. и до конца Великой Отечественной войны-командующий 16-й воздушной армией. Награжден медалью "Золотая Звезда", шестью орденами Ленина, орденом Октябрьской Революции, четырьмя орденами Красного Знамени, орденом Суворова II степени, орденами Кутузова I степени, двумя орденами Отечественной войны степени, орденом "За службу Родине" III степени, 17 медалями,. 15 иностранными орденами и медалями.
Почетный гражданин городов Чернигова, Гомеля, Бахмача, Коропа. Активно участвует в военно-патриотической работе. Живет в Москве.
Рябцева Зинаида Григорьевна (р. 1922). Член КПСС с 1945 г. Сержант в отставке. Кандидат географических наук. В Советской Армии с 1942 по 1945 г. В 14-й воздушной армии с 1942 по 1944 г. Экспедитор, комсорг роты 5-го батальона 14-го отдельного полка связи. Награждена орденом Отечественной войны II степени, медалью "За боевые заслуги" и 9 другими медалями.
Принимает активное участие в работе советов ветеранов 14-го отдельного полка связи и 14-й воздушной армии. Живет в Москве.
Сидоренков Василий Кузьмич (р. 1918). Член КПСС с 1939 г. Герой Советского Союза, генерал-лейтенант авиации в отставке, доцент. В Советской Армии с 1937 по 1974 г. В 14-й воздушной армии в 1943-1944 гг. Командир звена, эскадрильи, штурман, потом заместитель командира 254-го истребительного авиаполка. Совершил 330 боевых вылетов, в воздушных боях лично сбил 23 и в группе два самолета противника. Имеет ранения. Награжден медалью "Золотая Звезда", орденом Ленина, четырьмя орденами Красного Знамени, орденами Отечественной войны I степени и Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и 17 другими медалями.
Является членом президиума совета ветеранов 14-й воздушной армии. Живет в поселке Монино Московской области.
Силантьев Александр Петрович (р. 1918). Член КПСС с 1942 г. Герой Советского Союза, маршал авиации. Военный инспектор Министерства обороны СССР. В Советской Армии с 1938 г. В ВВС Волховского фронта и 14-й воздушной армии с 1941 по 1943 г" Командир звена авиаэскадрильи, летчик эскадрильи, штурман 160-го истребительного авиаполка. Совершил 365 боевых вылетов, в воздушных боях сбил 18 самолетов противника. Имеет ранения. Награжден медалью "Золотая Звезда", двумя орденами Ленина, тремя орденами Красного Знамени, двумя орденами Отечественной войны I и одним-II степеней, двумя орденами Красной Звезды, орденом "За службу Родине" III степени, медалями "За отвагу", "За боевые заслуги" и 15 другими медалями, 9 иностранными орденами и 19 иностранными медалями. Лауреат Государственной премии СССР.
Почетный гражданин города Тихвина и станицы Кавказской. Ведет активную военно-патриотическую работу. Почетный председатель совета ветеранов .14-й воздушной армии. Живет в Москве.
Стольников Николай Максимович (р. 1916). Член КПСС с 1941 г. Герой Советского Союза, гвардии полковник в отставке. В Советской Армии с 1935 по 1957 г. В 14-й воздушной армии с 1942 по 1944 г. Командир эскадрильи 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка. Совершил 263 боевых вылета, лично сбил 3 самолета противника. Награжден медалью "Золотая Звезда", орденом Ленина, двумя орденами Красного Знамени, орденами Суворова III степени, Александра Невского, двумя орденами Отечественной войны I степени, орденом Красной Звезды и 13 медалями, в том числе несколькими иностранными.
Принимает активное участие в военно-патриотической работе. Живет в Москве. [
Терехова Евгения Михайловна (1921-1985). В Советской Армии с 1941 по 1945 г. В 14-й воздушной армии в 1944 г. Дешифровальщица, старший сержант. Награждена орденом Отечественной войны I степени, медалью "За боевые заслуги" и несколькими другими медалями.
Ульянов Борис Григорьевич {р. 1927). Гвардии старший сержант в отставке. В 1943 г. добровольно, в 16-летием возрасте пошел на фронт. Закончил курсы радистов и стал воздушный стрелком-радистом 4-го гвардейского бомбардировочного авиаполка. Совершил 56 боевых вылетов. Награжден орденами Отечественной войны I и II степеней и 9 медалями.
Живет в Ленинграде. Работает в одном иэ иаучнв-проинод-стненных объединений.
Фейгин Виктор Иосифович (р. 1914). Член КПСС с 1944 Г. Капитан в отставке. Кандидат технических наук. В Советской Армии с 1941 по 1945 г. В ВВС Ленинградского и Волховского фронтов, в 14-й воздушной армии с 1941 по 1944 г. Начальник службы земного обеспечения самолетовождения батальона аэродромного обслуживания, командир отдельной роты, помощник начальника службы ЗОС 14-й воздушной армии. Награжден орденами Отечественной войны II степени. Красной Звезды, "Знак Почета", медалью "За боевые заслуги" и 10 другими медалями.
Автор нескольких книг, брошюр и изобретений. Лауреат премий ВДНХ СССР. Член президиума совета ветеранов 14-й воздушной армии. Живет в Москве.
Хапаев Николай Борисович (р. 1919). Член КПСС с 1940 г. Генерал-лейтенант авиации в отставке. В Советской Армии с 1937 по 1982 г. В 14-й воздушной армии с 1942 по 1944 г. Начальник штаба 44-й отдельной корректировочно-разведывательной авиаэскадрильи. Совершил 72 боевых вылета. Награжден орденами Красного Знамени, Трудового Красного Знамени, двумя орденами Отечественной войны II степени, орденом "За службу Родине" III степени, двумя орденами Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и 24 другими медалями, в том числе 4 иностранными.
Активно работает в обществе "Знание". Живет в Москве.
Харченко Владимир Иванович (р. 1918). Член КПСС с 1942г. Подполковник в отставке. В Советской Армии с 1939 по 1901 г. В Восточной оперативной группе ВВС Ленинградского и Волховского фронтов (1941-1942) был начальником связи эскадрильи, стрелком-радистом 138-го бомбардировочного авиаполка. Совершил 135 боевых вылета, в воздушных боях лично сбил 4 истребителя противника. Награжден двумя орденами Красного Знамени, орденом Отечественной войны I степени, двумя орденами Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и 16 другими медалями.
Почетный радист СССР. Принимает активное участие в работе партийной организации, где состоит на учете. Живет в Москве.
Шаров Алексей Филиппович (р. 1923). Член КПСС с 1944 г. Подполковник в отставке. В Советской Армии с 1941 по 1957 г. В 14-й воздушной армии в 1943-1944 гг. Летчик, командир звена 703-го штурмового авиаполка. Совершил 68 боевых вылетов. Имеет ранения. Награжден орденом Красного Знамени, двумя орденами Отечественной войны I степени, орденами Трудового Красного Знамени, Красной Звезды, двумя орденами "Знак Почета", 16 медалями.
Ведет активную военно-патриотическую работу с молодежью, является членом президиума совета ветеранов 14-й воздушной армии. Живет в Москве.
Щербиновская Татьяна Николаевна (р. 1916). Член КПСС с 1942 г. Старший лейтенант административной службы в отставке. Кандидат сельскохозяйственных наук. В Советской Армии с 1941 по 1945 г. В 14-й воздушной армии в 1944-1945 гг. Офицер управления армии. Награждена орденом Отечественной войны II степени, медалями "За боевые заслуги", "За трудовую доблесть" и 10 другими медалями.
Член президиума совета ветеранов 14-й воздушной армии, ведет активную организационную работу. Живет в Москве.
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В. А. Дьячков. Задание было выполнено 
Ф. К. Гаврилов. Шли на подвиг
Н. М. Стольников. В бою гвардейцы
С. А. Козельков. От Тихвина до Риги
Б. Г. Ульянов. Мужество штурмана 
РЫЦАРИ НОЧНОГО НЕБА 
А. Г. Ермаков. Бомбили "кукурузники"
И. А. Красавин. Всегда друг друга выручали
Э. В. Вийк В тяжелый 42-й
А. Г. Ермаков. Бомбили "кукурузники" 
И. А. Красавин. Всегда друг друга выручали 
Э. В. Вийк В тяжелый 42-й 
Н. Ф. Бороздин Крылатые связисты 
А. И. Гофман Каждое задание было важным 
О. П. Батанов Лишь два эпизода 
А. М. Бабаян Над Новгородом 
ОБЕСПЕЧИВАЯ БОЕВЫЕ ПОЛЕТЫ

Д. М. Мекензин Связь действовала надежно 
С. С. Мещеряков На пути к Тихвину 
М. М. Куприн Проявляя инициативу и находчивость 
А. Т. Моисеев Боевая работа линейщиков 
А. А. Кузнецов Место в строю 
3. Г. Рябцева Запомнилось сердцем 
УСПЕХ ГОТОВИЛСЯ НА ЗЕМЛЕ

Б. А. Девяткин В постоянной готовности 
П. А Неминущий Нелегкая служба боевого обеспечения 
М. К. Крутякова Сильные девичьи руки 
И. А. Днепровский Изыскатели 
Г. П. Пугачев По фронтовым дорогам 
Н. Н. Епанечников Нужен был точный прогноз 
В. И. Фейгин По льду через Волхов 
Т. Н. Щербиновская Мастер камуфляжа 
Е. М. Терехова Наш "пчелиный улей" 
А. Б. Морозов На страже здоровья авиаторов 
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