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Аннотация издательства:

В своей документальной повести бывший летчик-фронтовик, а ныне известный киноактер, заслуженный артист РСФСР Владимир Леонидович Гуляев с искренностью и душевной теплотой рассказывает о боевых делах отважных летчиков-штурмовиков 826-го орденов Ленина и Красного Знамени Витебского авиационного полка, в составе которого автору довелось участвовать во многих боях. Книга рассчитана на широкий круг читателей и прежде всего на молодежь.
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Посвящаю незабвенному другу моему. парню из Казани, Косте Шуравину, повторившему подвиг Николая Гастелло

ФРОНТОВОЙ АЭРОДРОМ

Познакомились мы с Костей Шуравиным в октябре 1943 года на пункте сбора летно-технического состава, что находился в Москве возле метро «Динамо». Что потянуло нас друг к другу, сказать трудно. Но с первой встречи мы, отбывающие на фронт парни, поняли, что будем друзьями.

Нам сообщили, что в Н-скую авиационную дивизию отправляют двадцать четыре личика. К нашей радости, мы с другом оказались тогда в их числе. 6 ноября вечером столица провожала нас на фронт кумачом флагов и салютом а честь воинов 1-го Украинского фронта, возвративших Родине к празднику освобожденный от оккупантов Киев.

И вот — мы в штабе 211 шад на фронте. Вскоре подали полуторку, и мы поехали. Прошло не более часа, когда машина остановилась и шофер весело крикнул:

— Кто в шестьсот тридцать девятый,— вылезай — аэродром. Приехали!

Мы, молодые летчики, стояли в кузове и с недоумением озирались по сторонам. Где же аэродром? Ведь кругом—лес! Полоса, расчищенная от леса, уходила узким ущельем вправо и заканчивалась опять лесом. По опушке этого ущелья, замаскированные елками, стояли «илы». Значит, все правильно, это аэродром. Но как тут летать?

Недавно окончившие летные школы, мы привыкли к тому, что аэродром — это огромное ровное поле, где можно разбивать старт строго против ветра, в любом направлении, откуда бы он ни дул. А тут?.. Тут можно взлететь только в двух направлениях, по узкому коридору. А если истер дует поперек? Отклонишься на 2 — 3 градуса — врежешься и лес...

— Ну, разгрузились? - крикнул шофер. Я оглянулся — псе ребята стояли в кузове и также смотрели на наш - да, теперь это уже был наш — аэродром. Отсюда нам придется взлетать, и сюда мы будем приземляться.

Ребята брали свои вещички и прыгали из кузова, впервые «приземляясь» на свой аэродром. Мне брать было нечего. Я взялся рукой за борт кузова и только собрался прыгнуть, как заметил, что к машине идет группа летчиков в зимних комбинезонах, унтах, шлемофонах, с пистолетами на боку и планшетками через плечо. Вот они, настоящие летчики-фронтовики! Как-то нас встретят? Хотелось, чтобы не разочаровались в нас. А нам, как нарочно, сделалось как-то не по себе. Вдруг один из летчиков показался мне очень знакомым. Он тоже посмотрел на меня, и лицо его расплылось в

улыбке.

Я не верил своим глазам. Среди «стариков» стоял мой однокашник по авиашколе, балагур и весельчак Володя Сухачев. Я кубарем свалился с машины и оказался в объятиях товарища.

Как же я был рад нашей встрече! Еще в авиашколе нас связывало много общего. Мы оба были москвичами и даже жили недалеко друг от друга. Он у заставы Ильича, а я в районе Новых домов по шоссе Энтузиастов. Оба были безоглядно влюблены в авиацию.

Наша школа выпускала летчиков-бомбардировщиков, и летали курсанты на СБ. Сначала мы закончили программу на УТ-2 и Р-5, а потом, изучив и сдав все предметы по СБ, приступили к полетам на них. Уже все наше классное отделение вылетело на СБ самостоятельно, и мы уже начали ходить в пилотажную зону. Было это осенью 1942 года. Еще месяц-полтора и мы, получив звания сержантов, разъехались бы по частям. Но вдруг полеты прекратили. Несколько дней мы не летали и не могли понять почему—погода стояла отличная. И вот по школе пошли слухи: нашу авиашколу переводят на подготовку летчиков-штурмовиков. Значит, теперь курсанты будут учиться летать на прославленных «илах». К той поре «илы» уже успели завоевать себе громкую славу у наших солдат. А фрицы, испытав на своей шкуре боевую мощь самолетов-штурмовиков, окрестили их «черной смертью»! Летчики же называли Ил-2 «горбатым», тружеником войны.

Но как же учиться, когда в школе нет ни одного «ила»? Все сходились на одном, что быть летчиком-штурмовиком гораздо лучше, чем бомбардировщиком. Тут ты один и сам себе хозяин, сам себе и боец, и командир. Вся инициатива — в твоих руках. Да и потом СБ все-таки устаревший самолет, а Ил-2—современная машина, перспективная. В общем, все курсанты были рады этим слухам.

Но вот пришел приказ: выпускников первыми посадить за парту для изучения новой матчасти, теории полета и штурманской подготовки. И тут уж никуда не денешься. Огорчайся или радуйся, а приказ — есть приказ. Выпускников было два классных отделения. Вот нам и объявили, что те первыми приступят к полетам, чье классное отделение лучше сдаст экзамены по теории. Началось соревнование. Подгонять нас не было нужды. Целыми днями мы просиживали в классах, изучая различные очень сложные предметы.

Как-то февральской ночью 1943 года нас подняли по тревоге. Ничего не объявляя, срочно перебросили на станцию Бахаревка, что была от школы километрах в трех. На улице темень, мороз, вьюга. Приходим на станцию и видим: на железнодорожных платформах стоят полуразобранные «илы». Нам нужно было побыстрее снять их с платформ и перетащить в школу. Все на себе.

Разгружали мы платформы под руководством железнодорожников и наших инженеров, и конечно, старшин. Потом, напрягая все силы, покатили самолеты по занесенной метелью дороге к школе.

Когда начало светать, все «илы» уже стояли на аэродроме. Так впервые мы познакомились друг с другом — машины и их будущие летчики.

Незаметно подошла весна. Мы, не щадя себя, «грызли гранит» авиационных наук. Понимали, что фронт не может ждать, нужно пополнение, чтобы с еще большей силой громить ненавистных захватчиков. И вот долгожданные экзамены. Скидки на то, что мы рвемся на фронт, нам, конечно, никто не делал. Сдали экзамены мы успешно, даже лучше, чем наши конкуренты — второе классное отделение. Однако, вопреки обещаниям, к полетам первым приступило «проигравшее» классное отделенно, а из нашего подключили всего несколько человек. Мне же опять не повезло. Я не попал в их число, хотя все экзамены сдал на «пять». Наверное, мой возраст не внушал им доверия (мне едва исполнилось восемнадцать).

Начались полеты. Счастливчики, иным словом их и не назовешь, рано утром уезжали на полевой аэродром, а мы занимались опять строевой и дежурили в нарядах. Каждый вечер, когда они возвращались, я просил своего инструктора взять меня на полеты. Наконец он согласился, но сказал, что это совсем не значит, что я буду летать, а просто кому-то надо быть в стартовом наряде.

Пусть будет так. Я буду в стартовом наряде. Пусть, но зато посмотрю, как летают мои более удачливые товарищи.

Больше всего мне нравилось стоять финишером у посадочного «Т». Тут все видно. Кто как заходит, как выравнивает, как выдерживает. Кто «не дотягивает», а кто «промазывает». Кто «козлит», а кто плавно приземляется у «Т» на три точки.

Быть финишером интересно, но не так просто. Надо все время быть начеку и в случае, если посадочная полоса занята, а следующий самолет идет на посадку, надо

успеть на месте «Т» выложить крест, дать красную ракету. В общем, прогнать садящийся самолет на второй круг. А то может произойти катастрофа. Самолеты идут по кругу один за одним. Курсант еще не всегда все видит сям. Ему надо вовремя помочь, подсказать. Вот для этого и стоит у «Т» финишер — зоркий часовой порядка.

Встречаясь на аэродроме с нашим инструктором, я каждый раз приставал к нему, чтобы он взял меня летать. И, наверное, так осточертел ему, что однажды... Впрочем, все по порядку.

Сижу я па лавочке в стартовом квадрате, курю «двадцать». Смотрю, наш «уил»—учебный «ил»—заруливает на стоянку. Не успел еще он остановиться, как из задней кабины выскочил наш инструктор и, размахивая кулаками, что-то крича, подскочил к кабине курсанта. Я отдал окурок следующему — и к самолету. Подбегаю и слышу... Ну, в переводе это значит, что курсант снова в полете сделал что-то не то. И инструктору надоело все время его поправлять.

Курсант выбрался из кабины и теперь понуро стоял на земле, отстегивая парашют. Вся фигура его была жалкая и пришибленная. А инструктор все никак не мог успокоиться, «ласкал» его на чем свет стоит. И вдруг он увидел меня.

— Ладыгин, черт бы тебя побрал, ты вот все просился летать. Иди садись вместо этого растяпы. Сейчас посмотрим, на что ты годишься!

Я уже и не знал, радоваться мне или огорчаться. Ведь если сейчас сделаешь что-нибудь не так, то инструктор вот так же возьмет за шиворот и меня. Тогда уж надолго забудь дорогу к самолету — будешь летать в самую последнюю очередь.

— Ну, чего рот разинул! Надевай живо парашют! Некогда мне с вами в бирюльки играть!

Из кабины на меня в упор глядели покрасневшие от бессонницы и вечных перегрузок глаза инструктора. Мельком подумал: «Вот кому достается! Двенадцать «гавриков» нас у него. Укатали...»

Я схватил парашют и трясущимися руками стал застегивать тугие карабины. А они, как нарочно, не поддаются. Ну, думаю, пропал! Кое-как справившись с парашютом, подошел к самолету и, козырнув, попросил разрешения садиться в кабину. Инструктор сверху посмотрел на меня и уже не зло сказал: «Ты что, Ладыгин: без шлемофона уже решил летать?»

И только тут я вспомнил, что у меня на голове пилотка.

— Возьми шлемофон у этого разгильдяя,— он уже добродушно кивнул в сторону неудачника.

Я взял шлемофон у товарища и мигом залез в самолет.

Вот она, настоящая, «живая» кабина с множеством приборов, тумблеров, лампочек, кнопок, рычагов. Это тебе не в классе. Там можно сделать что-нибудь не так, и ничего не произойдет. А тут «не так» делать ничего нельзя, потому что потянул, скажем, на себя «не тот» рычажок», шасси могут убраться на разбеге и... привет! Выключил не тот тумблер, и мотор может остановиться в полете. И так каждое неправильное действие может привести к ошибке. А в воздухе ошибки дорого обходятся... Ошибаться нельзя.

Огляделся в кабине. Чувствую, что инструктор сзади придирчиво следит за всеми моими действиями. Стараюсь подавить волнение. Вес делаю, как сказано в наставлении, а сам думаю, как бы чего не забыть! Наконец, кажется, сделал все и говорю по переговорному устройству — СПУ:

— Как меня слышите?

— Слышу хорошо,— раздалось у меня в наушниках,— выруливай!

Благополучно вырулив на взлетную полосу, я развернул самолет в направлении взлета и затормозил недалеко от стартера. Осталось еще застопорить костыль. Я повернул рычажок — теперь, кажется, все. Первое испытание сдано!

— Проси старт,— услышал я в наушниках. Я поднял руку. Стартер взмахнул белым флажком, разрешая взлет. Я закрыл фонарь, и опять в наушниках раздался голос инструктора: «Ну, теперь смотри, показываю. Держись легонько за управление и не мешай мне».

Я расслабил руки и ноги, не снимая их с рычагов управления самолетом. Инструктор прожег свечи и, почти не сбавляя газа, отпустил тормоза. Самолет качнулся и, быстро набирая скорость, побежал по земле. Вот он поднял хвост, и капот пошел по горизонту. Все быстрей и быстрей убегает земля под самолетом. Ручка еле заметно подалась «на себя», и самолет оторвался от земли...

Слабо держусь за ручку управления, чтобы не мешать инструктору. Внимательно слежу за выполнением всех элементов полета.

Когда мы закончили второй полет по кругу, инструктор сказал:

— Коли все понятно, давай все делай сам, а я буду помогать.

Так мы сделали с ним семь полетов подряд.

— На сегодня хватит. Заруливай на стоянку,— подытожил он и улыбнулся.— Если завтра будешь так же летать, выпущу самостоятельно.

Назавтра я уже официально ехал со счастливчиками на полеты. Сделав со мной два полета, инструктор отдал меня на проверку командиру звена. Тот —командиру эскадрильи. Так на второй день совершенно случайно начавшихся для меня полетов, после одиннадцати вывозных, я впервые самостоятельно поднял Ил-2 в небо, хотя в инструкции по переучиванию в графе «после СБ» стояла цифра — минимум двадцать четыре вывозных полета.

Как же я был счастлив! Счастлив не только потому, что вылетел самостоятельно, но больше оттого, что оправдал надежды инструктора. Ведь я столько приставал к нему, упрашивая взять меня летать, что он поверил в меня, и я был несказанно рад, что не подвел его. А он радовался вместе со мной, видно было по всему.

После окончания программы полетов по кругу меня Г1роверили и допустили к самостоятельным полетам в зону. Один из них мне запомнился. Я взлетел, набрал 1200 метров и, встав в центр зоны, начал выполнять мелкие виражи. По инструкции положено их выполнять с креном 30 градусов. Но у меня так мало времени, а надо так много успеть узнать о машине, что она может и как. И что могу я? Это тоже пока загадка. Ведь на фронте враг не будет делать скидки на то, что я молодой, что я мало летал! Поэтому я решил делать мелкие виражи с креном 40—45 градусов, а глубокие попробовать даже под углом 70—75 градусов.

Сделал я все мелкие виражи и один глубокий. Все получилось нормально: шарик указателя скольжения в центре, и скорость в порядке. Посмотрел вниз, отнесло меня ветром от центра зоны. А день солнечный, хороший,

Настроение, как у счастливого влюбленного. Взяв поправку на ветер, вернулся в зону. Дал газ и заложил самолет и левый вираж под углом 70 с лишним градусов. Капот держу по горизонту уже ногами, а ручку тяну на себя. Развернулся уже градусов на двести. И вдруг мгновенно исчез гул мотора. Ни хлопков, ни выстрелов — тишина. Выяснять, что к чему, некогда. Одно мгновение— и самолет с такого виража сорвется в штопор, один виток— 750 метров. На второй уже не хватит высоты. Резко даю ручку вперед и вправо, одновременно — правую ногу. Самолет послушно выходит из виража в планирование. Смотрю на приборы, мотор полностью вышел из строя. С каждой секундой стремительно тает драгоценная высота. Что делать?

Самолет бронированный, тяжелый, по сравнению с другими планирует круто. Но иного выхода нет. Устанавливаю наивыгоднейшую скорость—220 километров в час (вот когда пригодилась теория), подкручиваю триммер, снимающий нагрузку с руля высоты. Осматриваюсь, где аэродром? Чтобы попасть па него, надо развернуться еще градусов на сто. Разворачиваю самолет. Хватит ли высоты дотянуть до аэродрома?

Самолет, быстро снижаясь, идет к аэродрому. Еще раз даю сектор наддува «туда-сюда», но мотор не проявляет никаких признаков жизни. Вот уже 200 метров высоты, 150, 100... Теперь ясно вижу, что высоты хватило. Надо быстро выпустить шасси и щитки. Даю рукоятки от себя. Высота 40 метров. Чувствую два толчка — это выпустилось шасси. Самолет задирает нос—пошли щитки. Даю ручку от себя: нельзя, чтобы самолет потерял скорость. Высоты еще метров двадцать. Опускаю капот вниз и вижу: на посадочной стоит самолет. Откуда он взялся? Его же не было!

Как оказалось потом, это сел Володя Сухачев с вышедшим из строя мотором, буквально за несколько секунд до меня.

Hа второй круг без мотора не уйдешь... Чуть отворачиваю правее — и уже пора выравнивать. Высота 5 метров. Даю маленький обратный крен и так выдерживаю самолет, выбирая триммер на посадку. Вот один метр. Убираю крен. Самолет бежит по аэродрому!

Вращающийся до сего момента, как мельница, винт останавливается. Очень непривычная картина: самолет еще во всю мчится по аэродрому, а пропеллер замер на месте. Торможу все резче и резче. Наконец машина остановилась.

Я отстегнул привязные ремни, отбросил назад фонарь и привстал в кабине. Смотрю, из стартового квад-рптя бегут ко мне люди и, обгоняя всех, стоя на подножке автостартера, мчится комэск.

— Что случилось, Ладыгин? — встревоженно спросил командир эскадрильи, склонившись над кабиной. Рядом с ним появился инженер отряда.

— Не знаю,— растерянно ответил я.— Отказал мотор на глубоком вираже, товарищ майор.

— Отказал...— насмешливо сказал инженер.— Да когда ты заходил на посадку, у тебя было не менее тысячи шестисот оборотов,— безапелляционно заключил он.

Я поднял на него глаза. Он смотрел на меня сверху вниз, полный уверенности в своей правоте. Я опустил глаза и ничего ему не ответил. А что я ему мог ответить? «Неужели он прав, и все это мне только показалось?» Эта мысль придавила меня. Я сидел в кабине, а они стояли надо мной.

— Ну, ладно, давай запускай мотор, Ладыгин, —  сказал комэск и присел на край кабины.

Я залил плунжером бензин в цилиндры—кто-то там вращал винт. Комэск дал сектор газа немного вперед и сам скомандовал: «От винта!» Ему ответили. Он открыл сжатый воздух, а я включил магнето и нажал на вибраторы. Мотор чихнул несколько раз, но не запустился. После третьей попытки майор сказал мне:

— Ну-ка вылезай, я сам попробую.

Он сел в кабину и сам начал запускать. Я стоял возле, на крыле, и с трепетом следил за тем, как ведет себя мотор. А в мозгу металась только одна мысль:

«Хоть бы не запустился! Не то — позор на всю школу!..» Подцепили автостартер. Минут десять крутили. Не запускается. Тут у меня, что называется, отлегло от сердца.

—-Все, — сказал майор инженеру, — отцепляйте автостартер. Ладыгин, быстрее беги на стоянку за трактором, надо освобождать посадочную полосу.

Я скатился с плоскости и помчался на стоянку.

После вынужденной посадки Сухачева и моей, после, так сказать, двух ЧП сразу полеты на сегодня были прекращены. Курсанты и инструкторы сидели в квадрате, курили и оживленно обсуждали происшедшее. Через некоторое время к комэску подошел инженер и сказал:

— Ил «четверке» обломился вертикальный валик привода агрегатов. Я дал команду, чтобы сняли мотор и отправили его в авиамастерские. Придется на «четверку» просить новый мотор.

— Ты вот что, — комэск встал, — давай-ка прямо сейчас езжай в авиашколу, пока все начальство там, все равно летать сегодня больше не будем. И я скоро подъеду, только с курсантами поговорю.

Инженер ушел, а комэск велел построить всех, кто был на старте. Раздалась команда, и мы быстро встали в две шеренги. Майор остановился против центра строя и скомандовал: «Курсанты Сухачев и Ладыгин, выйти из строя!»

Мы сделали по два шага и повернулись кругом, к строю лицом. Комэск подошел к Володе.

— Как вы знаете, сегодня в полете у курсанта Сухачева произошла поломка в моторе — оборвался выхлопной клапан, в результате чего мотор начал работать с перебоями, а переднее бронестекло забрызгало маслом. Сухачев не растерялся, принял грамотное решение: открыл фонарь, довел самолет до аэродрома и посадил машину. Майор повернулся к Володе и, приложив руку к фуражке, сказал:

— Курсант Сухачев, объявляю вам благодарность!

— Служу Советскому Союзу! — ответил Сухачев.

— Становитесь в строй,— приказал ему майор. Володя встал в шеренгу, а комэск направился ко мне.

— Сегодня курсант Ладыгин доказал нам всем, что хотя Ил-2 тяжелый самолет, но и он планирует неплохо. При выполнении глубокого виража у него полностью отказал мотор, но он сумел вывести самолет из виража, перепел его на планирование, потом довернул до аэродрома, рассчитал и, как вы видели, удачно посадил самолет. Отсюда вывод,— продолжал майор.— Ил-2 прекрасная машина, надо только ею овладеть как следует,— командир подошел ко мне.

— Курсант Ладыгин! — Я посмотрел на майора: лицо которого было серьезно, но глаза улыбались,— За правильно принятое решение при полном отказе мотора, в результате чего экипаж и самолет остались невредимы, объявляю вам благодарность!

Я ответил: «Служу Советскому Союзу!» Комэск подал команду «разойдись», а потом подошел ко мне и, положив руку на плечо, отвел в сторону. Когда квадрат остался позади, он тихо и как-то задушевно сказал:

— Молодец, Ладыгин, не подводишь отца. Я-то знаю, сколько он хлопотал, чтобы тебя приняли в авиашколу. Мы прошли несколько шагов молча.

— Хороший, наглядный урок ты преподнес сегодня всем курсантам... Думаю, что такого эксперимента с выводом из глубокого виража, планированием и посадкой при выключенном моторе не делали даже при испытаниях летных качеств «ила»,— пошутил он.— Только ты не зазнавайся, Ладыгин,—он погрозил мне пальцем:— И чтоб летных наставлений больше не нарушать!

— Спасибо, товарищ майор,— невпопад ответил я...

Теперь вы можете понять, почему я так обрадовался, когда увидел среди «старичков» Володьку Сухачева и какие крепкие узы дружбы связывали нас.

Я еще не успел прийти в себя от радости этой встречи, как Володя сообщил мне еще одну приятную новость. Оказывается, вместе с ним в одной эскадрилье был здесь наш общий друг Федя Садчиков.

Познакомились мы с ним, а потом и подружились в учебно-тренировочной эскадрилье—УТАЭ,—куда направили нас после окончания авиашколы. Вторая учебно-тренировочная авиаэскадрилья находилась в недальнем районе. Здесь молодые летчики, окончившие бомбардировочные и истребительные школы, переучивались на штурмовиков. Всем летчикам, окончившим авиашколы до мая 1943 года, присваивались звания сержантов. Поэтому и Федя Садчиков ходил в сержантах.

Командование УТАЭ никаких различий между летчиками-сержантами и офицерами не делало. Тем более мы сами не придавали этому никакого значения, прекрасно понимая, что кончи мы школу чуть раньше, тоже были бы сержантами, поэтому все мы жили одной большой и дружной семьей.

Всех нас, разных по характерам, склонностям, объединяла любовь к авиации. К полетам все относились серьезно. И несмотря на то, что подъем каждый день был в половине третьего ночи, все поднимались быстро (хотя школьного старшины здесь не было), а главное весело. Как-то Федя Садчиков пошутил: «Если у меня будет сын,— потягиваясь сказал он,— скажу ему, чтобы не ходил в авиацию: сколько недоспишь!»

Ребята смеялись от души: действительно, спать приходилось очень мало. Если не танцы, то нескончаемые авиационные байки не давали нам спать минимум до полуночи.

Однажды после выполнения учебного бомбометания наш Федя возвратился к аэродрому и, заходя на посадку, выпустил шасси. Но система автоматического выпуска не сработала: одна нога выпустилась, а вторая нет. Федя ушел на второй круг. Он убирал шасси, снова выпускал, но правая нога так и не выпускалась. Тогда Федор, набрав высоту, стал пикировать и, резко переводя самолет из пике в набор, пытался таким манером выпустить застрявшую ногу. Но как и во всех предыдущих случаях, левая нога выпускалась, а правая нет. Долго так ходил Садчиков вокруг аэродрома, пытаясь разными способами заставить выйти заевшее шасси и тем самым сохранить самолет от поломки, но все было тщетно. Все летчики и инструкторы, затаив дыхание, следили за Фединым самолетом. Наконец руководитель полетов передал по радио приказание Садчикову убрать левую ногу и сесть на живот. Но Садчиков решил по-своему! Зашел на посадку, не убрав левую ногу. Он решил сажать самолет на одно колесо. На выдержании дал левый крен и выключил мотор, чтобы в случае чего самолет не загорелся. Крен он выдерживал настолько точно, что самолет бежал на одном колесе почти до остановки и только к концу пробега опустился на правую консоль, чуть-чуть погнув ее. В остальном же самолет был в полном порядке. Надо было владеть исключительным мастерством пилотирования, самообладанием, чтобы совершить такую посадку.

Федя Садчиков был прямой противоположностью нам с Володькой Сухачевым. Невысокого роста, коренастый, чуточку флегматичный. Черные курчавые волосы и карие глаза делали его похожим на цыгана.

Когда в свободное от полетов время мы находились с Володей Сухачевым вместе, то почти всегда пели на два голоса. Много было у нас в ту пору любимых песен! Л Федя хоть и не пел с нами, но любил слушать эти песни. Так мы и ходили всегда втроем.

В августе 43-го наша «троица» распалась. Из УТАЭ в боевой полк направили пятнадцать молодых летчиков. В их числе оказались Сухачев и Садчиков. В сентябре полк отправился на фронт в район Смоленска. Под Духовщиной Сухачева крепко подбили. Несколько эрликоновских снарядов попало в самолет. Но он все же сумел перетянуть на свою территорию — самолет еще держался в воздухе, с каждой секундой теряя высоту. Выбирать площадку не приходилось. Дав мотору форсаж, чуть не цепляя за верхушки деревьев, Володя плюхнулся на «живот» в районе передовой, при этом он разбил себе голову о приборную доску. Когда к упавшему самолету подбежали наши солдаты и помогли Сухачсву выбраться из кабины, то окапалось, что его стрелок был уже мертв:

один из зенитных снарядов разорвался в задней кабине. Сухачеву оказали медицинскую помощь и с почестями похоронили его боевого друга. Володя же на попутных машинах добрался до своей части.

Под Духовщиной при прорыве линии фронта полки 211-й дивизии, нанеся врагу сокрушающие удары, и сами имели значительные потери не только в технике, но и в летном составе. Наша группа в двадцать четыре человека приехала на пополнение. Вот так мы и встретились опять — Володя, Федя и я. А как это здорово, когда приезжаешь на фронт и попадаешь к своим друзьям!

На гимнастерках Сухачева и Садчикова я с радостью увидел по новенькому ордену Красного Знамени, и Федя был уже не сержант, а младший лейтенант.

БОЕВОЕ КРЕЩЕНИЕ

Зимой 1943/44 года нам, молодым летчикам, поначалу участвовать в боевых действиях полка доводилось мало: командование вводило нас в бои бережно и осмотрительно. Зато с каким напряженным вниманием мы следили за поведением своих старших товарищей, когда они получали боевое задание. Мы всей душой стремились проникнуть в их чувства и. мысли в эти минуты. Знали:

скоро и наш черед показать, как мы можем постоять за Родину.

«Старики» улетали на боевое задание, а мы с нетерпением ждали их на аэродроме. Когда возвращались все самолеты, мы искренне радовались. Когда же из улетевшей шестерки приземлялись пять или даже четыре экипажа, мы жадно ловили каждое слово из рассказов вернувшихся и горевали вместе со всеми.

Наши первые боевые вылеты, как ни досадно, пришлось отложить еще и потому, что пришел приказ о разделении 221 шад на две дивизии. Три полка оставались в 211-й дивизии, а три передавались во вновь организуемую 335 шад. Летчики-«старики» немало постарались на полях войны для того, чтобы 211 шад была награждена орденом Красного Знамени и стала Невельской. Они с грустью прощались с боевыми друзьями, переходя в новую, как они невесело шутили, «непромокаемую» дивизию. Их можно было понять: никаких наименований и тем более наград 335-я дивизия еще не имела, была укомплектована в основном молодыми летчиками и располагала малым количеством боевых машин. Собственно, все нужно было делать заново: получить «илы», ввести в строй молодежь, добыть славу в боях. Но командованию было виднее. Оно готовило резервы для решительных наступательных действий.

Через несколько дней оставшийся опытный летный состав вместе с техниками и механиками поехал на авиационный завод за новыми машинами. Все они были рады предоставившейся возможности побывать в тылу. Многие мечтали успеть заскочить на часок домой.

«Старики» уехали, а мы, молодые летчики, под руководством одного из опытнейших командиров эскадрильи начали тренировочные полеты с нового аэродрома. Как оно и оказалось, «не так страшен черт, как его малюют».

После нескольких провозных на «уиле» — учебном Ил-2—все молодые начали самостоятельно нормально взлетать и приземляться на наш лесной узкий аэродром, что поначалу нам казалось сверхъестественным.

Вскоре произошло и наше первое знакомство с новым командиром дивизии полковником Александровым.

Как-то в один из дней, когда у нас были тренировочные полеты, на аэродроме приземлился У-2. Пилот спрыгнул с плоскости и направился к нам. По походке, по манере держаться, по всему внешнему виду было ясно, что это далеко не пилот звена управления, обычно летающий на У-2. Ладно скроенная фигура его, волевое лицо сразу почему-то напомнили мне Чкалова.

Подав команду «смирно», комэск побежал ему навстречу и, докладывая, назвал его командиром дивизии. Так вот он, наш новый комдив!

Комдив, не дослушав доклад комэска, отдал команду «вольно» и подошел к нам.

— Ну, как, молодежь, осваиваете новый аэродром? 

— Ничего, товарищ полковник,—ответил за всех Костя Шуравин.

— Это, конечно, не полевой аэродром. Вот южнее, там степи, там с аэродромами раздолье,— пояснил комдив, — а у нас тут леса. Леса и болота. На нашем направлении других аэродромов и не будет. Тут и взлетать надо, как по струнке, и расчет должен быть идеальным.

Полковник с интересом разглядывал нас, пытаясь как можно больше узнать о нас. Ведь с нами ему придется coздавать, строить новую боевую дивизию. От нас, рядовых летчиков, от нашего умения зависело, в конечном итоге, каково будет соединение.

— Так что пока есть время, будем тренироваться, — подбодрил нас комдив. — Сейчас мы заканчиваем оборудование полигона, на днях начнем тренироваться в стрельбе и бомбометании. Ну, ладно, об этом мы еще с вами потолкуем. А сейчас я хочу посмотреть, как вы летаете. Капитан,— обратился он к комэску,— сами решите, кто полетит со мной первым.

И полковник направился к «уилу».

Капитан оглядел нас всех, выбирая «жертву». Он не один раз летал с каждым из нас. И вот сейчас взвешивал все «за» и «против», чтобы не ударить перед комдивом в грязь лицом.

— Ладыгин.,— вдруг сказал он. Я поднял на него глаза.— Полетишь с комдивом.

— Ну почему я первый, товарищ капитан?

— Давай, Давай! Как следует подойди и доложи,— он подмигнул мне и дружески улыбнулся.

— Ему честь оказывают, а он отказывается,— подначил Костя.

— Честь. Вот взял бы и слетал первым.

— Ну и полетел бы, а что?

— Вот и давай лети, уступаю.

— Ну хватит торговаться,— вмешался комэск,— не на рынке. Ладыгин, надевай парашют и быстро к самолету! Комдив ждет. Шуравин, помоги ему надеть парашют.

Костя поднял парашют и помог мне продеть руки в лямки и застегнуть карабины.

— Ни пуха ни пера,— улыбнулся он и подтолкнул меня легонько в спину.

С парашютом на заду не очень-то зашагаешь строевым. Переваливаясь, как утка, я подошел к задней кабине и, приложив руку к шлемофону, как мог, четко доложил: «Товарищ полковник, младший лейтенант Ладыгин. Разрешите садиться в кабину?»

— Так вот, Ладыгин,— сказал комдив, застегивая шлемофон,—сделаешь полет по кругу. Высота 400 метров. Посадка у «Т» на три точки. Ясно?

— Ясно, товарищ полковник.

— Ну, раз ясно, выполняй. И как будто меня нет. Договорились?

Я кивнул и полез в кабину: «Раз нет, тем лучше»,— подумал я.

Очутившись в кабине и начав подготовку к полету, я сразу забыл обо всем, кроме того, что сейчас я буду заниматься своим любимым делом, которое каждый раз требует полной отдачи всех сил и умения, и никогда не прощает верхоглядства и ухарства. Как бы ты ни любил авиацию и какого бы мастерства ни достиг, по-моему, всегда надо быть с самолетом на «Вы», как со старшим уважаемым другом. Из последующего опыта и наблюдения я сделал вывод, что если ты получил сложное и очень опасное задание штурмовать объект, где много зениток и истребителей врага, то помимо твоей воли возникают неприятные ощущения и переживания. Но стоит сесть в самолет и запустить мотор, как все ненужные чувства словно остаются за бортом. Надежный самолет, рабочая обстановка в кабине успокаивают, вселяют уверенность и решимость...

Взлетел я хорошо. Сбавил наддувчик, слежу за скоростью и высотой. Вот и первый разворот. Вдруг, что такое? Самолет «повис на ручке». Тяну ее на себя, а нос опускается. Ничего не понимаю. Только сейчас все было нормально и на тебе!.. Подкручиваю триммер на себя, и опять все становится привычным — маленькое давление ни ручку.

Высота 120 метров. Только успел вывести из разворота, как самолет опять начал «повисать па ручке». Глянул на триммер, а он сам крутится «от себя». Тут понял, в чем дело: это комдив из своей кабины вращает его. Сам сказал «давай, как будто меня нет!» А теперь мешает! Как было хорошо, а теперь все пошло наперекосяк. Самолет нос опускает, и, чтобы он набирал высоту, приходится тянуть ручку на себя чуть не двумя руками. Что за фокусы? Схватил я штурвальчик триммера и резко крутанул его на себя. И все сразу встало на свои места.

Вот и 400 метров. Перевел машину в горизонтальный полет и прибрал обороты. Не забываю и осматриваться: фронт рядом, Подкрадется какой-нибудь «мессер» и снимет, словно куропатку, если замечаешься.

Сделал я третий разворот, потом четвертый. Выпустил щитки и взял триммер на посадку. Иду на моторе, подтягиваю. Вот уже скоро надо выравнивать. Убираю газ. И тут опять самолет «повис на ручке» — комдив дал триммер от себя. Не успел я «добрать» ручку и опустил самолет на колеса, а надо бы на три точки!

Зачем комдив помешал мне посадить самолет точно у «Т», как положено? Ведь я сделал все правильно, и не помешай он мне... А теперь все летчики и комэск видели, что я не мог «притереть» самолет, а опустил его на колеса. Но ведь они не знают почему?

Я был обижен на полковника, потому что из-за него «опозорился» перед ребятами. Настроение у меня было испорчено. Зарулив, я попросил разрешения вылезти из кабины. Но комдив сказал по СПУ: «Давай-ка еще один полетик!»

Я вырулил, взлетел, сделал первый разворот и опять самолет «повис на ручке». Тут уж я обозлился.

Пусть, думаю, комдив ругается, но летать так, как он меня принуждает, не буду. Схватил я штурвальчик триммера и резко поставил его на место...

Когда я, выключив мотор, вылез на плоскость и, остановившись у задней кабины, не глядя на комдива, сказал: «Товарищ полковник, разрешите получить замечания?» — я не ждал ничего другого, кроме жестокого разноса.

Но, к моему удивлению, полковник улыбнулся и дружески похвалил: «Хорошо, Ладыгин, умеешь летать. Не самолет тобой управляет, а ты им. Молодец! А теперь пришли мне следующего».

Сделав еще с семью летчиками по одному полету, комдив собрал всех нас в землянке и устроил разбор полетов. Когда все уселись, он встал. Лицо его было сосредоточенным. Было видно, что он чем-то расстроен. В чем же дело? Вроде все летавшие выполнили свои полеты нормально!

— Плохо, товарищи летчики, очень плохо,— резко сказал полковник. — Для чего вам конструкторы сделали триммер?

Ребята сидели, опустив глаза, а комдив продолжал:

— Чтобы облегчить вам управление самолетом. Сбросили вы бомбы, «эрэсы», использовали боекомплект пушек и пулеметов, наконец, в полете вырабатывается горючее — все это меняет центровку самолета. И если вы не будете использовать возможностей, которые вам дает триммер — снимать нагрузки с руля высоты — вы будете физически перенапрягаться, уставать, а отсюда и внимание и работоспособность ваши упадут, а значит, противнику будет легче сбить вас. А это нам с вами совсем ни к чему. Нельзя врагу в бою давать такого козыря. А потом подумайте о том, что с вами будет, если придется делать в день не один вылет, а два, три и больше? А такие дни настанут, и они не за горами. Вот, товарищи летчики, казалось бы, маленький вопрос—всего лишь триммер, а сколько за ним стоит неприятностей. Из восьми человек, с которыми я летал, только трое грамотно использовали данную им технику. Чтобы они не зазнавались,—полковник улыбнулся,— я их называть не буду: они сами знают, о ком я говорю.

Комдив еще долго делился с нами своими мыслями и опытом, переводя разговор в дружескую беседу. После того дня он часто бывал у нас на аэродроме, и уже никто его «не боялся», а наоборот, видели в нем чуткого к умного старшего товарища.

Вскоре прилетели ребята, перегнали новые самолеты с завода. Через некоторое время дивизия начала боевую работу. Поскольку фронт был стабильным и вылетов было сравнительно немного, командование не спешило с вводом молодежи в бой. Участие молодого летчика в боевом вылете отмечалось, как праздник. Прошедшего боевое крещение поздравляли не только товарищи из его эскадрильи, но и летчики всего полка. Одним из первых среди нас, новичков, кому доверили сделать свой первый боевой вылет, был Костя Шуравин. Очевидно, не только его летное мастерство, но и представительная внешность соответствующим образом действовала на начальство.

Вылет прошел успешно. Мы все от души радовались за Костю. От всего сердца поздравляли с началом и желали дальнейших боевых успехов, удачи. Костю поздравил и сам командир полка. А вечером за ужином Костя законно выпил свои первые боевые сто граммов, и «старики» полка окончательно приняли его в свою дружную семью. Мы, молодежь, по-хорошему завидовали своему собрату.

Наконец настал день, когда и за мной закрепили личную машину, Родилась новая боевая единица — наш экипаж. Кроме меня, к нем теперь были стрелок, механик самолета, моторист и вооруженец.

Впервые в жизни я предстал перед этими людьми как командир. До этой минуты мне тоже докладывали механики, что самолет к полету готов, и стрелки, что они готовы к вылету, но это были не «мои» механики и не «мои» стрелки, а для них я был просто летчиком. А теперь это был мой экипаж, и я для них был командиром. Теперь только эти люди будут готовить наш самолет к полету, и как никто будут ждать нашего со стрелком благополучного приземления.

Не знаю, какие мысли и чувства были у них, но я почему-то очень волновался в момент нашего знакомства, хотя в общем-то издали мы уже видели друг друга, но не знали, что будем одним экипажем. Безусловно, что и они обсуждали между собой мое появление в их экипаже. Прежний их командир погиб.

Ведь среди техсостава каждый летчик котируется по разному. Мерка эта суровая, но чаще всего справедливая. В первую очередь берется в расчет летное мастерство пилота, а уж потом человеческие качества. Так что можешь «заигрывать» с ними, сколько хочешь, но уважения к тебе все равно не будет, если ты плохо владеешь самолетом и его вооружением, если ты недостаточно храбр в бою и тактически малограмотен.

Раньше я как-то не задумывался над этим, летал себе и летал. А теперь надо было не просто летать, а воевать, да так, чтобы те, кто оставался на земле и считался моим экипажем, не стыдились бы за меня перед своими товарищами.

Когда я первый раз подошел к своему самолету, весь экипаж выстроился у левого крыла, и механик, подав команду «смирно», шагнул мне навстречу и доложил:

«Товарищ младший лейтенант, самолет к полету готов! Экипаж построен и ждет ваших указаний».

А дальше все пошло совсем не «по уставу» и вовсе не потому, что я хотел как-то расположить к себе этих людей. Нет. Просто все они уже давно были на фронте, да и по возрасту гораздо старше меня, и мне было неловко заставлять их по принуждению тянуться передо мной. Поэтому я подал команду «вольно, разойтись». И подойдя к каждому отдельно, запросто, по-товарищески, пожал их натруженные рабочие руки. Руки, которые в самые лютые морозы имели дело с металлом, бензином и маслом. Все неполадки в машине устраняли эти огрубелые руки. Без них далеко не улетишь! А потом сказал:

— Сейчас перед нами стоит одна, по-моему, самая главная задача — стать друзьями. Это необходимо потому, что теперь нам придется всем вместе воевать на одном, вот этом самолете. Ну а остальное вам все ясно и без меня. Конечно, я не открыл вам Америку: вы и до меня воевали, но мне надо открыть эту Америку для себя, ведь у меня не было еще ни своего самолета, ни нашего экипажа.

Они стояли полукольцом около меня и слушали не перебивая. Только стрелок Вася Виниченко следил за мной внимательным изучающим взглядом. Это было и понятно: теперь нам вместе плечом к плечу ходить в атаки.

— Поскольку мы сегодня знакомимся,— продолжал я,— может быть, у вас есть ко мне вопросы?

Я выдержал паузу и хотел уже перейти к дальнейшему разговору, как механик, старший сержант Веденеев, переминаясь с ноги на ногу от неловкости, спросил:

— Товарищ младший лейтенант, а с какого вы года?

— Мне девятнадцать лет... недавно исполнилось. Не Женат.— Все заулыбались.— Еще что вас интересует?

— Какую школу вы кончили? — настороженно спросил Виниченко.

— Молотовскую авиационную школу пилотов-штурмовикоп,— ответил я, сделав ударение на последнем слове. И чтобы хоть как-то успокоить его, добавил: — С отличием.

— Ну, если больше вопросов сейчас нет, давайте знакомиться с нашим «Илюшей»,— сказал я и вместе с механиком начал осматривать самолет.

Как бы ни делали одинаково самолеты, все равно в полете каждый из них имел свои особенности. Поэтому, прежде чем подняться в воздух, надо было познакомиться с ним на земле, если есть такая возможность. А у нас оно была. За механиком закрепили этот самолет уже недели две назад, так что он уже успел его хорошо изучить. И сейчас показывал мне все: и планер, и шасси, И мотор, делая соответствующие пояснения о ресурсах и выработанных часах.

Самолет ним достался не новый, но мы все его очень полюбили и считали, что лучше пашой машины нет. Для этого, правда, были некоторые основания. Уже больше года заводы выпускали «илы» с фанерными плоскостями. А наш, хотя был и старый, но зато с металлическими крыльями, а поэтому, как утверждали техники, он был легче. Для самолета это тоже немаловажное качество.

Наше первое знакомство прервал командир эскадрильи капитан Царев, который сообщил, что командир полка разрешил полетать сегодня по кругу для знакомства с матчастью. Я обрадовался такой возможности. Мне не терпелось узнать, как ведет себя в воздухе мой «новый» самолет, и потом я уже несколько дней не поднимался в небо. Как бы между прочим взглянул на стрелка, и мне показалось, что глаза его расширились, а лицо слегка тронула бледность. «Переживает»,— догадался я и, положив ему руку на плечо, негромко сказал:

— Давай, Вася, наш черед.

И вот мотор уже опробован — все в порядке. Механик убрал колодки и показал, что путь свободен.

Но прежде чем дать газ, я переключил СПУ на кабину стрелка и спросил:

— Вася, как слышишь меня?

В наушниках раздалось какое-то нечленораздельное урчание. Тогда я сказал:

— Вася, ты не торопись и говори четче, а то я плохо понял, что ты сказал. Если готов к полету, то я выруливаю.

На этот раз было все понятно:

— Слышу хорошо, к полету готов... 

Вырулив в самый конец просеки, я попросил старт. Самолет легко поднял хвост и быстро оторвался от земли. В воздухе он оказался послушным — чутко реагировал на малейшее отклонение рулей. После нескольких полетов я окончательно убедился, что самолет нам достался хороший. Когда я заруливал на стоянку, то встретил потеплевший взгляд своего механика. Несомненно, весь техперсонал наблюдал за нашими полетами. С аэродрома мы шли с Васей вместе. Он был разговорчив и весел. Рождение нового экипажа состоялось. Через неделю мы перелетели на новый аэродром.

Как-то вечером после полетов капитан Царев собрал летный состав и сказал, что командование объявляет конкурс на лучшую эмблему полка (тогда во многих частях на фюзеляжах самолетов рисовали эмблемы). В 826-м полку, например, на фюзеляжах красовались львы. А у нас не было ничего. Вот и решено было провести конкурс. Шуму по этому поводу было много. Каждый предлагал, кричал, доказывал. Капитан слушал, слушал, а потом ему надоело, и он сказал:

— Митинг по этому поводу закрываю, потому что толку от этого «ора» никакого не будет. Вы лучше нарисуйте, а там посмотрим.

Это было разумное решение. Споры тотчас улеглись, и уже каждый стал обдумывать свой вариант эмблемы про себя.

Мы с Костей тоже уединились. Правда, я рисовать не умел совсем. А вот Костя оказался хорошим художником. Мы обсуждали различные варианты, и Костя их тут же «воплощал». Уже была целая кипа рисунков, но ему все это почему-то не нравилось.

Утром Костя вручил капитану рисунок. На нем был изображен круг, в котором во весь диаметр распростер гнои могучие крылья орел, в лапах у него извивалась змея.

За два дня было подано много различных рисунков, но командование полка утвердило Костин. Он стал эмблемой нашего 639-го полка. Костя нарисовал эту эмблему на фюзеляже своего самолета, затем на машине комэска и по дружбе — на моей. Потом, чтобы облегчить трудоемкость операции, он целый день выпиливал из фанеры трафарет. И вскоре на всех самолетах полка расправили свои крылья Костины орлы.

К этому времени мой друг сделал уже четыре боевых вылета, а я еще ни одного. Капитан Царев успокаивал меня:

— Не волнуйся, Ладыгин. Когда эскадрилья получит задание полегче, полетишь и ты. Следующая очередь твоя.

Почти все молодые летчики, с которыми я приехал, уже прошли боевое крещение, а мне все не везло.

Наконец настал день, когда комэск сказал:

— Ладыгин, где твой планшет?

— В самолете, товарищ капитан.

— Возьми и сейчас же на КН.

— Что? Сегодня, товарищ капитан?

— Да. Сейчас. Скажи, чтобы машину готовили к полету.

Все это капитан произнес так буднично, словно я должен был выполнить полет по кругу в районе аэродрома.

Я как-то даже опешил. Столько я ждал этого момента! А он взял и все приземлил. Может быть, так и надо?

Все ровно я был рад и не смог скрыть своего волнения, когда говорил механику, чтобы он готовил машину к боевому вылету. Веденеев сам слазил в кабину и, достав мой планшет, протянул его мне: «Держите, товарищ младший лейтенант». В его голосе и глазах было какое-то неизвестное мне доселе особое дружелюбие. Поблагодарив его, я было бросился на КП, но потом, умерив свой пыл, пошел нормальным шагом. И хорошо сделал, так как у КП меня встретил комэск. Он посмотрел на меня озабоченным взглядом и каким-то чужим голосом сказал:

— Ладыгин, тебе сегодня не придется лететь. Поторопился я.

У меня чуть ноги не подкосились.

— Товарищ капитан!..— взмолился я. Но он, не слушая, продолжал:

— Поторопился я. Нам изменили задание. Вместо вылета по автоколонне поставлена задача разведать боем целые три железнодорожные станции.

— Ну и что же, товарищ капитан! Надо же и мне когда-то начинать. Все уже слетали. Один я... А потом я уже и экипажу сказал... Как же я теперь в глаза им буду смотреть? Товарищ капитан! — я умоляюще смотрел на него.

Он отвел свой взгляд и опустил голову.

— Да! — сказал он после паузы неопределенно и вздохнул.— Понимаешь, Ладыгин, что получается...

— Да не волнуйтесь вы, товарищ капитан,— еще раз как можно бодрее заверил я.

— Ладно уж, назад отрабатывать не будем,— капитан положил свою руку мне на плечо.— В авиации заднего хода нет.

— Спасибо, товарищ капитан!

— Чего там спасибо. Если бы я сам тебе не обещал, ни за что бы не разрешил. Ты вот что,— капитан взял мой планшет.— Видишь озеро? — Он показал на карту.— Это будет для тебя ориентир линии фронта. Как будешь подлетать к озеру, закрой бронешторки радиатора и увеличь дистанцию и интервал, так как при перелете линии фронта фрицевские зенитки почти всегда встречают нас. Как обстрел кончится, открой немного, а когда будешь подлетать к первой станции, опять полностью закрой и можешь не открывать до последней атаки на третьей станции. Ну, а когда зенитки перестанут бить, не  забудь открыть радиаторы.

— Хорошо, товарищ капитан.

— И еще: в случае чего домой курс держи 85 градусов. Выскочишь на свою территорию в районе озера, ты его издалека увидишь. А от озера 50 градусов, и через 15 минут будешь в районе аэродрома... Ну а остальное оговорите на предполетной подготовке с командиром группы — моим заместителем и остальными участниками вылета. Идем.

Мы спустились в землянку КП полка. Землянка была разделена на две комнаты. В одной был собственно КП с картами, машинками, телефонами. В другой комнате был большой дощатый стол со скамьями вдоль стен и стола. В ней проводились совещания, занятия, разборы, собрания. Когда мы вошли, замкомэск уточнял с участниками вылета линию фронта. Он посмотрел на меня, на комэска, потом опять на меня. Ничего не сказав, он стал дольше перечислять населенные пункты и приметные места на карте, через которые проходила линия фронта. Мы подошли к столу и сели. Комэск помог мне нанести линию фронта и свернуть карту так, чтобы был виден весь маршрут нашего полета.

Когда с маршрутом все было закончено, заместитель командира эскадрильи сказал:

— Порядок построения будет следующий: первый я, за мной...— он посмотрел на меня и после паузы произнес,— Ладыгин, за ним — командир звена старший лейтенант Пивоваров со своим напарником. Идем левым «пеленгом». Прикрывают нас две пары истребителей. Особенно не растягивайтесь. Помните, что недалеко от третьей станции немецкий аэродром.

— Вопросы есть?

— Есть, - сказал Пивоваров. — Как используем бомбовую нагрузку. Ведь первая станция может быть пуста. Стоит ли там сбрасывал.. бомбы?

Замкомэск посмотрел на командира и сказал:

— Может статься, что ни на второй, ни на третьей станции ничего нет. На то мы и делаем разведку боем. В общем, так: если на первой ничего нет, бомбы на станционные постройки сбрасываю я, если и на второй ничего пет — сбрасывает Ладыгин. На третьей сбрасывает вторая пара. Ясно? Ну а в случае чего — слушайте команду по рации.

— Ясно, товарищ капитан,— ответил Пивоваров.

— Товарищ капитан,— вмешался комэск,— я думаю, будет лучше, если первым сбросит бомбы Ладыгин, а вы, по вашему плану, вместо него — на второй станции.

— Слушаюсь, товарищ капитан,— ответил замкомэск.

— Какие будут еще указания?

— Больше никаких.

— Тогда по самолетам.— Командир группы посмотрел на часы.—Через семнадцать минут выруливаем. Проверьте настройку раций. Всем по местам.

Я оглянулся на комэска. Он кивнул мне просто, без улыбки, по-мужски. Я вышел из землянки и направился к своему «илу». Бежать, прыгать, как бывало на тренировочных полетах, мне уже не хотелось. Сейчас, осознав всю сложность предстоящего задания, когда мы минимум пять раз должны будем побывать под обстрелом вражеских зениток, а возможно, и атакованы «мессерами», я понял наконец, на какое трудное дело мы идем и что опасения капитана по моему поводу не были такими уж напрасными, как мне поначалу казалось... А может быть, я зря напросился лететь именно сегодня?.. Нет... Нет, я нисколько не сожалею об этом. Ну тогда что же? Что это за чувство? А может быть, не один я испытываю его?.. Может быть, подобные чувства испытывают все участники предстоящего боевого вылета? Этого я не знал. Во всяком случае, для меня такое чувство было новым.

Когда я подошел к самолету, механик, приложив руку к ушанке, доложил:

— Товарищ младший лейтенант, самолет к боевому вылету готов. Мотор работает исправно, горючее заправлено полностью. Подвешено четыре бомбы по 50 килограммов (на первые вылеты подвешивали 200 килограммов вместо 500), взрыватели мгновенного действия. Боекомплект пушек, PC и пулеметов полный. Докладывает механик самолета старший сержант Веденеев.

По мере того как я слушал четкий доклад моего механика, смотря в его серьезные серые глаза, щемящее, противное чувство куда-то исчезало. Веденеев помог мне надеть парашют.

— Хорошо, спасибо — сказал я.— А где Виниченко?

— В кабине со своим пулеметом занимается.

Я нырнул под плоскость и увидел стрелка. Фонарь его кабины был открыт, и он действительно возился с пулеметом, что-то протирал, прилаживал ленту, раскатывал турель.

Увидев меня, он бросил свое занятие и повернулся ко мне, очевидно, желая разглядеть мое настроение.

Мне нужно было что-то сказать ему, а я не знал что именно. Поднявшись на плоскость, я спросил его:
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— Ну как, Вася, настроение?

— В норме,— в унисон мне ответил он. Я не знал, какие в подобных случаях надо задавать «опросы.

— Значит так, Вася, если заметишь самолеты противника, дашь в их направлении красную ракету, чтобы заметили все. Мы идем вторыми. Ну а остальное ты сам все знаешь.

— Ясно, товарищ командир.

— Бронещиток себе положил? — спросил я.

— Положил, товарищ командир,— ответил он.

— Надо, чтобы Веденеев закрепил его как следует. Прилетим, пусть сделает.

Этот полукруглый бронещиток от мотора механик приволок откуда-то два дня назад. Вообще кабина стрелки на «иле» не была бронирована ни снизу, ни с боков. Чтобы как-то обезопасить стрелков, на пол кабины механики клали бронещитки, если они были. Вот Веденеев где-то и раздобыл, а где, никому не говорил, и просил Вообще никому ни слова об этом. Это была первая тайна нашего экипажа.

Я подошел к своей кабине и тут заметил, что недалеко от самолета стоят ребята — Костя, Леша, Миша и другие. Костя поднял руку и помахал мне. Я молча кивнул им и залез в кабину.

Усевшись как следует па сиденье, попробовал рули. Все было в порядке. Механик и вооруженец склонились над кабиной. Они помогли мне застегнуть привязные ремни. Механик, -подсоединив колодку шлемофона, начал готовить мотор к запуску. Вооруженец, покрутив - ЭСБР (электрический бомбосбрасыватель) доложил, что бомбы будут сбрасываться по две.

— На всякий случай продублируешь механическим сбрасывателем,— напомнил он.

Я обещал ему продублировать.

Каждый из них напоминал мне, что и когда надо делить: как закрывать бронещитки радиатора, как открывать предохранительные колпачки кнопок бомбосбрасывателя и «эрэсов», как снять с предохранителей пушки и пулеметы.

Я едва успевал отвечать и кивать головой.

В этой предполетной суматохе я и вовсе забыл про свои переживания.

Тут подали сигнал к запуску. Механик помог мне запустить мотор и спрыгнул на землю.

Опробовав двигатель, я стал подстраивать рацию. Слышимость оставляла желать много лучшего. Выжав из приемника все, на что он был способен, я переключил СПУ на стрелка и спросил, готов ли он. Услышав утвердительный ответ, я начал выруливать, ибо ведущий уже порулил на старт. Я должен был взлетать вторым.

Когда все четыре самолета встали на старте друг за другом в порядке очередности, ведущий по радио спросил: «Все готовы?»

Я поднял руку над кабиной, так как передатчика на моей машине не было.

— Взлетаем!—услышал я в наушниках. Снежная пыль скрыла от меня самолет ведущего.

И вот настала очередь взлетать нам. Я переключил СПУ и крикнул:

— Вася, держись — поехали!

Белая полоса аэродрома осталась позади внизу. Самолет ведущего делал первый разворот. Чтобы скорее догнать его, я срезал угол и после второго разворота пристроился к нему. Сделав небольшой круг над аэродромом, наша четверка взяла курс к линии фронта. Вскоре четыре Як-7 с соседнего аэродрома догнали нашу группу и пошли выше нас справа. А вот и озеро показалось. За ним — враги.

Ненависть к фашистам вытеснила сейчас все остальные чувства. Мысль работала ясно и четко. Пора закрывать бронещитки на радиаторах, увеличить интервал и перевести винт на малый шаг.

Озеро осталось позади. Уже летим над вражеской территорией, а вернее — и над нашей территорией, захваченной врагом.

Вот уже несколько дымчатых трасс прошили небо между нашими самолетами. «Ил» ведущего пошел вверх и вправо. Я тоже слегка потянул ручку на себя и, не давая крена, двинул правую педаль. Самолет юзом пошел вправо. Огненные трассы летели то слева, то справа, то спереди. То там, то здесь вспыхивали клубки зенитных разрывов, а на их месте оставались белые, безобидные с виду облачка, очень похожие на большие одуванчики. А мы шли вперед и вперед... Но вот обстрел кончился. Я тут же вспомнил, что надо приоткрыть шторки радиаторов.

Потом, переключив СПУ, спросил у стрелка: «Ну как, Вася?»

— Ничего, нормально,—услышал в ответ. Значит, все в порядке.

— Посмотри, нет ли пробоин?

Через несколько секунд Виниченко ответил: — Не видно. Все хорошо.

— Ну и отлично! С первым перекрестным огнем! — пошутил я.

— Вас также, товарищ командир,— ответил Вася.

Живой голос друга, прорывающийся сквозь рев мотора, невольно вселил еще большую уверенность и бодрость духа.

Пора было готовиться к штурмовке: скоро станция. Петь ли эшелон на ней, или нет,— мне все равно бросать Дом бы здесь.

Снимаю с предохранителей все боевые системы, закрываю радиатор, оглядываюсь. Наши истребители идут высоко справа. Целое поле «одуванчиков» неожиданно вырастает вокруг нас. Трассы переплетаются в причудливые строчки. Мы маневрируем в кольце огня. Хотя видно, что станционные пути пусты, немецкие зенитчики неистовствуют. Им непременно хочется сбить нас, и они ведут ожесточенный огонь. Они ловят в свои прицелы наши самолеты, выпускают тысячи снарядов, а мы в них— ни одной пульки.

Но вот ведущий разворачивается вправо и начинает мощный обстрел станции. Я разворачиваю свой самолет следом за ним и пикирую. Через прицел ловлю здание станции.

Поле «одуванчиков» перемещается вслед за нами. Но сейчас маневрировать нельзя: надо точно прицелиться, чтобы бомбы попали по назначению. Нажимаю гашетки пушек и пулеметов, и трассы от моих плоскостей тянутся к зданию станции, исчезая в нем. Чуть-чуть тяну ручку на себя и быстро нажимаю два раза на кнопку с буквой «Б». Освободившись от бомб, самолет, словно подпрыгнув от радости, легко вышел из пике. Начинаю маневрировать, кидая машину из стороны в сторону. Наконец зенитки прекратили обстрел. Теперь надо догнать ведущего. Добавляю еще газу и начинаю приближаться к нему.

Набираем высоту. Идем вдоль железной дороги ко второй станции. На высотомере около полутора тысяч метров.

Уже видны станционные постройки. И опять — шквал зенитного огня встречает нас с яростной силой. Просто странно, как среди этих тысяч разрывов мы летим. Ведь достаточно одного! Но мы энергично вслед за ведущим маневрируем, и это помогает.

Ведущий начал пикировать, и мне пора за ним. Смотрю, на путях стоит коротенький состав из нескольких крытых товарных вагонов без паровоза. Доворачиваю и тоже перевожу самолет в пикирование. Ловлю в перекрестие прицела полоску вагонов и открываю огонь из пушек и пулеметов. Бомб у меня уже нет. Но есть еще «эрэсы» — реактивные снаряды. Нажимаю кнопку, и с плоскостей срываются две огненные полосы. Они быстро удаляются от самолета, превращаясь в два светящихся клубочка, несущихся к вагонам. Вывожу самолет из пике, и только тут замечаю, что вокруг все рвутся и рвутся вражеские снаряды. Опять кидаю самолет из стороны в сторону. Он то взмывает, то ныряет, как дельфин, благополучно минуя смертоносные трассы и разрывы. Но вот и этому урагану настал конец. Непроизвольно перевожу дыхание, как будто пробежал два-три круга с барьерами. Оглядываю приборы — все нормально: и вода тоже сто градусов, а допускается до ста десяти.

Опять набираем высоту. Не успеваю еще догнать ведущего, как снова начинается обстрел. На этот раз рядом со строчками трасс и белыми «одуванчиками» появились большие зловеще черные шапки разрывов. «Крупнокалиберные зенитки»,— догадался я. Вдали виднелся город. Наверное, оттуда и бьют. Наши самолеты вновь стали то взмывать вверх, то проваливаться вниз. Резко маневрировать было нельзя: сейчас мы шли хоть и рассредоточенным, но строем. Надо обязательно видеть впереди идущий самолет.

Вот и станция, на ней ничего нет, пути пусты. Иду за ведущим в атаку. Открываю огонь по станционным постройкам из пушек и пулеметов. Нажимаю на кнопку «эрэсов», и опять две огненные полосы, сорвавшись из-под плоскостей, уходят к земле.

Ведущий вышел из пике и заложил резкий правый разворот. Вывожу и я. Внизу слева городок, где-то там фашистский аэродром...

Ведущий быстро удаляется. Разворачиваюсь за ним, иду ниже, чтобы не потерять его из виду. Уже не до маневра: надо быстро догонять командира.

Вот и обстрел кончился. Теперь совсем хорошо. Но что такое, как я ни стараюсь, мой самолет нисколько не приближается к ведущему. Почему, что случилось? Смотрю на скорость — нормально, а самолет ведущего все удаляется!

Почему он не подождет? Ведь если поднялись «мессеры» с аэродрома, то нашу растянувшуюся группу им очень хорошо будет сшибать по одному, и «яки» здесь но помогут. Что же он делает?

Хочу еще прибавить обороты, но все — сектор дан до упора. Форсаж давать не стоит: он еще может пригодиться в случае атаки вражеских истребителей.

Как-то там мой Вася? Надо его предупредить, чтобы смотрел в оба.

— Вася, как ты там?

В наушниках молчание. Что такое?..

— Вася, ты меня слышишь? Отвечай!

Опять ничего. «Может быть, он ранен?» — проносится мысль. Насколько возможно, оглядываю самолет. Вроде никаких пробоин, в плоскостях нет, но что там делается сзади, мне не видно. Опять вызываю стрелка:

— Вася, почему молчишь? Отвечай! Опять ничего. Может быть, СПУ отказало? Да это я сам от волнения забыл переключить его. Поворачиваю рычажок и вызываю:

— Вася, как ты там?

— Нормально, товарищ командир, все в порядке, — слышу в ответ.

Тьфу, черт побери, сам себя перепугал! Чувствую, как несказанная радость переполняет меня.

— Слушай, Вася, где там задняя пара?

— Отстала далеко, еле видно, и истребители наши около них.

— Понятно. Вася, ты внимательно наблюдай, чтобы «мессеры» не подобрались неожиданно. Особенно гляди снизу сзади. Я буду иногда отворачивать, что тебе был виден весь задний сектор.

— Ясно. товарищ командир,— ответил стрелок.

Впереди внизу уже виднелась ровная снежная гладь озера, окаймленная темным кружевом леса. Несколько трасс и разрывов как бы нехотя пустили нам в до-гонку вражеские зенитчики, и вот мы уже летим над своей территорией. Далеко впереди еле заметной точкой маячит ведущий. На компасе 50 градусов. Значит, еще 15 минут — и будем на аэродроме.

Только тут я почувствовал, что со лба, из-под шлемофона текут по лицу струйки пота, во рту все пересохло. Язык как будто не мой. Утерев ладонью пот с лица, я открыл обе форточки на фонаре. Холодный воздух, приятно лаская, освежал лицо. Дышать стало легко. Поскольку была зима, мотор с закрытыми шторками не очень грелся, но все равно я приоткрыл их—пусть и он вздохнет свободнее.

Надо и обороты сбросить, чего теперь догонять? Положив планшет на колено, стал сличать местность с проложенным на карте маршрутом. Все правильно. Скоро будет аэродром. На душе было радостно, хотелось петь. И я запел, хотя мой голос заглушался шумом мотора:

Броня крепка, и «илы» наши быстры, 

А наши люди мужества полны. 

В строю стоят советские пилоты, 

Своей любимой Родины сыны.

Гремя огнем, сверкая блеском стали. 

Пойдут машины в яростный полет. 

Когда нас в бой пошлет товарищ Сталин 

И замкомэска в бой нас поведет!

Слова любимой песни сами переделывались на летный лад.

«А было ли мне страшно?» — поневоле подумал я. И не мог себе ответить на этот вопрос.— «Наверное, нет. Некогда было пугаться: надо было все время что-то делать, действовать, маневрировать, управлять самолетом, стрелять, бомбить и опять стрелять, маневрировать, управлять... Наверное, человек пугается, когда ему нечего делать!»

Вот и аэродром. Значит, несмотря ни на что, вылет прошел успешно. Осталось только благополучно посадить самолет. Выпускаю шасси, щитки и сажусь, как и положено, на три точки.

Подруливаю к стоянке. Ребята издали приветливо машут мне руками. Но они явно чем-то встревожены. Лишь только выключил мотор, как на плоскости появляются Костя и Веденеев.

— А где вторая пара? — в один голос спросили они. Ах вот в чем дело, они-то не знают, что Пивоваров с напарником отстали.

— Должна вот-вот прилететь.

Не успел я объяснить им все до конца, как в небе появились «илы». Сразу у всех отлегло от сердца.

Костя кинулся ко мне и стал поздравлять, тиская меня в своих объятиях. Я вылез из кабины и обнял своего механика Веденеева, который, поздравляя меня, все спрашивал, как работал мотор и другие системы?

— Хорошо, мой друг, хорошо. Всегда бы так работал и лучше не надо! — успокоил я его. Из своей кабины вылез Виниченко. Я обнял его, мы не удержались на покатом центроплане, и вместе скатились на землю. Падая, Виниченко ушиб себе колено. Но, несмотря на боль, он улыбался, лицо его светилось радостью.

— Извини, Вася,—я хлопнул его по плечу.—Пусть это будет самое большое ранение в нашем экипаже.

— Комэск!— шепнул мне Василий. Я обернулся. Рядом стоял Царев. Я хотел было доложить, как положено, но он крепко пожал мне руку:

— Поздравляю с настоящим боевым крещением, Ладыгин!

Окинув взглядом самолет, он заметил:

— И пробоин вроде нет.

— Вроде нет, товарищ капитан,—поневоле улыбнулся я.

— Почему отстала вторая пара?—строго спросил комэск, глядя мне прямо в глаза. Я почувствовал себя очень неловко. Как будто я был виноват в том, что они отстали. .

— Наверное... не смогли догнать,— ответил я.

— А ты?—он все еще смотрел мне в глаза. Слова застряли у меня в горле.

— И я,— мне едва удалось выдавить из себя эти два коротеньких звука.

— Молодец, что не врешь!
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Я почувствовал, как лицо мое заливает краска. А комэск продолжал:

— Наша первая заповедь — быть честными друг перед другом. Это помогает нам избежать многих бед. Лучше покраснеть перед своими товарищами, чем лишиться их. Через двадцать минут в нашей землянке будет разбор полета. Тебе, Ладыгин, надо быть со своим стрелком.

— Ясно, товарищ капитан.

Комэск пошел к заруливающему Пивоварову, а ребята из наземного состава стали горячо поздравлять нас с Васей.

В землянке произошел суровый и честный разговор, тем более, как оказалось, ведомый Пивоварова был подбит: два «эрликоновских» снаряда попали в его самолет. Были повреждены левый элерон и плоскость. Пивоваров не бросил своего ведомого. И, связавшись с нашими истребителями, попросил, чтобы они прикрыли подбитого товарища. Так вместе с истребителями он довел ведомого домой.

Заместителю командира эскадрильи пришлось изрядно покраснеть. Комэск и Пивоваров убедительно показали, что ведущий, поспешив с возвращением, подверг серьезной опасности и себя, и своих товарищей.

В этот вечер мы с Виниченко были именинниками. Наконец летный состав полка принял окончательно и нас в свою боевую семью.

Еще одно немаловажное обстоятельство было для меня в этом вылете: я приобрел в глазах своего экипажа полное доверие.

Весна 1944 года вступала в свои права. Наша боевая работа начала постепенно активизироваться. Чаще стала звучать команда «по самолетам».

После полетов, когда особенно хочется пить, механики угощали нас прохладным, чуть сладковатым весенним даром русского леса — березовым соком. Разгоряченные, мы с наслаждением припадали к большим банкам из-под тушенки, и эта чудодейственная влага не только прекрасно утоляла жажду, но и поднимала настроение, словно вливала в нас силу родной земли.

Неожиданно пришел приказ, что наш 639 шап Должен перейти в другую воздушную армию и перебазироваться на Украину. Нескольких летчиков с экипажами и самолетами оставляли в 335-й дивизии, распределив по остающимся полкам. Костю Шуравина перевели в 826-й полк, а я должен был лететь с 639 шап. Мне очень не хотелось расставаться с моими друзьями: Костей, Володей и Федей. Пошли к командиру дивизии с «челобитной». Встретил он нас радушно, по-отечески. Полковник, оказывается, хорошо помнил нас по контрольным полетам и охотно удовлетворил нашу просьбу. Так я к великой моей радости, оказался в 826-м полку, в первой эскадрилье, с моими друзьями Шуравиным, Сухачевым и Садчиковым.

639-й полк с Костиными орлами на фюзеляжах «илов» улетел, а на наших самолетах появились львы. Приняли , нас в новом полку хорошо. Собственно, он не был для нас новым. Все время наши полки стояли вместе, и все летчики знали друг друга, ежедневно встречались на аэродроме, в столовой, на общих дивизионных занятиях, а в свободное время — ив клубе. К тому же мы попали в эскадрилью к нашим давним друзьям. Поэтому переход в другой полк прошел для нас совершенно безболезненно.

Через меня Костя накрепко подружился с Володей и. с Федей. Ко времени нашего перехода оба они были уже лейтенантами. Федя командиром звена, а Володя— старшим летчиком. Командиром эскадрильи был недавно прибывший в полк капитан Попов.

В начале мая дивизия перебазировалась на аэродром близ небольшого местечка. С этого аэродрома мы начали летать на боевые задания в витебско-полоцком направлении. :

Однажды Федя Садчиков повел четверку на штурмовку железнодорожной станции Ловша. С ним улетел и Костя Шуравин. Мы, оставшиеся на земле, как всегда с волнением ждали возвращения своих товарищей. Как-то они там? Всем ли суждено вернуться? Когда летишь сам, то времени не замечаешь. А здесь, на земле, оно тянется мучительно медленно.

По времени наши должны уже возвратиться. То и дело, как бы между прочим, оглядываемся в ту сторону, откуда должны появиться наши самолеты. Но почему-то их все нет и нет.

Вдруг совсем с другой стороны из-за леса появляется «ил» и, не делая круга над аэродромом, прямо идет на посадку. Не успели его колеса коснуться земли, как винт остановился. Еще на пробеге по хвостовому номеру мы определили, что это самолет Кости Шуравина.

Закончив пробег, «ил» замер на полосе. Мы со всех ног бросились к нему. Подбегаем и видим: задняя часть фюзеляжа и хвостовое оперение все в масле. Значит, пробит масляный радиатор, все масло вытекло и мотор заклинило, к счастью, над самым аэродромом.

Костя сидел в кабине и счастливо улыбался.

А вот и остальные три самолета появились над аэродромом. Надо срочно освобождать посадочную полосу. Ждать, пока приползет трактор, не стали. Народу у Костиного «ила» было много, и мы, дружно навалившись, покатили его с посадочной к лесу. Костя, сидя в кабине, помогал нам с помощью тормозов разворачивать самолет в нужном направлении. Едва мы успели оттащить с посадочной Костин «ил», как сел уже другой и, не останавливаясь, порулил к землянке, где помещался медпункт. Как оказалось, был ранен осколком снаряда стрелок. За 50 минут полета он потерял много крови. Его тут же на санитарной машине отправили в санчасть. Там несколько раз ему сделали переливание крови и спасли жизнь.

Как-то вечером, когда последний самолет уже вернулся с задания, мы лежали под плоскостью «ила». Ребята в ожидании ужина «забивали бабки». Потом мы с Володей Сухачевым для «антракта» на два голоса затянули «Солнце нызенько». А оно действительно уже висело над самыми верхушками дальнего леса. Ребята начали подпевать нам. Такая мирная идиллия.

Вдруг кто-то из ребят, что лежал на спине, заложив под голову руки, лениво так говорит:

— Вон какие-то заблудились, в гости к нам пожаловали.

Смотрим: десять одномоторных самолетов на высоте около 2000 метров приближаются к нашему аэродрому.

Наше пение резко заглушил грохот аэродромных зениток. Вскакиваем и видим: от головного самолета отделяется что-то темное и, пролетев вниз метров сто, разрывается. Фрицы бомбят наш аэродром!

— «Фоккеры»! — крикнул кто-то.

Мы все кинулись по землянкам, что были неподалеку. Только успели заскочить, как начали рваться мелкие бомбы, рассеянные ротативной бомбой. Впечатление такое, будто сухой горох сыплют из мешка на противень. Почти все мы столпились у окна, выходящего к аэродрому. Вдруг несколько мощных взрывов потрясли землянку, песок струями посыпался с потолка. А с аэродрома. доносились ухания наших зениток, частая дробь пушек -и пулеметов «фоккеров», разрывы мелких бомб, рев моторов взмывающих ввысь самолетов врага.

Определив по удаляющемуся звуку, что атака закончена, мы кинулись к выходу, чтобы посмотреть, что с нашими самолетами, что с аэродромом? Но инженер эскадрильи предупредил нас, чтобы мы были осторожны и смотрели под ноги, так как фашисты могли сбросить «лягушек» (маленькое взрывное устройство). Если задеть ее, она подпрыгивает и разрывается, поражая осколками большую площадь. Инженер оказался прав. Пока мы, осматривая каждый дюйм, дошли до границы аэродрома, что была в пятидесяти метрах от землянки, мы обнаружили четыре «лягушки».

Прежде всего мы установили, что наши самолеты целы, и на аэродроме ни один самолет не горит. Значит, врагу не удалось реализовать свой коварный замысел. Правда, на взлетно-посадочной полосе образовалось несколько «кратеров». Это «фоккеры» сбросили двухсотпятидесятикилограммовые бомбы, рассчитывая надолго вывести из строя аэродром. Но расчеты их не оправдались. Об этом позаботились ремонтные группы БАО. А два самолета, которые были все же повреждены осколками, ремонтники ПАРМ за ночь тоже восстановили. Единственной жертвой налета фашистских самолетов оказался сапожник БАО, который, выскочив из дома, пустился бежать, и шальной осколок настиг его.

Поскольку аэродром Городок был хорошо известен врагу, командование решило из него сделать ложный, а нашу дивизию перебросило на лесной аэродром Кальцы. Он был немного дальше от линии фронта, но зато фрицы его не знали, и мы могли спокойно работать. С этого аэродрома наша дивизия сделала много эффективных боевых вылетов. Несколько экипажей наших друзей мы потеряли в этих боях. Не раз самолеты возвращались, изрешеченные вражескими зенитками.

Однажды Садчиков привел и посадил самолет с пробоинами от прямых попаданий «эрликонов» и МЗА. В другой раз Сухачев долетел до аэродрома, но самолет был настолько изрешечен, что не выпускались ни шасси, ни щитки, и ему пришлось посадить его на «живот». Но через несколько дней благодаря усилиям техсостава его самолет уже опять был в строю.

Однажды, после обеда, к своему изумлению, мы обнаружили в нашей эскадрильной землянке незнакомого пожилого человека в солдатской, хлопчатобумажной старой гимнастерке и таких же галифе. Он спал на нижних нарах, прямо на голых досках, подложив под голову свернутую шинель. Несмотря на шум, с которым мы ввалились в землянку, незнакомец продолжал храпеть, как «соловей-разбойник». От этих сверхъестественных, нечеловеческих звуков мы все как-то присмирели. А когда храповый раскат достигал своего «апогея», тo с потолка землянки даже струйками сыпался песок. Ребята заспорили и не заметили, как подошел капитан Попов. Нашему командиру было года 42—43. Волосы его, тронутые сединой, почему-то подстрижены под машинку. И вся его угловатая фигура была сугубо гражданского «покроя». Если бы не военная форма и капитанские погоны, его можно было бы принять за добродушного сельского учителя. Разговаривал он со всеми, как с равными, тихим голосом, с мягкими, даже застенчивыми, интонациями. Поняв, чем мы встревожены, комэск спокойно сообщил:

— К нам в эскадрилью прислали нового летчика. Судьба у этого человека сложная. Отнестись к нему надо нам по-братски, товарищи. По званию был майор, а вот сейчас будет у нас рядовым летчиком.

— А за что же его разжаловали, товарищ капитан? — спросил Сухачев.

— Об этом мне ничего не известно. Да, я думаю, и у него самого не стоит об этом допытываться. Нечеловечно это — бередить душу майору — все равно, что на больную мозоль наступать. Может быть, он сам когда-нибудь расскажет. Ну а если нет, так значит, слишком тяжело ему об этом вспоминать.

Мы молча слушали своего командира.

— Товарищ капитан, а как же нам его называть? — нарушил молчание Садчиков.

— Мне пока приказано называть его товарищ Бадейников. А дальше видно будет. Может быть, ему еще звание вернут.

Вскоре Бадейников начал летать с нами на боевые задания.

В самом начале июня, четверка «илов» из нашей эскадрильи уходила на боевое задание. Уже взлетели Садчиков и Сухачев, начал взлетать Бадейников. Едва самолет оторвался от земли, как мотор отказал и ему пришлось садиться на пеньки, оставшиеся после валки леса при сооружении аэродрома. Бадейников не растерялся. Несмотря на малую высоту, он успел убрать шасси, выпустить щитки и перекрыть пожарный кран. Самолет врезался в частокол толстенных пней. Плоскости, хвостовое оперение — все отлетело. Остался один фюзеляж. Хорошо, что Бадейников был крепко пристегнут привязными ремнями, а то бы раскроил себе голову о приборную доску.

Как ни фантастично, но ни одна бомба при этом не взорвалась. А то бы не спасли и привязные ремни...

Через несколько минут после взлета Бадейников со своим стрелком пешком возвратились с другого конца аэродрома.

После этого случая все наши летчики стали пристегиваться привязными ремнями еще тщательнее.

Месяца через два-три ему вернули майорские погоны и ордена. Он занял у нас должность заместителя командира эскадрильи. А к концу войны ушел на работу в дивизию.

Хотя новый аэродром был всего в нескольких минутах полета от старого, фашистская авиация не беспокоила нас ни разу. Единственно, что нам портило жизнь на этом лесисто-болотистом аэродроме — это комары. Они тучами висели над аэродромом, нашими землянками и кусались, как собаки. Вдобавок, уже несколько человек из нашего полка лежали в лазарете БАО с приступами малярии. Не повезло и мне. В один из дней меня увезли в этот лазарет с температурой свыше 40 градусов. Больше двух недель я провалялся в постели. Хорошо, что Костя и Володя иногда наведывались ко мне.

Наконец 21 июня меня отпустили домой — в свою эскадрилью.

Эта «лихоманка» так вымотала меня, что летать мне, конечно, пока не разрешили: дали освобождение на десять дней.

На следующее утро всех ребят подняли в три часа. Бледно-сиреневый рассвет занимался над белорусской землей. В небе еще мерцали последние звезды, но на аэродроме уже никто не спал. Не спали в эту ночь не только на нашем аэродроме. Солдаты армий, расположенных на белорусской земле, готовились к решительному наступлению, чтобы изгнать фашистских извергов с нашей земли.

Все мои просьбы и «заклинания» идти вместе с боевыми друзьями на задание были начальством отклонены. В это утро я встал, умылся и почувствовал, что храбрился зря: от слабости качало из стороны в сторону. Добрался до леса и, придерживаясь за тонкие стволы березок и осин, стал бродить по чаще, чтобы хоть как-то рассеять свое настроение. На душе было скверно.

Послышался нарастающий гул самолетов: это ребята возвращаются с задания. Возвращаются оттуда, где огонь, оглушительные взрывы, смерть...

Все ли ребята прилетели?

На задание мы летали или четверками, или шестерками. Поэтому, когда возвращалось четное количество самолетов, то вероятнее всего, наши возвращались без потерь. Правда, бывало и так, что улетали две четверки, а возвращалась шестерка. Улетала шестерка, а возвращалась четверка. На этот раз, кажется, было все в порядке: шестерка «илов» ровным строем подходила к аэродрому. Вот они один за другим стали отваливать от строя, заходя поочередно на посадку. Последним сел Костя. Откуда взялись силы: почти бегом мчусь к посадочной полосе.

Разгоряченный мой друг вылез из кабины и возбужденно стал рассказывать о впечатлениях боя.

— Ты себе не представляешь, Ленька, что творится,— горячился Костя.— Все деревушки и населенные пункты в огне. Над всей линией фронта висит прямо-таки дымовая завеса от пожаров. Фрицы драпают. Сейчас летали по автоколонне, так машины чуть не сплошной лентой километров на десять растянулись! И мы как начали с головы колонны, так до хвоста прочесали! Скоро еще, наверное, полетим! Надо успеть позавтракать. Ты ел уже?

— Нет.

— Ну так пошли вместе.

Остальных ребят мы встретили в столовой. Все они, как и Костя, были возбуждены и с азартом, перебивая друг друга, делились своими впечатлениями.

Вскоре прилетела четверка, которую водил Федя Садчиков. Все парни были так же возбуждены и даже веселы. У каждого из них была какая-то скрытая, внутренняя гордость от сознания причастности к этой великой и священной битве, которая происходила там, на передовой.

Непрерывно улетали и прилетали группы из других эскадрилий. На аэродроме шла напряженная работа. Такого мы еще не видели за все время пребывания на фронте.

Вскоре улетела и четверка Садчикова. Из летчиков нашей эскадрильи на земле остался один я. Мой замаскированный самолет, как журавль, отставший от своей стаи, одиноко стоял на опустевшей стоянке, устремив вверх свой красный кок.

Механики, мотористы, вооруженцы кучками сидели, курили, отдыхая, пока самолеты были в полете. Как только они вернутся, им придется тут же готовить их к следующему вылету; заправлять, проверять и устранять дефекты, подвешивать бомбы и «эрэсы», пополнять боекомплект пушек и пулеметов. В общем, работы им сегодня было предостаточно. Они тоже, как и летный состав, были в возбужденном, приподнятом настроении: ведь все, что было и еще будет сделано их руками, помогает громить проклятых фашистов. Без их труда не взлетел бы ни один самолет.

Я подошел к ним, закурил, но тут подъехала до отказа нагруженная автомашина и старший техник позвал всех разгружать боеприпасы. Я было тоже хотел помочь им, но старший техник, хотя и дружелюбно, попросил не мешать им, добавив, что поскольку разгружаются боеприпасы, а не арбузы, посторонним здесь находиться не следует, потому как мало ли что...

Тоже мне, нашел постороннего. Боеприпасы! Да они же незаряженные — без взрывателей. Когда же эти бомбы и «эрэсы» со взрывателями висят рядом со мной в бомболюках и под плоскостями, а кругом рвутся снаряды вражеских зениток, и достаточно одного осколка, чтобы взорвался весь самолет,—тогда, выходит, я не .посторонний?!

Как ни обидно, но спорить было бесполезно. Пришлось покинуть стоянку. Я направился в нашу землянку. В ней было душно и мрачно. Через единственное окно пробивался слабый свет. Раскрыв дверь настежь, я залез на верхние нары и улегся на свой комбинезон... Цигейка на комбинезоне давно свалялась, и лежать на нем было жестко, особенно после лазаретной нормальной кровати с сеткой и матрацем.

В полумраке землянки над самым ухом противно пищали комары. Наконец я не выдержал и, схватив полотенце, вступил в войну с этими кровопийцами. Но сколько я их ни бил, через окно и раскрытую дверь летели все новые и новые полчища крылатых паразитов. Поистине «сизифов труд». Убедившись в тщетности своих усилий, я бросил полотенце и покинул ноле бесславной брани.

Солнце приближалось к полудню. Над аэродромом вновь загудели пришедшие с задания самолеты. Один за другим сели все шесть «илов». Ожила стоянка. Техники встречали свои самолеты и тут же начинали готовить их к следующему вылету. Летчики и стрелки, возбужденные, делились своими впечатлениями с механиками и вооруженцами. Все они были объединены общим делом. А я как бы выпал из общей боевой жизни и остался в стороне. Никто меня ни о чем не спрашивал. Мне стало до того не по себе, что я стеснялся подойти к своим товарищам, чтобы расспросить, как прошел боевой вылет, и только издали ловил обрывки их рассказов.

После обеда, когда ребята стали собираться на третий боевой вылет, я не выдержал и подошел к капитану Попову. 

— Разрешите мне, товарищ капитан, слетать с вами хоть один разочек?

— У тебя же медицинское освобождение, вот и иди отдыхай. Без тебя есть кому сейчас летать.

— Ну товарищ капитан, разрешите! — взмолился я.— Все летают, а я как прокаженный один сижу здесь. Мне даже перед ребятами стыдно,—честно признался я ему.

Он пристально и долго смотрел на меня.

— А сможешь? — спросил комэск, видимо, поняв мое состояние.

— Конечно, смогу! Если бы не мог, я бы и не просил. Только один вылет, товарищ капитан,— продолжал уговаривать я, боясь, как бы он не раздумал.

— А если тебе в полете плохо станет, ты же погубишь не только себя, но и стрелка? Ты об этом подумал?

— Товарищ капитан, я чувствую себя хорошо. Можно сказать, даже нормально. И голова совсем не кружится. Вы не бойтесь, все будет хорошо!

Он еще раз посмотрел на меня, как бы стараясь оценить мое самочувствие и понять, не расходятся ли мои слова с действительным моим состоянием, а потом тихо сказал, без особого энтузиазма:

— Ну ладно, скажи, чтобы готовили твою машину к полету. Пойдешь со мной в паре.

— Спасибо, товарищ капитан! — я было сорвался с места, но он остановил меня.

— Возьмешь планшет и приходи на КП, сейчас будем получать задание.

Сразу мое пребывание на аэродроме приобрело смысл. Когда я сообщил механику Веденееву, что полечу на задание и необходимо подготовить самолет, глаза его, равнодушные до сих пор, сразу заискрились азартными огоньками. Вокруг моего самолета закипела работа.

Сделав необходимые распоряжения и взяв планшет, я отправился на КП. Меня догнал вооруженец.

— Товарищ младший лейтенант, будем снимать бомбы или пусть висят?

— Как снимать? Зачем? — не понял я.

— На самолете висят четыре стокилограммовые бомбы, которые мы подвесили еще до вашей болезни. Помните, вы тогда собирались лететь на железнодорожную станцию, а погода была плохая. Вылет тогда отменили, помните? Ну вот, а на следующий день вас увезли в лазарет. Так с тех пор эти сотки и висят.

— Значит, все это время никто не летал на моем самолете?

— Никто. Сейчас самолетов хватает—летчиков недостает. Так что, снимать сотки или нет?

— А для чего их снимать?

— Да старший техник велел мелкие бомбы в бомболюки загружать. Наверное, опять на штурмовку автоколонн пойдете? Я боюсь, что мы не успеем. Пока взрыватели вывернем да бомбы снимем, пока загрузим четыре люка. А вдруг вылет минут через пятнадцать—двадцать?

— Ладно, оставь все, как есть. Пусть будет фрицам для разнообразия: у ребят мелочь, а у меня сотки — тоже неплохо. Не только автомашины, но и дорогу можно повредить прилично, чтобы далеко не удирали.

— Хорошо, товарищ младший лейтенант,— отчеканил вооруженец и, удовлетворенный, побежал к самолету.

На КП сам начальник штаба полка диктовал нам только что полученную новую линию фронта. Мы с живым интересом наносили ее на свои карты. Наши войска продвинулись с утра на 10—15, а местами и до 20 километров! Были освобождены от фашистов десятки населенных пунктов. После нескольких месяцев стабильного фронта с жестокими боями, но местного значения, это было необычно и радостно. Значит, и наша работа с воздуха помогала наземным войскам продвигаться вперед! -Это рождало желание еще лучше, еще эффективнее громить врага.

Фашисты отступали, стараясь вывести свои войска из-под угрозы окружения и разгрома. Дороги от Витебска на Бешенковичи были забиты автомашинами, повозками и техникой врага. Перед 335-й дивизией поставили задачу—не дать фрицам возможности улизнуть. Наша шестерка получила задание штурмовать отступающие вражеские колонны. Минут через двадцать мы были уже в воздухе. Шесть «яков» прикрытия с соседнего аэродрома догнали нас, и мы пошли на задание. Облачность в 6—7 баллов пеленой висела на высоте 600— 700 метров. Капитан Попов решил идти на 50—100 метров ниже кромки облаков.

Одна пара истребителей держалась недалеко от нас в стороне, а четверка «яков» ушла на высоту за облака. Это было правильное решение, ибо вражеские истребители могли незаметно подкрасться за облаками, а потом неожиданно свалиться на нас, в чем им могли помочь

наземные станции наведения.

Вести самолеты за линию фронта на высоте 600 метров — дело рискованное, так как противник видит тебя издалека, а эффективность зениток (особенно «эрликонов») на такой высоте наибольшая. Уж лучше в таком случае идти на бреющем полете. Тут хоть помогает тебе элемент внезапности. Но комэск принял иное решение, и шестерка «илов» в правом «пеленге» приближалась к линии фронта.

Вот уже показалась сплошная сизая полоса дыма. Сверху казалось, что на полях жгут солому. Кругом, насколько охватывал глаз, были разбросаны эти горящие ярким красным пламенем костры, от которых тянулись длинными шлейфами разноцветные дымы, сливаясь в сплошную пелену. Это пылали наши деревни, наши поселки, подожженные отступающими фашистами. А слева, на самом горизонте, за этой сизой мглой висела огромная черная туча, за которой скрывалось солнце. Я догадался: это горел Витебск!

От дыма было трудно дышать даже здесь, на высоте нескольких сот метров. В кабине пахло той горькой специфической гарью войны, с которой мы впервые познакомились еще в Бологом. Теперь мы своими глазами видели, откуда и как рождается этот смрад. Дым пожарищ перемешался со зловонием сотен тысяч взорвавшихся бомб, снарядов, мин, гранат, патронов, с выхлопными -газами танков, самолетов, тягачей, автомашин.

Было почти физически больно видеть эту трагедию нашей Родины, нашего народа. Одно только успокаивало, что в этом огне горит и лютый враг. Он разжег этот пожар, он в нем и сгорит дотла!

Несмотря на бои, которые шли на земле, вражеские зенитки встретили нас плотным огнем. Рассредоточившись и маневрируя, мы благополучно преодолели эту зону огня.

Дым пожарищ остался позади. Вдали блеснули параллельные полоски рельсов. Это дорога, идущая из Витебска на Полоцк. С десяток километров южнее идет шоссейка на Бешенковичи. Где-то здесь находится наша цель. Остается всего несколько минут полета.

Смотрю, справа вдали видна железнодорожная станция. Сличаю с картой — Оболь. Станция знакомая. Не один раз мне приходилось штурмовать ее. В районе станции четыре батареи, да в поселке, да у моста через речушку.

Но что это там, на путях?

Во всю длину путей — вагоны. Всего три пути, а стоят на них пять эшелонов с паровозами. Все забито вагонами от семафора до семафора. Вот это да! Ни разу не приходилось мне видеть такого. В лучшем случае — полтора состава, ну два. А тут сразу пять! Аж дух захватило. Нажимаю кнопку передатчика и говорю:

— Товарищ капитан, посмотрите, что творится на Оболи: фашисты или резервы подбрасывают, или эвакуируются!

Что сейчас предпримет командир? Если мы уничтожим десяток автомашин. На той дороге, куда нам следует лететь по заданию, ну даже два, хоть это и не плохо, но ведь в одном вагоне груза больше, чем в десяти автомашинах! А тут пять эшелонов, не менее двухсот вагонов!

Смотрю, он круто заложил свой самолет в правый разворот. .Я — за ним следом, еле поспеваю, держусь в строю. Не успели еще вывести свои самолеты из разворота, как на нас обрушился буквально шквал огня. Орудия били со станции, с эшелонов, из поселка, от моста. Казалось, что кроме трасс и разрывов ничего больше в мире не существует. На эшелоны немцы всегда ставили по одной-две «эрликоновские» установки в голове состава и в хвосте по два-четыре ствола каждая. Если предположить, что на этот раз было всего по одной установке на эшелон и только в два ствола, то уже десять лишних пушек скорострельностью в четыреста выстрелов в минуту вели сейчас стрельбу по нашим самолетам. Огромные черные шапки разрывов крупнокалиберок перемешались с белыми разрывами МЗА. До этого крупнокалиберной зенитной артиллерии на Оболи никогда не было.

Капитан Попов перевел свою машину в пике. Я последовал за ним. Только поймал в перекрестие прицела эшелоны, как смотрю впереди какой-то самолет взмыл вертикально вверх. Поначалу я думал, что это истребитель, потому что под таким углом «ил» кабрировать не может. Но бросив беглый взгляд на странный самолет, я понял, что это «ил» капитана Попова! Что с ним? Самолет продолжал все так же идти вертикально вверх. Он был уже гораздо выше меня. Но ведь не может «ил» так летать? Вот он завалился на спину и в перевернутом штопоре беспорядочно стал падать! Болью в сердце отдалась страшная мысль: «Капитана сбили!» А кругом бушевал огненный смерч. Зенитки, что били по самолету Попова, теперь стреляли по моему самолету. Но станция была уже рядом. Я кинул самолет в пике и, поймав эшелоны в прицел, нажал кнопку «эрэсов», гашетки пушек и пулеметов. Высоты оставалось метров 250. Пора! Быстро нажал четыре раза на кнопку бомбосбрасывателя и кинул самолет со скольжением вверх. Самолет буквально потонул в клубах разрывов. Было совершенно невероятно, что он еще летит. Ведь все пространство вокруг машины было прошито трассами и осколками снарядов. Бешено кидая свой «ил» в разные стороны, то убирая газ, то давая его до отказа, я успеваю заметить, как трассы скрещивались над кабиной, когда самолет падал вниз. И наоборот, разлетались веером из-под самолета в разные стороны, едва я успевал рвануть ручку на себя. Достаточно было задержать самолет в одном положении на какое-то мгновение — и снаряды разнесли бы его в клочья. Счастье мое, как ни парадоксально, было в том, что вражеские зенитчики стреляли довольно-таки точно. 

Тут мелькнула у меня мысль, что поскольку капитана сбили, значит, теперь я оказался ведущим и надо уходить от станции вправо, чтобы затем выйти на свою территорию.

Я заложил самолет в правый разворот, но через мгновение дал обратный крен и трассы сплошной огненной стеной пронеслись справа. Тут же ввожу «ил» снова в правый разворот, и огненная стена летит слева. Смотрю в форточку и к своей радости вижу, что всю станцию заволокло дымом: не видно ни составов, ни строений!

Успеваю дать обратный крен, и разноцветные трассы проносятся опять справа. Едва самолет успевает начать левый разворот, как я опять перекладываю его в правый. Кто кого обманет! Приходит мысль, что если я сейчас опять переложу самолет из правого разворота в левый, то зенитчики могут перехитрить меня и поймать в свою смертоносную сеть. Ведь я уже дважды проделал, и успешно, этот одинаковый маневр. Значит, нельзя его повторять, а то они обязательно поймают нас. Я потянул ручку влево, самолет начал выходить из правого крена: вот он уже почти в горизонтальном полете, и тут я опять ввел его в резкий правый разворот. Мои расчеты оправдались: все трассы понеслись слева...

Но вот наконец последние трассы прочертили небо, последние шапки разрывов остались позади. Теперь надо подождать остальных. Я уменьшил скорость, чтобы меня могли догнать сзади идущие товарищи. Но сзади, сколько ни оглядывался, ни одного «ила!» Меня охватила тревога. Переключив СПУ, я спросил у Васи:

— Где остальные?

— Не знаю,— ответил он растерянно.

У меня на какую-то долю секунды потемнело в глазах от этого известия. Как сбили капитана Попова, я видел собственными глазами. Но что там было сзади, в этом кромешном аду, я не знаю. Неужели только нам с Васей удалось вырваться из этого страшного смертоносного урагана? А где остальные?.. Но ведь я сам видел, как всю станцию заволокло дымом. Значит, ребята отбомбились, и бомбы точно попали в цель. Но тогда где же они?

Все шесть истребителей идут рядом со мной. Не могли же они бросить четверку оставшихся «илов» и сопровождать только одного меня?

— Вася! Как там, не видать наших? —опять спросил я у стрелка.

— Нет ни одного,— отозвался он.

— А над Оболью ты видел их?

— Видел, как упал один «ил» за станцией, а потом началась такая кутерьма и болтанка, что я уже ничего не видел, кроме трасс и разрывов вокруг нас.

Кто же это упал? Попов или еще кого-то сбили? Да, бедному Васе досталось, когда я беспорядочно швырял самолет, наверное, все кишки ему вытрясло.

Впереди внизу пылают пожары и висит сизая пелена дыма. Значит, приближаемся к линии фронта. Надо маневрировать, чтобы зенитки не застали врасплох. Промелькнуло несколько трасс. После того огненного шквала, что был минут двадцать назад на станции Оболь, это показалось детскими игрушками, хотя каждая из «игрушек» несла в себе смерть.

Истребители сопроводили меня до аэродрома и, помахав на прощанье крыльями, пошли к себе домой. Выпустив шасси, я зашел на посадку.

Заруливая на стоянку, с радостью увидел, что два «ила», летавшие с нами, стоят на своих местах. Значит, все в порядке и ребята живы! Но как же они очутились

раньше нас дома? Ну да это теперь неважно. Главное, что они на месте.

Выключив мотор, я вылез из кабины и спрыгнул на землю. Веденеев помог мне снять парашют. И только тут я ощутил, что кружится голова (давала знать себя слабость после малярии). Я взял себя в руки и направился к товарищам.

— А где остальные? — спросил я, надеясь, что они знают больше меня.

— Не знаем,— они оба растерянно пожали плечами.

— А вы знаете... что сбили нашего комэска? — комок невольно подступил у меня к горлу.

— Как сбили? Где?

— Над Оболью.

— Да не может этого быть!

— Своими глазами видел.— И я рассказал им, как все это произошло.

— А вы разве не были над Оболью? — спросил я.

— Так мы ведь имели задание штурмовать автоколонну. Видели, как Попов отвернул на Оболь, но подумали, что он просто хочет разведать станцию...

Минут через десять появилась над аэродромом и другая наша пара. Они тоже не знали о гибели Попова и его воздушного стрелка Падальяна. Пришлось идти мне на 1<П и доложить о гибели командира.

Примерно через час вернулась четверка, которую водил Садчиков.

— Что-то непонятное творится на станции Оболь,— едва успев спрыгнуть на землю, возбужденно рассказывал Федя.— Какие-то взрывы следуют один за другим. Все горит, и вся станция окутана дымом! Наверное, наша дальнобойная артиллерия ведет обстрел. Только уж очень большие взрывы.

— Да это час назад наша шестерка туда летала. Там пять эшелонов стояло. Это мы отбомбились,— сказал я.

— Наверняка там эшелоны с боеприпасами и горючим! Огромные взрывы следуют один за другим, вот я и думал, что наша артиллерия бьет. И кругом все горит! Здорово вы штурманули! Такого еще в нашей дивизии не было! — восхищался Садчиков.

— Капитан Попов там погиб! — охладил я его пыл. 

— Откуда ты взял, что он погиб? Может быть, его просто подбили, и он где-нибудь сел на «живот». А может быть, даже перетянул на свою территорию? — возразил мне Федя.

— К сожалению, его сбили. Буквально в пятидесяти метрах от меня. На моих глазах самолет перевернулся на спину и пошел вниз. А высота была меньше пятисот метров... Виниченко видел, как самолет врезался в землю за станцией.

Все примолкли. Радость небывало успешного штурмового удара была омрачена гибелью нашего командира и его стрелка.

Прошло еще около часа, когда над аэродромом появился весь избитый «ил». С земли были видны многочисленные пробоины, зиявшие на плоскостях и стабилизаторе самолета. Не верилось, что в таком состоянии машина может держаться в воздухе. Все, кто был на аэродроме, с тревогой следили за полетом искалеченного самолета. Как-то он развернется и сядет? Но опасения были напрасны. Израненная машина приземлилась довольно благополучно, и из нее вышел Коля Платонов, летчик из соседней эскадрильи.

Все обступили его, удивляясь и восхищаясь тем, что он сумел довести до аэродрома и посадить такую изрешеченную машину.

Поведав о своих злоключениях, о том, как его подбили, Платонов неожиданно для всех сказал:

— Братцы, что на станции Оболь творится, просто что-то неописуемое! Когда меня подбили,— продолжал он,— я отстал от группы и на бреющем полете напрямик решил тянуть на свою территорию. Еще километров за двадцать пять я увидел в районе станции Оболь огромный столб черного дыма, поднимавшийся высоко в небо. А уже когда пролетал мимо станции, километрах в шести от нее, я наблюдал взрывы огромной силы и сплошное море бушующего огня. А что там такое происходит, я так и не разобрал!

Когда же Платонов и Садчиков доложили о своих наблюдениях в штабе полка, то вскоре у штабной землянки появился плакат: «Следуйте примеру летчиков капитана Попова и мл. лейтенанта Ладыгина! Сегодня они уничтожили на ст. Оболь пять ж. д. эшелонов врага с горючим и боеприпасами!»

Всю ночь меня бил озноб и снилось, как переворачивается машина комэска, и он беспомощно хватает воздух руками, пытаясь найти ручку управления и выровнять самолет. Но вместо штурвала зияет огромная пробоина, и машина, беспорядочно кувыркаясь, продолжает падать. Кругом бушует море огня...

Я просыпался в холодном поту, старался отогнать от себя этот кошмар, но он мучил меня всю ночь, возвращаясь в разных вариантах во тьме землянки, чуть только я забывался.

Где-то подсознательно меня грызла мысль, что я был в какой-то степени виноват з гибели Попова. Ведь это я заметил эшелоны и сказал о них капитану. Возможно, что сам бы он их и не заметил, а значит, остался бы жив. Эта мысль не давала мне покоя. А тут еще на другой день, подходя к стоянке, я случайно услышал разговор механиков.

— Говорят, будто не Ладыгин эшелоны подорвал, а самолет капитана Попова, упав на эшелон, поджег их,— сказал один.

— А старший техник говорит, что такими мелкими бомбами нельзя подорвать эшелоны,— добавил другой.

— Чего там стартех выдумывает,— вмешался третий.— Сотки у него висели: сам я их подвешивал. Скажи другое: Ладыгину еще повезло, что взрыватели на этих сотках с замедлением в двадцать две секунды были. А если бы мгновенного действия, то как рванули бы вагоны с боеприпасами, там бы он и остался.

Механики заспорили, а мне стало как-то до того муторно на душе, что я ушел в лес. Никого мне не хотелось сейчас видеть, тем более у меня было освобождение от полетов. Ребята, участвовавшие в этом вылете, невольно избегали встречи со мной. А я в их присутствии чувствовал себя ужасно неловко, как будто я был перед ними в чем-то виноват.

В общем, жизнь моя нежданно-негаданно омрачилась.

На другой день была опять напряженная боевая работа. Все летчики полка сделали по нескольку вылетов на ту самую дорогу Витебск — Бешенковичи, куда вчера должны были лететь и мы с капитаном Поповым.

Здоровье мое улучшилось, и добиться разрешения па полет мне было уже просто. Я тоже сделал два боевых вылета. Летчики нашей дивизии, разбомбив голову и хвост колонны, запрудившей дорогу на добрый десяток километров, устроили фашистам побоище. Правда, несколько «илов» было подбито, но наши ребята столько разбомбили и сожгли вражеской техники, что когда наши танки прорвались на эту дорогу, то их продвижение было приостановлено. Много часов танкистам пришлось растаскивать в стороны этот металлолом с проезжей части.

Вечером после ужина ко мне подошел Костя.

— Ну ты чего, Ленька, ходишь как в воду опущенный?

Я ничего ему не ответил. Тропинка вела нас все глубже в лес.

— Плакат вон какой про тебя написали. Между прочим, я постарался. Так радовался за тебя...

— Не знал я, что это твоя работа. Спасибо тебе. Честно говоря, я мельком взглянул на него, даже не успел и разглядеть как следует. Как-то совестно было, неловко.

— А чего тут стесняться-то? Ты и на самом деле такое сотворил, что другому и за всю войну в общей сложности столько не сделать. А доложить как следует не смог. Промямлил что-то невразумительное. Ходишь, прячешься от всех, будто все было не так, будто что-то скрываешь...

— Ты пойми. Костя, если бы мы всей шестеркой зашли на станцию, тогда бы я от всей души радовался, что столько урону мы нанесли врагу! А то выходит, что все не пошли за командиром. Почему не пошли, не будем об этом говорить. Может, они и правы: ведь задание было другое. Начальство считает, что Попов зря зашел на Оболь. Я же думаю, что не зря, раз там был несоизмеримо более важный объект атаки. Попов понимал это, а его чуть ли не обвиняют в собственной гибели! Ведь если бы вернулся командир, он не поблагодарил бы тех, кто не пошел за ним. А я им не судья. Я просто без памяти обрадовался, увидев ребят здесь живых!

Мы вышли на небольшую поляну, усеянную ромашками.

— А ведь мне действительно здорово повезло, что взрыватели на бомбах были с замедлением, и вооруженец их не поменял на мгновенные, а то бы пришлось нам с Васей Виниченко остаться там, рядом с Поповым.

Костя молчал, задумчиво смотрел вдаль, где солнце золотило верхушки сосен.

— Да, веселого тут, конечно, мало. Я тебя понимаю... Но ты не унывай. Все перемелется — мука будет! — Костя хлопнул своей ручищей меня по плечу.— Я думаю, начальство разберется, представит тебя к награде и Попова, конечно. Посмертно. Все встанет на свои места! Пойдем домой, а то комары сожрут нас окончательно.

Дня через три-четыре Костя подошел ко мне, когда я лежал под крылом своего самолета и, присев на корточки, протянул мне газету.

— На, посмотри, что про тебя написали! Я с волнением взял из его рук изрядно помятый печатный листок. Костя указал на заметку под заголовком:

«Растет наступательный порыв». Бегло пробежал глазами по строчкам.

Один абзац был действительно обо мне. Там было сказано, что молодой летчик комсомолец младший лейтенант Ладыгин тоже хорошо выполняет задания... На днях он штурмовал железнодорожный эшелон на станции Оболь и не ушел от цели, пока не израсходовал весь боекомплект.

Дочитав статью до конца, я протянул газету Косте.

— Ну и как тебе это нравится? — спросил он. Я молча пожал плечами.

— Ни о пяти эшелонах, ни о мужестве капитана Попова, который, несмотря на бешеный огонь зениток, решил атаковать составы, ни о тебе! — возмущенно и горячо заговорил Костя. Он резко встал и ударился головой о крыло.

— Тьфу, черт! — выругался он.

— Ты осторожней, а то продырявишь плоскость- и летать мне не на чем будет! — пошутил я.— А газета тут ни при чем, ей дали такую информацию.

— Да, ты прав,— потирая ушибленный затылок, сказал Костя,— газета тут ни при чем. Но я никак не пойму,— он опять присел ко мне,— почему нет никаких подробностей по вашему вылету? Допустим, не поверили тебе. Но ведь то, что доложили Садчиков и Платонов, это же неоспоримо. Они видели все своими глазами. Не могли же они оба выдумать про Оболь, если там ничего подобного не было? В конце концов есть истребители, которые видели, как все это было...
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— Все это, конечно, правильно, но давай, Костя, оставим этот разговор,— перебил я друга.— Дело сложное.— Просто кому-то что-то неясно. Если же эшелоны действительно уничтожены, то горючее, техника, боеприпасы, находившиеся в них, уже не обрушатся на головы наших бойцов,— а это главное, и моя солдатская совесть чиста, и капитан Попов погиб не зря!

ТОЛЬКО НА ЗАПАД!

Вскоре наши войска овладели Витебском. В приказе Верховного Главнокомандующего была отмечена и наша 335 шад. С этого дня она стала Краснознаменной Витебской.

Советские наземные войска настолько далеко продвинулись вперед, что теперь «илам» приходилось долго лететь над своей территорией. Чтобы улучшить боевую работу, командование передислоцировало нашу дивизию в Бешенковичи. Всего несколько дней назад они были освобождены от немецко-фашистских захватчиков, господствовавших здесь долгих три года. За это время население было настолько запугано и дезинформировано, что когда местные жители увидели на аэродроме более сотни краснозвездных самолетов, они с опаской подходили к нам и с наивным изумлением спрашивали: «Откуда у вас столько самолетов? Немцы говорили, что у Советов уже нет авиации! А у вас и танки есть, и самолеты! А не все ли это самолеты, что есть у Красной Армии?»

У нас было такое впечатление, как будто эти люди «свалились» с другой планеты.

Здесь же впервые мы увидели немецкое военное кладбище с аккуратными крестами, по форме напоминающими рыцарский тевтонский крест, и надетыми сверху на них касками.

Поместили нас в двухэтажном каменном доме, где до этого располагалась какая-то немецкая часть. После лесных землянок, в которых мы прожили более восьми месяцев, это казалось роскошью.

На следующий день после перелета мы начали боевую работу. Однажды, когда мы вернулись с очередного боевого задания, на стоянку наше» эскадрильи пришел парторг полка Тананко и, отозвав нас с Костей в сторону, заговорил о том, что нам пора подавать заявления о приеме в кандидаты ВКП (б), что воюем мы оба хорошо, и комсомол будет нас рекомендовать как отличившихся в боях. Капитан вытащил из полевой сумки чистый лист бумаги, ручку с пузырьком чернил и протянул все это Косте. Тот даже растерялся.

— Могу сообщить по секрету: пришел приказ о награждении тебя орденом Красного Знамени. На днях командир дивизии будет вручать награды.— Тананко протянул Шуравину руку.— Поздравляю тебя и желаю дальнейших боевых успехов!

Костя, краснея от смущения, неловко пожал руку парторга.

— Мы тебя и рекомендуем потому, что ты достоин быть членом нашей партии. Пиши, Шуравин, не стесняйся.

— Спасибо за доверие, товарищ капитан. Делом постараюсь его оправдать,— и Костя решительным движением воткнул ручку в пузырек с чернилами.

— Ну а ты, Ладыгин, чего пригорюнился? — сказал парторг, повернувшись ко мне.— На вот и тебе лист, пиши свое заявление.

— Да мне еще, наверное, рано, товарищ капитан? Мне ведь всего девятнадцать с половиной. Наверное, мне еще в комсомоле надо быть?

— В комсомоле ты уже пять лет, стаж приличный. Насчет возраста ты не сомневайся: в партию принимают с восемнадцати. Воюешь ты крепко, а это главное. Мы думаем, что ты оправдаешь наше доверие. Да и отец твой будет только рад за тебя, ведь он у тебя политработник. На каком он сейчас фронте?

— На Втором Украинском.

— Ну вот, оба вы воюете и теперь будете оба в нашей партии — отец и сын. Приятно ведь ему будет, как думаешь?

— Конечно, товарищ капитан! Костя закончил писать свое заявление и протянул мне пузырек с воткнутой в него ручкой...

На первом же собрании нас единогласно приняли кандидатами в члены партии, Советские войска продолжали успешно громить немецко-фашистских захватчиков, в жестоких боях пядь за пядью освобождая от них родную землю, советских людей, попавших в рабство. С каждым днем линия фронта все дальше и дальше отодвигалась от нового аэродрома. Но это обстоятельство нисколько не огорчало. Оно было для нас как бальзам, вливающий новые силы и энергию.

Враг не просто отступал. Он ожесточенно сопротивлялся, цепляясь за каждый рубеж. Он был силен: вся Европа еще работала на гитлеровцев.

Наш полк сражался с полным напряжением сил. Летчики делали по нескольку вылетов в день. Бывали случаи, когда мы на всю эскадрилью едва могли набрать . одну шестерку. Но потом к нам прибыли новые самолеты и новые летчики.

После гибели капитана Попова командиром эскадрильи временно назначили майора Бадейникова. Федя Садчиков стал его заместителем. Выбор этот был не случаен: Садчиков—отличный летчик, энергичный и волевой офицер.

В один из горячих боевых дней над аэродромом появилась изрешеченная пробоинами машина. Сделав два круга, она пошла на посадку. И тут все увидели, что только одна нога шасси торчит из-под плоскости, а другой нет. Финишер, стоящий у «Т», выпустил одну, другую, а затем и третью красные ракеты. Но самолет, несмотря на это,, упрямо садился. Знает ли летчик, что выпустилась только одна нога? Ведь если не знает, то сейчас произойдет катастрофа, и экипаж, уцелевший в бою и долетевший до дома на искалеченной машине, сейчас погибнет у себя на аэродроме!

Все, кто был на аэродроме в эту минуту, побросали свои дела и впились тревожными взглядами в приближающийся к земле одноногий, избитый самолет. А он уже был в полуметре от земли. Все затаили дыхание... Вот уже осталось до земли 15—20 сантиметров... И тут летчик дает крен в сторону выпущенной ноги, и самолет в ту же секунду касается колесом аэродрома... Летчик виртуозно сбалансировал машину, и уже на неопасной скорости самолет коснулся крылом земли и, развернувшись на 180 градусов, замер.

Все мы шумной ватагой с разных концов аэродрома кинулись к самолету. А из кабины, улыбаясь, вылез летчик, снял шлемофон. Ветер ласково трепал его темные кудрявые волосы. Это был Федя Садчиков. Значит, не

зря ему "еще в УТАЭ пришлось сажать «ил» на одно колесо! Опыт пригодился.

Вскоре дивизии вновь предстояло перелетать на запад. С утра мы спешно собирали свои немудреные фронтовые пожитки, а техники совали в бомболюки инструменты, воронки, ведра. Наконец все готово. Механики залезают вместе со стрелками в задние кабины, и мы летим.

Новый аэродром Кобыльники. Небольшие перелески, огромное голубое озеро в стороне. Для ориентира удобно, не потеряешься: озеро видно издалека. Очень радостно сознавать, что уже близко государственная граница!

Из Кобыльников немцы так быстро драпанули, что почти все дома в деревне остались целы. А может быть, приказа сжигать не было? Говорят, что на той стороне озера была резиденция чуть ли не самого Гитлера.

Располагаемся в деревенских домах. Кончилось наше «земляночное» существование. Светло, и комаров нет. Вечером идем купаться на озеро. Давненько не приходилось окунаться в прохладную благодать. А тут хороший пляж и вода чистая, прозрачная — все дно как на ладони. Жалко, нырять нельзя: у берегов мелко. Идешь, идешь по песчаному дну — и все по колено. Но все равно здорово. Резвились мы, как малые дети. Мы отдыхали душой и телом, наслаждаясь беззаботным весельем и тишиной.

Но уже на следующий день боевая работа началась с раннего утра. С рассвета до темноты гудели в небе и на земле мощные моторы. Над аэродромом висела пыльная пелена:

непрерывно взлетали и садились самолеты. Хорошо, если ветерок отгонял ее с аэродрома. А в безветренные жаркие дни пыль неподвижно висела в воздухе и скрипела на зубах.

Враг предпринимал отчаянные попытки задержать, остановить наше наступление, для чего перебрасывал с запада все новые и новые наземные и воздушные соединения. Чаще, чем в первые дни наступления, стали встречаться истребители противника.

В один из дней шестерка наших «илов» ушла на задание. Нас прикрывало, как обычно, шесть «яков». Едва мы успели отштурмоваться и выйти из зоны зенитного огня, как я услышал в наушниках тревожное предупреждение кого-то из наших истребителей: «Внимание, «фоккеры»! Оглядевшись, я увидел, что в километре справа и выше моего самолета идет карусель воздушного боя. С десяток «фоккеров» навалилось на шестерку «яков». Группа «илов» еще не успела построиться после атаки, и самолеты растянутой цепочкой шли один за другим, представляя прекрасную мишень для вражеских истребителей. Надо было как можно скорее всем собраться, <и тогда наши стрелки могли бы организовать эффективную огневую защиту от «фоккеров», помогая друг другу огнем своих крупнокалиберных пулеметов отгонять заходящего, как правило, снизу сзади противника. Одному стрелку, во-первых, и не видно, есть ли сзади внизу «фоккер» — хвостовое оперение своего самолета мешает, а во-вторых, если даже он и увидит врага, то не может стрелять по своему хвосту. Вот тут и приходят на помощь соседи. Наконец, шесть самолетов могут образовать хороший оборонительный круг, используя мощь своего пулеметно-пушечного вооружения. И нашим истребителям оборонять единую группу гораздо легче, чем разрозненные, отдельно летящие самолеты.

Понимая все это, я дал полный газ и форсаж, чтобы догнать впереди идущие самолеты. И почти тут же над моими плоскостями пронеслись трассы и зелеными цепочками растаяли впереди. Я инстинктивно сунул правую ногу, чтобы придать самолету юзовое движение. В наушниках творилось что-то невообразимое. Ничего членораздельного понять было нельзя. Вдруг я услышал, как сзади застрочил пулемет. Это же мой стрелок! Надо переключить СПУ на него. Под самолетом слева промелькнули силуэты двух «фоккеров». Они быстро ушли к впереди идущим самолетам. Я хотел довернуть, чтобы послать им вдогонку очередь из пушек, но в это время услышал голос Васи: «Пара «фоккеров» в хвосте!»

Что делать? Передние наши самолеты еще далеко, задних тоже невидно. Я дал левую ногу и правый крен. Самолет со скольжением стал проваливаться вправо вниз. Трассы промелькнули слева. Теперь мне скорость была ни к чему, я сбавил газ и переложил самолет в левое скольжение. Вася стрелял длинными очередями, что-то кричал мне. Но что? Я не мог уже разобрать. Я оглянулся, пытаясь хоть что-то понять. Справа, оставляя длинные черные шлейфы, падали два самолета. Кругом сновали «фоккеры». Сколько их? Считать сейчас не . было никакого смысла. Опять трассы наискось снизу под небольшим углом пронеслись под крыльями самолета. «Надо перейти на бреющий! — мелькнуло у меня в голове.— Тогда «фоккеры» не смогут заходить снизу!» И я, переложив самолет опять в правое, но уже крутое скольжение, стал быстро падать к земле. Видно, «фоккеры» повторяли мой маневр или доворачивали, так как трассы неслись то справа, то слева, то над кабиной. Я совсем убрал газ, чтобы на малой скорости фашистские истребители не могли идти за мной. И тут я увидел, как еще одна пара пронеслась над моей кабиной. Земля уже была рядом. Я дал сектор газа до упора и, выровняв самолет, чуть довернул. Поймав в прицел «фоккера», нажал на гашетки. Трассы из моих пушек и пулеметов быстро нагнали самолет врага. Но, к сожалению, миновали его. Все же «фоккеры» рванули сразу в сторону и вверх: не понравилось гадам!

Впереди и справа несколько столбов черного дыма говорили о том, что еще какие-то самолеты сбиты. Вдруг опять я услышал Васю: «Фоккеры» заходят в хвост!» Я направил самолет к земле. Трассы зеленой молнией сверкнули возле самой кабины. Самолет дернулся, и я тут же увидел две рваные пробоины на левом крыле. Но ничего страшного больше не произошло. На высоте 5—7 метров я выровнял самолет и помчался над верхушками деревьев. Длинная очередь Васиного пулемета застучала сзади. А потом я услышал восторженный крик Виниченко:

— Ура! Подбил гада! Смотри, командир, вон пошел вперед!

Я на мгновение поднял глаза и увидел, как, обгоняя нас, шли вверх два «фоккера», и за одним из них тянулся черный шлейф дыма. На бреющем полете на высоте 7—10 метров нельзя отвлекаться от стремительно набегающей на тебя земли, поэтому увидеть, куда делся подбитый истребитель, не удалось. Сейчас мы летели над самой землей. Самолет сверху был выкрашен зеленой краско1°г с камуфляжем, и можно было рассчитывать, что сверху «фоккеры» его вряд ли увидят. Но на всякий случай я сказал стрелку:

— Молодец, Васька, поздравляю! Но смотри, чтобы второй «фоккер» не подкрался, а я сейчас начну восстанавливать ориентировку.

Действительно, надо было срочно определить, где мы и куда летим? Над чьей территорией находимся? На компасе было около 30 градусов. Прежде всего надо было взять курс на свою территорию.

Я взглянул на часы. С момента вылета прошел один час семь минут. До цели мы летели около пятидесяти минут. Пока атаковали два раза и уходили от цели, ну, прошло еще минут 8—10. Значит, бой с «фоккерами» длился всего минут 7—8, а мне показалось, что прошло ужасно много времени.

Осмотрелся. Нигде никаких самолетов не было. Чтобы лучше рассмотреть местность, надо набрать хотя бы 100—150 метров высоты. Предупредив Васю, чтобы он смотрел в оба, я перевел самолет в набор. Едва стрелка высотомера достигла 150 метров, как перед самым носом пронеслось несколько трасс. Я рванул ручку вверх и в сторону. И тут же заложил самолет в скольжение. Стреляли с земли. Оказывается, мы находились над фашистской передовой. Набирать высоту у вражеских зенитчиков на виду не было никакого смысла. Уж лучше, прикрываясь складками местности и лесом, уйти бреющим полетом на свою территорию, а уж потом начинать восстанавливать ориентировку.

Прижав самолет к верхушкам деревьев и спуская его еще ниже по опушкам, я минут десять шел курсом 90 градусов. Затем, набрав высоту метров восемьсот, к своей радости увидел вдали голубое озеро.

Когда мы сели, то ни одного самолета из нашей шестерки еще не было. Минут через пятнадцать прилетел еще один самолет, тоже, как и у нас с Васей, с несколькими пробоинами. Больше не вернулся никто. На следующий день еще один экипаж пришел пешком. Они с трудом перетянули через линию фронта на свою территорию и сели на «живот».

Когда стали известны окончательные результаты этого боя, то оказалось, что на нас напали тридцать два «фоккера». Было сбито четыре «ила» и три «яка». Наши самолеты сбили восемь «фоккеров».

Дня через два вечером вдоль стоянки наших самолетов был выстроен весь летно-технический состав полка.

Комдив перед знаменем полка зачитал приказ и вручил ордена и медали награжденным. Нам с Костей вручили по ордену Красного Знамени. Очередные награды получили и наши боевые друзья Садчиков и Сухачев.

СЕРДЦЕ ДРУГА

16 июля 1944 года день выдался жаркий с самого утра. Пыльное облако висело над песчаным аэродромом. Уходя на боевое задание, группы очень долго собирались, так как самолеты не могли нормально взлетать один за другим. После взлета очередного самолета следующему приходилось ждать, пока хоть немного осядет пыль и появится минимальная видимость, необходимая для взлета. В ожидании взлета последнего самолета группы делали по нескольку кругов над аэродромом вместо обычного одного. Затруднена была также и посадка. А ветра, как назло, не было.

В кабине «ила» было как в духовке. Температура воды в моторе доходила до 110—115 градусов, и раскаленный воздух от перегретого мотора, закованного в броню, обдавал жаром пилотскую кабину.

Уже несколько групп из других эскадрилий и полков ушло на задание. Наконец настал черед лететь и четверке из нашей эскадрильи. Ведущим был Садчиков, ведомыми — Сухачев, Шуравин и я.

У нас с Костей стрелки были назначены в полковой наряд, и поэтому пока не с кем было лететь. Чтобы разрешить этот вопрос, мы пошли к майору Бадейникову, который был за комэска. Подумав, он велел своему стрелку Маслаку лететь с Шуравиным, а мне приказал идти вместе с ним к командиру полка, так как послать со мной ему было просто некого: в эскадрилье летного состава опять не хватало.

Командир полка долго совещался с начальником штаба и другими командирами эскадрилий, но никого не найдя, в конце концов приказал своему стрелку старшине Николаю Забирову лететь со мной. Поскольку времени до вылета оставалось в обрез, Забиров, взяв свой шлемофон, тут же отправился со мной на нашу стоянку. Я пошел к своему самолету, а Забиров задержался со стрелками, которые должны были участвовать в полете.

Проверив с Веденеевым готовность машины к полету, я уже начал надевать парашют, когда увидел, что к моему самолету спешат Костя с Забировым.

— Слушай, Леня, будь другом, позволь мне слетать с Забировым — подходя, начал Костя.— Тебе ведь все равно с кем лететь, а мы с Забировым земляки — оба из Казани.

— Ну, если земляки, какой может быть разговор.

Они оба пожали мне руку и довольные побежали к Костиному самолету.

— Сейчас пришлю тебе Маслака,— обернувшись, крикнул Костя и помахал мне рукой.

Через две-три минуты старшина Маслак, мужчина раза в два старше меня, кряхтя и недовольно посапывая, поднялся на крыло «ила» и, буркнув что-то невнятное, полез в кабину стрелка.

Минут через двадцать наша четверка была уже в воздухе. В эти дни нас прикрывали Ла-5 из дивизии Василия Сталина. Истребители быстро догнали нас. На этот раз нам предстояло штурмовать вражескую танковую колонну, двигавшуюся в сторону фронта но одной из дорог Латвии юго-западнее Даугавпилса.

Несмотря на то, что немецко-фашистские поиска отступали, их зенитчики работали довольно четко и слаженно. Не успели мы пересечь линию фронта, как они встретили наши самолеты плотным огнем. Маневрируя, мы благополучно преодолели эту опасную зону, углубляясь все дальше и дальше на запад.

Неожиданно перед нашими самолетами повисли огромные черные шапки крупнокалиберных разрывов. По всей вероятности, это вели огонь дальнобойные орудия из Даугавпилса.

С высоты примерно 2 тысячи метров город просматривался справа от нас. Очевидно, поняв, что мы идем мимо, и послав вдогонку нам еще несколько залпов, вражеские зенитчики прекратили огонь.

Чтобы не спугнуть высокоманевренную цель, наш

ведущий Федор Садчиков решил применить тактическую хитрость. Ведь что стоит танкам свернуть с дороги, перескочить кювет и уйти под прикрытие леса? Поэтому Садчиков повел нашу группу не прямо на цель со стороны фронта, а далеко на запад в стороне от дороги, по которой двигались танки врага. Затем, потеряв высоту, мы выскочили на дорогу и над лесом пошли параллельно ей на восток. Через несколько минут полета мы заметили впереди огромное пыльное облако, висящее над дорогой. Сомнений не было—это идет фашистская танковая колонна.

Обычно в 1944 году гитлеровцы уже не решались днем совершать такие марши крупных танковых групп. Они производили их ночью: обстановка на фронте вынудила их пойти на это.

Главное было достигнуто—мы обнаружили врага, а он нас пока нет. Теперь нам оставалось сделать «горку», выскочить на дорогу и начать штурмовать фашистскую колонну.

Ведущий предупредил о своем решении по рации и, увеличив скорость, рванул свой «ил» вверх. Ведомые последовали за ним. Когда мы были уже над дорогой, только тогда гитлеровские танки начали тормозить и беспорядочно расползаться под прикрытие леса. Но было уже поздно: из наших люков сыпались на них сотни противотанковых бомб кумулятивного действия, летели им вдогонку «эрэсы».

Зенитные средства врага открыли бешеный огонь по самолетам, пытаясь поймать их в свои смертоносные сети. «Эрликоновские» трассы исполосовали, казалось, все небо. Зловещими красными шарами один за другим с разных сторон неслись снаряды МЗА и танковых пушек.

Когда мы выходили из первой атаки, на земле уже пылало пламя пожаров. Значит, не одна наша бомба угодила в цель!

Развернувшись, пошли во вторую атаку. На этот раз мы выбирали цель индивидуально. Выскочив опять на дорогу, я заметил, что впереди чуть правее на повороте скопилось несколько автомашин, автоцистерна и зажатые между ними стояли три танка. Лучший объект для атаки даже представить трудно! Жаль, что все бомболюки пусты. Ну ничего, если поджечь цистерну с горючим, то достанется и всем вокруг.

Но только я довернул самолет для атаки и стал прицеливаться, как вдруг услышал в наушниках громкий, чисто звучащий голос:

— Прощайте, ребята! За Родину!

Оглянувшись, я увидел, что правее и чуть выше нас пикирует горящий «ил». Не падает, а именно пикирует, оставляя за собой густой черный дымный след. Вот он немного развернулся и, направив свой нос на скопление вражеской техники у поворота дороги, тут же открыл губительный огонь из пушек и пулеметов. И так, стреляя до последней секунды, «ил», как огромный снаряд, сметая все на своем пути, врезался в фашистские танки, автомашины и цистерну. Я почувствовал, как от чудовищного взрыва подбросило даже мой самолет. А там внизу все смешалось в огненном вихре...

Кто так мужественно завершил свой короткий жизненный путь, решив не сдаваться врагу, а нанести ему как можно больший урон своим последним вздохом, последним ударом горячего, ненавидящего врагов сердца? Кто?

Я выровнял свой самолет и огляделся. Два «ила» были недалеко от меня. Вражеские зенитчики, потрясенные увиденным, даже на какое-то время прекратили огонь. Вокруг нас не рвались снаряды, не было трасс.

И тут в наушниках прозвучал голос Садчикова:

— Братцы, за Костю Шуравина по фашистским гадам, огонь! — и его самолет первым ринулся в атаку. Шуравин!.. Острая боль пронзила сердце. Мы с Володей Сухачевым последовали за ведущим, круша огнем своих пушек и пулеметов ненавистных фашистов, мстя за Костю и его земляка стрелка Николая Забирова. От нашего огня на дороге тут же запылало еще несколько вражеских машин.

Фашистские зенитчики, словно опомнившись, вновь открыли бешеный огонь. Но было уже поздно: в наушниках раздалась команда ведущего:

— Внимание! Идем домой!

Прижимаясь к верхушкам деревьев, мы покидали поле жестокого боя, но на душе было такое чувство, как будто что-то оборвалось внутри, словно каждый из нас оставил на месте гибели наших друзей частицу своего сердца... Мы улетали, - а внизу на земле пылал огромный костер...

Костя, Костя! Ведь только позавчера нам с тобой вручили новенькие карточки кандидатов в члены ВКП(б). И ты так радовался этому событию! Не знаю, что ты думал в последние секунды своей жизни, но своим подвигом ты доказал на деле, что больше всего любил свою Родину, свой народ.

Приняв свое последнее решение, ты даже успел попрощаться с нами. Ты был настоящим летчиком, патриотом, настоящим мужчиной. Мы, твои друзья, будем помнить тебя и твой героический подвиг до последних дней своей жизни!

К аэродрому три самолета подошли крыло в крыло, в сомкнутом четком строю, мастерством и строгостью полета подчеркивая скорбную торжественность происходящего. Достигнув центра аэродрома, мы по команде ведущего дали залп из пушек и пулеметов. Хотя у нас это и не было заведено, но все, кто был на аэродроме, поняли, что кто-то геройски погиб в этом бою.

Когда я зарулил на стоянку, первым у кабины появился старшина Маслак.

— Шуравин погиб? А я ведь должен был с ним лететь!

Я вылез из кабины и хлопнул Маслака по спине:

— Ладно, старшина, кончим этот разговор. Мне самому тяжело, ты же знаешь, как мы дружили с Костей. Давай лучше закурим и помолчим.

Мы спрыгнули с плоскости и, отойдя в лесок, вместе легли на траву и закурили. Говорить и впрямь было невмоготу. Мы выкурили по одной самокрутке, по второй, по третьей... Было невозможно представить, что больше никогда не увидишь своего друга, не услышишь знакомого чуть грубоватого голоса, не встретишь прямого взгляда его серых глаз: иногда веселых, а иногда с грустинкой...

А он ушел не задумываясь, ушел навсегда в свои двадцать лет ради того, чтобы жили и радовались мы.

Преодолевая ожесточенные контратаки немецко-фашистских орд, советские войска упорно продвигались вперед.

Наша 335-я Краснознаменная Витебская штурмовая авиационная дивизия перелетела еще дальше на запад, на аэродром Бейнарочай.

В первые дни батальоны аэродромного обслуживания не успевали подвозить горючее и боеприпасы. Чтобы не срывать боевую работу, командование 3-й воздушной армии для их переброски выделило транспортные самолеты Ли-2 и Си-47.

Бензин из бочек перекачивали в баки наших «илов», и мы снова вылетали на боевое задание. Таким образом, наша работа не прекращалась ни на один день.

Где фашистская артиллерия мешала продвижению наших войск, там появлялись наши «илы» и штурмовали артиллерийско-минометные позиции врага. Если гитлеровское командование бросало в контратаки танки, наши штурмовики обрушивали на их броню тысячи бомб. Когда же разведка доносила, что по железной дороге или шоссе подбрасываются резервы фашистов — и здесь без «илов» не обходилось. Наши летчики наносили штурмовые удары по эшелонам и автоколоннам врага.

Самые разнообразные задачи ставило командование перед штурмовиками, начиная от атаки переднего края обороны врага до налетов на военно-морские базы и порты. «Ил — вторые», эти неутомимые труженики войны, несли на своих крыльях значительную часть воздушной войны.

Особенно запомнились тяжелые бои в районе Резекне. Фашисты отчаянно сопротивлялись. Несколько дней мы летали по одним и тем же целям. Мощный заслон противовоздушных средств прикрывал оборону врага. В эти дни не вернулось домой несколько экипажей из нашего полка.

В один из дней нам дали задание штурмовать вражеские артиллерийские позиции всего в нескольких километрах от передовой (на карте они выглядели совершенно безобидно: опушка леса, а на ней всего лишь крестик, нанесенный красным карандашом). Как всегда, едва мы успели пересечь линию фронта, фрицевские зенитки нас встретили «салютом». В большинстве случаев он был непродолжительным: в момент открытия огня мы резко уходили дальше в тыл противника, пробиваясь к цели. Сейчас же, ввиду близости передовой, они должны были «салютовать» нам не переставая, до окончания нашей работы.

Вот впереди по курсу и опушка. Ведущий, напомнив по радио, что делаем два захода с левым разворотом, начал пикировать на вражеские батареи. Мы по очереди пошли за ним. Зенитки добросовестно продолжали свой «салют». Трассы мелькали с разных сторон. Совсем рядом блеснули красные молнии, и букет белых «одуванчиков» повис над моим самолетом. Продолжая разворот, я перевел машину в пике. Вот она, опушка. Теперь на ней и в самом деле есть крест, только не красный, как на карте, а черный от перекрестия моего прицела. Нажимаю на гашетки. Самолет бьет дрожь от работы пушек и пулеметов. Земля стремительно приближается. Сказочно быстро растут все земные предметы. Вдруг немного правее явно вижу огневую позицию, хотя она тщательно замаскирована ветками. Но сверху ее выдают свежие земляные насыпи. Чуть довернув, я пустил туда «эрэсы». Высоты уже осталось совсем мало. Пора выводить самолет из пике. Чуть тяну ручку на себя и нажимаю кнопку бомбосбрасывателя. Меня прижимает к сиденью — машина взмывает вверх.

Надо набрать высоту для второго захода. Только тут вновь замечаю, как неистово бьют вокруг зенитки.

Вдруг мотор дал один, за ним другой перебой, что-то заскрежетало, самолет вздрогнул. Я отжал ручку и тут увидел, что винт не вращается. Он замер на месте. Значит, мотор заклинило!

Бросил взгляд на высотомер — 600 метров. Прыгать с парашютом? Высоты хватит. Но ведь внизу враги! Впереди — своя территория. Схватил планшет. Да, по тому лесу идет передовая. Если хватит высоты, можно спланировать. А если не хватит?..

Раздумывать некогда. Триммер — на планирование! Высота катастрофически убывает. Чуть доворачиваю, чтобы под прямым углом идти на свою территорию. Теперь ясно вижу, что придется садиться на лес. А если я ошибся, и это не наша территория? Но уже ничего сделать нельзя: высоты осталось 200 метров с небольшим. Надо предупредить стрелка. Включаю переговорное устройство:

— Вася, садимся на лес, прижмись спиной и держись крепче!

Мгновенно проносятся мысли: «Пожарный кран! Зажигание! Хотя ни к чему, мотор-то стоит. Да, щитки. Все километров на пятнадцать будет меньше скорость».

Рычаг от себя. Самолет «вспух». А лес бежит навстречу. Хоть бы какая-нибудь полянка. Но как на беду лес ровный, высокий. Вот и пора выравнивать. Мелькают макушки деревьев. Беру триммер на себя, как при обычной посадке. И даже больше: не то самолет резко пойдет носом к земле.

Тяну ручку на себя. Сейчас. Вот сейчас... Первые верхушки ударили по щиткам. Я дернул ручку на себя что было силы обеими руками. Горизонт пропал и тотчас что-то затрещало, закрутилось, и все провалилось в какую-то тьму.

Издалека доносится противный воющий звук. Словно надрывается сирена. Пылает багряный закат во все небо, переливаясь зелеными и желтыми всполохами. Откуда такое страшное пламя? А-а... это же горят наши села, наши города. Проклятые фашисты! Черный как сажа дым застилает все вокруг. Нечем дышать. Во рту соленый вкус крови.

Через какую-то щель пробивается яркий свет. Значит, сейчас день. Но почему же здесь так темно? Что это за подземелье? Как я сюда попал?

Вдруг яркий свет ударил в глаза, как будто сдернули темную тяжелую штору. Высоко в синем небе с белыми облаками плывут зеленые верхушки деревьев. Впереди странный лесной коридор. Постепенно расширяясь, он уходит Б небо. А недалеко слева нагромождение поваленных деревьев и груда обломков. Чуть поодаль на одном из них алеет большая звезда. Значит, наши... И наконец до меня доходит, что это же обломки моего самолета! Вот мотор с кабиной. Чуть подальше лежит фюзеляж. А еще дальше — куски крыла.

Но почему я не в кабине? Где Виннченко? Кабина его пуста. Может быть, он на полу кабины. Надо помочь ему. Приподнимаюсь, и тут же лес, земля, небо — все завертелось перед глазами. Открываю глаза — все на месте. Ничего, просто кружится голова. Сейчас это пройдет. Провожу рукой по лицу. Вся рука в крови. Во рту выбито несколько зубов.

Надо вставать. «Черт с ними, с зубами! — думаю.— Еще не известно, на чьей территории мы. Где мой пистолет? Ага, вот он, надо снять с предохранителя. Теперь все в порядке. Вставать не буду, а ползком доберусь до самолета и поищу Васю...»

Перевалившись на живот, я пополз к обломкам самолета. Голова кружилась немного, но вот грудь болела сильно.

Не успел я проползти и половины того небольшого расстояния до обломков «ила», как кто-то схватил меня сзади за плечо.

«Фашисты!»—молнией пронеслось в мозгу. Сжав пистолет, я перевернулся на спину.

Надо мной стояли Виниченко и еще двое наших солдат.

Вася наклонился надо мной и стал что-то говорить, но я ничего не слышал. Его голос доносился как будто издалека. Вася что-то сказал солдатам, и они уложили меня на плащ-палатку. Втроем подняли ее. Небо с облаками и верхушки деревьев вновь качнулись и закружились перед глазами. Сознание покидало меня...

Через неделю на попутном Ли-2 меня отправили в Москву, в Центральный авиационный госпиталь в Сокольниках.

Прошло три с половиной месяца, и вот — медкомиссия. Какой летчик не волнуется перед этой «всемогущей Фемидой». Она может милостиво разрешить остаться тебе в авиации или безжалостно разлучить с любимым делом навсегда.

Вот позади один кабинет. Второй. Третий... Что там пишут врачи? Ничего неизвестно. Они молчаливы, строги и таинственны. Ничего не прочтешь в их холодном взгляде. А спрашивать и не пытайся.

И вот последняя дверь, за которой решается твоя судьба. Там тебя уже не осматривают, ни о чем не спрашивают, а иногда даже и не вызывают. Все сейчас решают бумаги, в которых написаны заключения врачей.

Боевые летчики, которые проявляли в воздухе чудеса героизма, которым были не страшны ни враги, ни стихия, здесь дрожат, как мальчишки перед прививкой.

Наконец сестра выносит «приговоры». Все вскакивают и бросаются к ней. Получив свой лист, одни, удовлетворенные, уходят с улыбкой, другие разочарованно опускаются на стул.

— Ладыгин,— выкрикивает сестра и протягивает мне заключение. Я смотрю ей в глаза, пытаясь в них что-нибудь разгадать. Но она занята, ей некогда. Какое-то предчувствие мешает заглянуть мне сразу в последнюю строчку. Я отхожу к окну, подальше от всех, и с волнением начинаю читать с верхней строчки. Здесь все нормально. Но глаза невольно скользят к нижним строчкам. И я читаю: «Годен с ограничением. Полеты разрешены только на легкомоторных самолетах...»

Чувство горькой обиды кольнуло в сердце. «Вот и кончилась твоя летная судьба! Отлетал, голубчик! Будешь теперь летать на «кукурузнике».

Непрошеные слезы невольно набежали на глаза. Хорошо, что рядом никого не было...

Идти к врачам было бесполезно. Выйдя из здания госпиталя, я пошел по Лучевой просеке Сокольнического парка. Моросил мелкий ноябрьский дождик. Печальные мысли не оставляли меня.

Вся жизнь теперь должна поломаться... Прощай мой «горбатый Илюша», прощайте верные друзья, прощай родной полк... Вообще-то я еще должен поехать туда. Не могут же меня сразу отправить по новому месту назначения? Так что я еще увижу своих друзей: Володю Сухачева, Федю Садчикова, Васю Виниченко и весь свой экипаж, Хотя он, наверное, уже не мой? А что если... Да нет, это невозможно. А почему, собственно, невозможно? Приеду, предъявлю командировочное предписание и все. А эту — будь она неладна! — бумажку никому не покажу. Как будто ее никогда и не было!.. Все. Решено!

Сразу на душе стало веселее, и жизнь моя уже не казалась такой пропащей. Свернув цигарку, я с наслаждением затянулся...

Через день получил проездные документы и предписание в свою часть. Мне .вручили и пакет с сургучной печатью, где была вся история моей «болезни» и заключение медкомиссии.

Не знаю, как уж это получилось... но впоследствии , я обнаружил, что пакет где-то «позабыл» в дороге.

В полку меня радостно встретили. Особенно вся наша первая эскадрилья. Из рассказов своих друзей я узнал, что за время моего четырехмесячного отсутствия сбили нескольких молодых ребят. Особенно тяжело мне было услышать, что погиб мой стрелок Вася Виниченко. Последнее время он летал с Володей Сухачевым. В одном из вылетов снаряд разорвался рядом с его кабиной, и крупный осколок тяжело ранил Василия. Когда Сухачев приземлился, Виниченко был уже мертв.

На следующий день, когда я вручил свою командировку начальнику строевого отдела, он поздравил меня с возвращением, а потом спросил: «А где твои медицинские документы?»

— Какие?—удивился я.

— Ну, выписка из истории болезни и медкарта с заключением летной медкомиссии. Ты проходил медкомиссию?

— Да,— ответил,— но они мне ничего не дали,— уже соврал я.— Может быть, они забыли? Или еще пришлют.

— Ну, ладно, это ерунда,— успокоил меня капитан,— у нас на днях будет своя медкомиссия для всего летного состава дивизии.

У меня чуть ноги не подкосились. 

Очевидно, заметив мое состояние, капитан продолжал:

— Да ты присядь, Ладыгин, правды-то в ногах, говорят, нет.

— Спасибо, товарищ капитан. Я уж и належался, И насиделся в госпитале. Разрешите идти?

— Ну иди, иди. Только до полетов мы не можем тебя допустить, пока ты не пройдешь медкомиссию, раз ты приехал без заключения... Комиссия будет через три дня, а пока иди отдыхай.

Вот тебе и раз! Выходит, что все мои ухищрения были Напрасны. Не успел я разделаться с одной комиссией, а тут как назло еще одна. Прямо-таки сплошное невезение...

А может быть, фронтовая медкомиссия будет не такая уж строгая, как в Москве, и мне удастся проскочить без ограничения? Где наша не пропадала, попытаем счастья еще раз!

Эта мысль уравновесила меня. Три дня я прожил довольно спокойно. Ребята летали, а я слонялся по аэродрому как неприкаянный. Смотря на «илы», наблюдая, как летают мои друзья, мне особенно хотелось быть с ними рядом, вместе, в одном строю. Чувствовал я себя физически здоровым, и моя надежда на то, что фронтовая медкомиссия допустит меня к полетам, росла.

Настал день, когда все летчики нашей эскадрильи собрались у крыльца дома, в котором расположилась медкомиссия. Ребята шутят, балагурят. А я как ни «уговариваю» себя не волноваться, ничего не получается.

Разработал свою тактику. Иду сначала в глазной кабинет, здесь у меня все в порядке. Потом к врачу, где крутят на стуле. Тут тоже вроде все нормально, правда, меня немного почему-то «повело» после кручения. Хирург, посмотрев на мои зубы и еле заметные шрамы на подбородке и переносице, спросил: «Где это ты, брат, зубы съел?»

— Упал,— ответил я.

— Наверное, на девочек загляделся? — пошутил он и сам же рассмеялся.

Собственно, я и не соврал. Я действительно упал.

Только я не сказал ему, что на лес. Кажется, и тут все было благополучно.

Спирометрия - у меня стала меньше на 1000 кубических сантиметров. До падения я выдувал 6700. Но и это нормально. Самый «страшный» врач для меня был терапевт. И когда я предстал, наконец, перед ним, сердце мое колотилось где-то возле горла.

И вот решение фронтовой медкомиссии. Когда я выслушал его, мне показалось, что я стою в коридоре Центрального авиационного госпиталя в Сокольниках: до того были похожи оба заключения. Ребята сочувственно смотрели на меня, а я глупо улыбался: они же не знали всего...

Как было ни печально, но судьба разлучала меня с моими друзьями и дорогими моему сердцу «илами». Я старался успокоить себя тем, что летать на «илах» опасно, да и повоевал я не так уж и мало. Но все это слабо меня утешало.

Из всей дивизии комиссия забраковала всего трех человек, считая меня. Общая беда и, возможно, общая дальнейшая судьба сблизили нас. Раньше я не был знаком с этими ребятами, они были из других полков.

Ходили слухи, что якобы нас, «забракованных», должны отправить в ночной бомбардировочный полк, вооруженный самолетами По-2. Но это еще куда ни шло. Правда, ночью я никогда не летал. Придется проходить переподготовку, что займет немало времени. А возможно, нас еще пошлют совсем не в полк ночных бомбардировщиков, а куда-нибудь в тыл. В общем, мы ходили в ожидании неизбежных теперь для нас перемен. Нет ничего мучительнее неизвестности, когда ты знаешь, что с тобой обязательно должно что-то произойти, но что именно, тебе неведомо. Так мы томились несколько дней. 

В последний раз я отпраздновал с моими друзьями их награждения. Старшему лейтенанту Федору Садчикову вручили второй орден Отечественной войны I степени. До этого он был уже награжден двумя орденами Красного Знамени и орденом Отечественной войны!

Володе Сухачеву вручили второй орден Красного Знамени. Теперь у него было уже три ордена. Я от души радовался за них и всем сердцем желал им дальнейшей удачи и счастья. Придется ли мне когда-нибудь с ними еще встретиться?

Однажды пришел посыльный и сообщил, что меня вызывают в штаб дивизии. «Ну вот и решилась моя судьба,— подумал я.— Интересно, что она мне уготовила?»

Надраив сапоги и пуговицы, подшив свежий подворотничок, я впервые направился в штаб дивизии.

Недалеко от дома, где располагался штаб, я столкнулся с командиром дивизии Александровым. От неожиданности я даже немного растерялся.

— Здравия желаю, товарищ полков...— вырвалось было у меня по старой привычке.

Но ведь комдив, говорили, еще на ноябрьские праздники получил звание генерала, вспомнил я. Погон не видно, комдив был в летной куртке.

— Простите, товарищ генерал,— извинился я.

— Ничего. Я еще сам, между нами говоря, не привык,— улыбнулся он. От его доверительного тона у меня сразу стало легче на душе.

— Поздравляю вас с присвоением генеральского звания!

— Спасибо, Ладыгин.

Генерал протянул мне свою руку, и я крепко пожал его ладонь.

— Мы тут посоветовались и решили не отправлять тебя в полк По-2. Полетаешь пока в звене управления нашей дивизии. Будешь, так сказать, моим шеф-пилотом. Иди в штаб, там тебе расскажут все остальное.

Генерал козырнул мне, сел в «виллис» и укатил. Ошарашенный таким неожиданным сообщением, я стоял и не знал радоваться мне или огорчаться. Моя новая должность, с одной стороны, означала, что воевать мне больше не доведется, но с другой — выходило, что уезжать мне никуда не надо и все мои друзья будут рядом со мною, вернее я буду при них.

В этот же день я перенес свой фанерный чемоданчик на «новую квартиру», в дом, где жил пилот звена управления лейтенант Миша Цветков.

Миша был лет на пять старше меня, невысокого роста, с покладистым, веселым характером. В звене управления и штабе дивизии его звали «цветочек».

На следующий же день инспектор дивизии по технике пилотирования майор Лобзуков вызвал меня к себе и сказал:

— Когда последний раз, Ладыгин, держался за ручку?

— Когда выравнивал над лесом, товарищ майор. Четыре месяца назад... с небольшим.

— А не боишься теперь летать?

— Нет, не боюсь.

— Ну хорошо. Пойдем посмотрим, не разучился ли ты за четыре месяца с гаком.

— Но на По-2, товарищ майор, я не летал с сорок первого года. Только в аэроклубе...

— Ничего. Сейчас дам несколько провозных. Сразу вспомнишь.

Не было в дивизии ни одного летчика, который бы не знал майора Лобзукова, этого светловолосого, веселого, широкоплечего человека. И не только потому, что он был для каждого из летчиков «самым большим» начальником (инспектором по технике пилотирования!). Знали и любили его за мастерство, смелость и удаль.

Не каждый летчик согласится лететь на разведку за линию фронта на «уиле» — неполноценной в боевом смысле машине. На ней и вооружение не то, и брони меньше, и фонарь большой, не защищенный, и стрелка нет!

А Лобзуков презирал все эти «мелочи», верил в себя, в свое мастерство и частенько летал на разведку один на «уиле».

Все летчики, без исключения, с восхищением и хорошей завистью глядели в небо, когда иной раз «выдавал гастроли» Лобзуков. Майор творил чудеса. Послушный его волшебству «ил» превращался в «истребитель» и, повинуясь воле летчика, выделывал все фигуры высшего пилотажа, включая штопор, иммельман и бочку. Свои «гастроли» в воздухе инспектор дивизии по технике пилотирования давал не ради ухарства и показухи: «Вот, мол, смотрите — какой я!» Своим мастерством он вселял уверенность: «ил» — действительно грозная, маневренная, прекрасная машина! Надо только овладеть ею до конца и тогда можно на ней поспорить с врагом и в воздушном бою! Майор щедро делился своим опытом с любым летчиком.

Погода была пасмурная. Шел редкий снег. На краю аэродрома стояли три дивизионных По-2. Эти перкалевые стрекозки после бронированных «илов» и двухмоторных СБ казались игрушечными. Грубо говоря, все равно, что трехколесный велосипед после танка.

Поскольку других полетов не было, Лобзуков взлетел точно против ветра, почти поперек аэродрома. Самолет стоял на лыжах, и не требовалось укатанной полосы. Сделав небольшой круг, мы опустились недалеко от -дома, стоявшего на краю аэродрома.

— 11у как, вспомнил? Или еще показать? — спросил майор.

И поэтому я, не стесняясь, сказал: «Давайте еще один полетик, а потом уж я сам попробую».

Через несколько полетов майор вылез из задней кабины и остался на земле, а я летал один и получал наслаждение. После четырехмесячного перерыва опять самому поднимать в воздух машину, пусть даже По-2, это ни с чем не сравнимое удовольствие.

Так из летчика-штурмовика я превратился в пилота звена управления. Единственно, что было для меня полезного в этой должности, это то, что летая на «илах» в строю, мне почти не приходилось самому вести ориентировку. Ведущий идет впереди, а все за ним. Здесь же я летал один и должен был сам следить за точностью своего полета. Спросить было не у кого, и подсказать тоже никто не мог. Это была неплохая тренировка в штурманской подготовке.

Хотя я служил в управлении дивизии, но Новый год встречал в полку со своими ребятами. Все они: и Федя Садчиков, и Володя Сухачев, и другие — не считали меня чужим. Наоборот, их дружба помогала мне переносить ту неудачу, которая свалилась на меня. Они так относились ко мне, как будто я никуда и не уходил из эскадрильи.

Новогодняя ночь выдалась морозной. Снег звучно хрустел под нашими унтами, плавно кружился в воздухе, искрясь серебряными блестками в лунном свете, а вокруг луны был огромный ореол.

Больше всего нам хотелось, чтобы Новый, 1945 год был годом нашей окончательной победы над проклятым врагом.

Наши пожелания сбывались. Вскоре после Нового года мы перелетели на бывшую вражескую территорию, в Восточную Пруссию, в местечко Заалау. Все для нас здесь было ново и чуждо. Серые дома с черепичными островерхими крышами. Кирхи со стреловидными готическими окнами и шпилями. Даже сам воздух был пропитан незнакомым запахом: как будто в дезокамере сожгли кофе. Местных жителей почти не было. Напуганные гитлеровской пропагандой, они все бежали в Германию.

Населенные пункты были мертвыми. Дома стояли пустые, с разбросанной повсюду утварью.

23 февраля в нашей дивизии был двойной праздник:

по радио зачитали Указ Президиума Верховного Совета о присвоении звания Героя Советского Союза нескольким нашим товарищам. У нас появились свои Герои! Среди них был и Федя Садчиков. Мы все были искренне рады этому событию. А Федя ходил и молча улыбался.

Вечером мы пришли в клуб, который был устроен в кирхе, на торжественное собрание и были приятно удивлены, увидя на стене во всю ее ширину не изображения на библейские сюжеты, а грозный «ил», врезающийся в скопление вражеской техники, и портреты Кости Шуравина и Николая Забирова. Молодец дивизионный художник.

В самом начале марта мимо нашего аэродрома, растянувшись на несколько километров, шла колонна пленных гитлеровских вояк. Мы с Мишей Цветковым подошли к дороге, чтобы поближе рассмотреть этих бывших солдат вермахта. С воздуха их было почти не видно. По возрасту это была довольно разношерстная публика. Юнцы лет семнадцати и пожилые мужчины лет за пятьдесят, несколько пленных подошли к нам и почти хором затараторили: «Битте айн цигареттен».

Сигарет у нас не было, и мы отсыпали им табаку «Беломорканал», который нам выдавали вместо папирос.

В это время на аэродроме стали взлетать «илы». Они должны были идти на штурмовку врага. Фрицы притихли, наблюдая за взлетающими грозными штурмовиками. Они понимали, что кому-то из их соотечественников, кто еще не сложил оружия, сейчас здорово достанется. Вдруг кто-то из пленных бросил какую-то реплику, и стоявшие рядом засмеялись. Что ж, им можно было сейчас смеяться. Эти «илы» для них уже не страшны. Они уже не солдаты и могут радоваться, что остались живы.

...К началу марта наши войска уже стояли под стенами Кенигсберга. Пришел приказ нашей дивизии передислоцироваться почти к самой линии фронта, на стационарный, с бетонными взлетными полосами и рулежными дорожками бывший немецкий военный аэродром Витенберг.

Хотя полеты на По-2 и были для меня некоторой отдушиной, но «илы» властно тянули к себе. Я часто навещал свою бывшую эскадрилью, своих друзей. Но, честно говоря, мое положение не боевого летчика, а пилота звена управления — «дивизионного штабиста» — изрядно угнетало меня. И я решился написать третий рапорт генералу о переводе меня обратно в полк на «илы». Два предыдущих моих рапорта он велел мне порвать при нем же. Приходилось, стиснув зубы, рвать самому «свою надежду».

Аккуратно написав рапорт, я решил пойти помыться в баню перед таким важным свиданием с начальством. Баня на аэродроме была переоборудована на русский манер — с парилкой. Когда я вошел, там мылись несколько французов из полка «Нормандия—Неман», который располагался рядом и иногда ходил прикрывать нас. За время пребывания в России некоторые французы привыкли и к нашим морозам, и нашим парным в банях, так что они поддавали парку не стесняясь. Намылив мочалку, я попросил одного из них потереть мне спину. Француз лукаво подмигнул мне и, напевая какой-то игривый мотивчик, стал с усердием водить мочалкой по моей спине.

Вдруг послышались взрывы. Смех и шум в бане оборвались. Все прислушивались, стараясь понять, что происходит на улице. А там один за другим поднимались черные фонтаны разрывов. Тревожно завыла сирена.

— Фриц-бомба! — крикнул француз, но не теряя самообладания все же плеснул шайку воды на мою спину и выскочил в предбанник следом за своими товарищами.

Быстро одевшись, мы выглянули из бани.

В небе вражеских самолетов не было видно. А кру-юм продолжали греметь разрывы; оказывается, дальнобойная артиллерия из фортов Кенигсберга вела огонь по нашему аэродрому. Все скрылись в убежище, а мы с приятелем-французом остались в предбаннике, открыв дверь, чтобы можно было наблюдать, что происходит вокруг.

Когда отгремели последние залпы, мы вышли на улицу.

— Все корошье, что корошье кончался,— грассируя, сказал француз.

Крепко пожав протянутую мне руку, я пожелал ему счастья. С тех пор, встречаясь на аэродроме, в столовой или клубе, мы приветствовали друг друга, как старые знакомые.

Обстрел длился минут двадцать, но существенного ущерба не причинил. Лишь несколько снарядов попало на летное поле, не повредив ни одной бетонной взлетной полосы. Еще несколько снарядов угодило и в без того разрушенные ангары. Несмотря на то, что техники на аэродроме было много, ни один самолет не пострадал сколько-нибудь существенно.

...Мартовское солнце висело над горизонтом. Послед--ние самолеты, пришедшие с задания, садились на широкую бетонку.

Генерал Александров стоял на широких гранитных ступенях крыльца командного пункта и наблюдал за садящимися «илами». Последний самолет плавно коснулся посадочной полосы. Генерал проводил его удовлетворенным взглядом. Еще один боевой день был закончен.

Он повернулся, чтобы идти на КП, и тут я перехватил его.

— Товарищ генерал-майор, младший лейтенант Ладыгин, разрешите обратиться?

Он пристально посмотрел на меня.

— Опять рапорт?

— Так точно, товарищ генерал,— несколько озадаченный его проницательностью, ответил я.

Ничего не сказав, он отвернулся от меня и быстро пошел к лестнице, ведущей на второй этаж, где располагался командный пункт дивизии.

Я кинулся за ним. Зайдя на КП, генерал закрыл за собою дверь. На какое-то мгновение я остановился перед захлопнувшейся дверью, но потом решительно открыл ее и перешагнул порог КП.

Генерал уже сидел за столом. Возле стояло несколько штабных офицеров. У окна, сложив руки на груди, стоял начальник политотдела дивизии.

Генерал посмотрел на меня и вдруг серьезно сказал:

— Полковник Калугин, вот Ладыгин пришел к тебе на меня жаловаться.

Все присутствующие обернулись ко мне. А начальник политотдела, шагнув ко мне, спросил:

— В чем дело, Ладыгин?

Надо было что-то отвечать и я ответил:

— Я товарищу генералу рапорт хотел подать, а он не берет.

— Какой рапорт? О чем? — спросил полковник.

— Да вот все на «илах» рвется летать,— за меня ответил генерал и зашагал по комнате.— Скоро конец войне. И когда самолет с задания не возвращается, особенно больно, прямо сердце кровью обливается от горечи. А тебе еще жить да жить надо. Ведь ты, Ладыгин, самый молодой из всех летчиков нашей армии, а не то что дивизии. И уже полтора года воюешь. Ранен, контужен... Чего ж еще тебе надо?

— А мне стыдно своим товарищам в глаза смотреть. Все они воюют, а я на По-2... Прошу вас, товарищ генерал, возьмите мой рапорт.

Комдив недовольно поглядел на меня и уселся опять на стул.

— Не знаю, не знаю... Имей дело с врачами,— отмахнулся он от меня, как от назойливой мухи.— Они тебе запретили летать, пусть они тебе и разрешат.

Такого оборота я как-то не предвидел. Ведь врачи могут опять не разрешить. Что же делать?

— Товарищ генерал, да хоть напишите на моем рапорте, что вы не против,— нашелся я и протянул ему свой рапорт.

Генерал вздохнул, нехотя взял мою бумажку и написал на ней: «Послать на медкомиссию».

— Спасибо, товарищ генерал! — поблагодарил я его и, взяв свой рапорт, покинул КП дивизии.

Первый шаг к заветной цели был сделан.

На следующий день с утра я пошел к полковому врачу, а потом и к дивизионному. Не без гордости показав резолюцию генерала, я буквально вынудил их написать мне справки, в которых говорилось, что после госпиталя ни разу не обращался к ним с жалобами на состояние своего здоровья. Так и получил направление на медкомиссию.

ПО ЗАКОНУ ДИАЛЕКТИКИ

Собрав за день все необходимые документы и характеристики, я был вполне готов «сразиться» с медкомиссией.

Вскоре меня послали в штаб армии отвезти фотопланшеты. Миша Цветков показал мне на карте точку, где была посадочная площадка нашего госпиталя. Когда я приземлился на ней, то оказалось, что до самого госпиталя еще 6 километров. Шесть туда да шесть обратно... Многовато. Пешком это почти три часа! И чего это они так далеко площадку сделали? Неужели около госпиталя нигде нельзя сесть? Слетаю-ка, посмотрю. На самолете это всего 3 минуты. Авось где-нибудь можно приткнуться неподалеку. Уж больно не хочется терять столько времени. Залез я обратно в кабину — и, «по газам». Набрав метров сорок высоты, повел самолет вдоль дороги, по которой мне предстояло бы идти пешком. А вот уже и несколько каменных строений показалось впереди. Наверное, это и есть госпиталь. Жаль, что спросить не у кого. Развернулся я над домами и стал кружить, выискивая какие-нибудь детали, подтверждающие, что это действительно то, что мне надо. Смотрю, за одним из домов стоят несколько автомашин. На двух сбоку красные крестики в кружочках. Значит, санитарные машины. У другого здания идут две женщины в белых халатах. Все, сомнений больше нет — это госпиталь. Теперь остается только найти место, где можно посадить самолет.

Хотя была вторая половина марта, но стояла довольно теплая погода. Снега уже не было. Местами земля подсохла. За госпиталем, вдоль дороги, обсаженной старыми березами—продолговатая полянка. И больше вокруг — ничего такого, хоть приблизительно похожего па посадочную площадку. Но можно ли сесть на эту полянку?

Я стал летать над ней. Со всех сторон она была окружена высокими деревьями. Так что заход на посадку был затруднен. Длина «посадочной площадки» была такова, что не сразу скажешь, хватит ли для пробега. Тормозов-то па По-2 нет. Но если хватит места для посадки, то теперь надо тщательно просмотреть поверхность поляны, ровная ли? Ведь достаточно наскочить одним колесом на скрытый в траве небольшой камень или по-' пасть в неглубокую канавку — самолет тут же развернет, и тогда считай, что все пропало. Вместо медкомиссии попадешь под суд.

Подведя самолет к земле на метр, я старался разглядеть какие-нибудь изъяны. Полянка стремительно уносилась под самолет, а прошлогодняя пожухлая трава маскировала все неровности. Уже пора переводить в набор. Впереди высокие деревья. Самолет послушно рванулся за ручкой вверх. Надо еще раз просмотреть. А может быть, все-таки лучше протопать пешком 12 километров, чем сломать самолет? Пройду-ка еще разок, посмотрю.

Я взглянул на часы. Было около трех. Если я сяду за 6 километров, то на комиссию наверняка опоздаю! И определив направление ветра, повел самолет на посадку. Прибрав газок, я потянул над самыми деревьями. Не успели они кончиться, как отжал ручку от себя и убрал газ. Самолет нырнул на поляну, едва не зацепив за верхушки деревьев. Поскольку скорость была предельно малой, самолет быстро потерял высоту, и мне уже не составило труда выровнять и посадить его. Колеса плавно коснулись земли, и самолет, подпрыгивая на мелких неровностях, покатился по полянке. Стена деревьев стремительно надвигалась. Но скорость гасла, и лесок, как бы уже нехотя, шагал навстречу. Вдруг, наскочив одним колесом на что-то, машина лениво подпрыгнула, задела правой дужкой крыла за землю и, немного развернувшись вправо, остановилась.

Я выскочил из кабины и нырнул под правое крыло. Хотя оно и касалось земли, но консоль и дужка были целы. Правое колесо попало в неглубокую рытвину с водой, но было тоже цело.

Сейчас надо было вырулить из ямы, а то колесо еще просядет, самолет всей тяжестью ляжет на правую консоль, и тогда она деформируется...

На мое счастье, поблизости на дороге стояла автомашина. Возле нее было двое солдат. С их помощью мне удалось вытащить самолет из предательской рытвины. Не выключая мотора, я вылез из кабины, поблагодарил изрядно вспотевших ребят и пошел осматривать поляну. Мне нужно было определить направление взлета и выбрать наиболее ровную площадку. Пройдя всю полянку, я убедился, что мне здорово повезло: самым ровным ее участком был как раз тот, где бежал мой самолет. Левее был пологий скат с неровностями, а справа шли хоть и невысокие и плавные, но частые бугорки. Так что рулить и взлетать мне придется почти по своему следу.

Времени было уже пятнадцать минут четвертого. Надо бежать скорее в госпиталь, а то все будет напрасно. Но как оставить самолет без присмотра? Солдаты, что помогали мне, уже уехали. Да и смотреть за моим самолетом часа два, кому это надо! А бросить просто так, кто-нибудь еще угонит. Госпиталь-то авиационный... На всякий случай, чтоб не запустили мотор, вытащил пару тяг от всасывающих клапанов.

— Порядок! Теперь никто не угонит! Куда только их спрятать? И тут словно электричеством кольнула мысль: «Ведь тяги все разной длины! Если я их перепутаю, то и сам не взлечу!»

Вот и здания, над которыми я кружил минут двадцать тому назад. Догнав женщину в белом халате, спросил:

— Где у вас тут медкомиссия бывает?

— В главном корпусе,— кивнула она на самое большое здание. А потом, оглядев меня, спросила;

— Вы что, на комиссию?

— Да,— ответил я.

— А сегодня комиссии нет,— огорошила она меня.— Комиссия бывает у нас по вторникам и пятницам. А сегодня среда,— довольно строгим голосом произнесла женщина.

— А что же делать? — растерянно спросил я.

— Приедете послезавтра и все,— равнодушно сказала она и, прибавив шагу, ушла.

Все рухнуло. Настроение сразу испортилось. Значит, эта рискованная посадка на незнакомый пятачок, окруженный высоченными деревьями, была совершенно бессмысленной. Как я сейчас буду взлетать оттуда? Вторник и пятница! Неужели же ничего нельзя предпринять, чтобы как-то перепрыгнуть этот «бюрократический барьер»? А может быть, пойти к главврачу: он же председатель этой медкомиссии.

Не теряя больше ни секунды, я направился к нему. Главврач, полковник медицинской службы, широкоплечий, красивый мужчина с большой седеющей головой, внимательно выслушав меня, ответил приятным баритоном:

— Придется потерпеть до пятницы. В пятницу приезжай, голубчик, и если летняя работа тебе надоела, комиссуем. В пехоте тоже дел много.

— Товарищ полковник, вы меня не так поняли. Летная работа мне совсем не надоела...

— А чего же ты тогда с комиссией торопишься? — прервал меня полковник.

— Я на «илах» хочу летать. Мне после госпиталя на По-2 разрешили. Но прошло уже четыре месяца, я чувствую себя хорошо. Вот справки от наших врачей, — я протянул полковнику бумажки. — Вот рапорт генералу. Вот его резолюция направить к вам. Сегодня я летал в армию и по пути залетел в ваш госпиталь. Самолет у меня тут стоит на полянке, — я достал из сапога тягу и для большей убедительности показал ее главврачу.

— Так это ты, голубчик, тут над госпиталем куролесил?

— Я не куролесил, товарищ полковник, я площадку выбирал, где сесть.

— Ну и где же ты сел?

— Я же говорю, на полянке, возле дороги.

— Это вот здесь, за госпиталем?

— Да.

— Так она же маленькая и неровная. Когда тяжелораненных летчиков привозят, и то здесь никто не садится. За 6, километров на санитарных машинах возим... Так, говоришь, обратно на «илы» потянуло? — улыбнулся главврач.—Прилетай в пятницу. Не могу я из-за одного тебя комиссию собирать.

— А вы и не собирайте, а пошлите меня просто по врачам. Все равно же комиссия состоит из них. Напишет мне каждый свое заключение, а вы как председатель потом подпишите и все.

Полковник несколько озадаченно посмотрел на меня, а потом сказал:

— Видно, ты очень хочешь летать. Ладно уж, в порядке исключения придется воспользоваться твоим предложением.

Он взял бумагу и, что-то написав на ней, протянул ее мне.

Я кинул взгляд на листок, и сердце мое запрыгали от радости. В ней было написано: «Направить по врачам — членам комиссии».

— Отдашь это со своими документами старшей сестре. Она заполнит медкарту и скажет, что делать.

Полковник, положив свою руку на мое плечо, проводил меня до двери своего кабинета. В дверях я остановился и, посмотрев в добрые глаза главврача, сказал:

— Огромное вам спасибо, товарищ полковник!

— Ладно, ладно. Пройдешь всех врачей, зайдешь ко мне. Может быть, еще тебе и не придется на твоих «илах» летать, а ты уже благодаришь. Посмотрим, что врачи скажут. Ступай.

Я не пошел, побежал. Вот что значит умные, душевные люди! Как просто они решают самые сложные вопросы! Чуткое отношение и понимание главврача вселило в меня уверенность, что сегодня я удачно пройду комиссию. В приподнятом настроении я смело проходил одного врача за другим, и все мне ставили в конце своей графы «годен». Когда часа через полтора я покинул последний кабинет, где мне тоже в заключении написали желанное «годен», душа моя пела и ликовала. Я бегом спустился на первый этаж и сияющий влетел в кабинет главврача... Но его не оказалось на месте.

Старшая сестра, которую я разыскал, сказала, что главврача срочно вызвали в армию и его сегодня не будет.

Опять выходило, что решающего заключения председателя медкомиссии о том, что я годен к летной работе без ограничения, я так сегодня и не получу. Что же предпринять?

— Но есть же у вас заместитель главного врача? Может быть, он подпишет, чтобы мне еще раз не прилетать? — спросил я сестру.

— Заместитель уехал вместе с главным. Сегодня вам никто не подпишет.

— Ну а комиссар госпиталя у вас есть? — не сдавался я.

— Есть.

— Может быть, он мне чем-нибудь поможет? — как за последнюю надежду ухватился я.

— Не знаю, не знаю,— усмехнулась старшая сестра.— Испробуйте. Вон в том одноэтажном здании вы найдете его.

Когда я разыскал майора и объяснил ему, что я хочу ОТ него, он пожал плечами и сказал:

— Не могу я этого сделать. Я не медик, а политработник.

— Вот поэтому я и обращаюсь к вам, что вы политработник. Потому что вы хорошо знаете и понимаете диалектику и разбираетесь во взаимосвязях явлений в природе и в обществе,— не унимался я.— Ведь если бы не вызвали полковника в армию, то что бы он написал, поглядев на заключение всех врачей? — я положил медкарту перед майором. — Он ведь написал бы «годен без ограничения». Правда ведь?

— Да, наверное,— согласился майор.

— Значит, осталась небольшая формальность, которую полковник сделал бы в течение одной минуты. А теперь получается, что из-за этого пустяка мне придется еще раз прилетать из Витенберга, самолет гонять, бензин жечь, время терять... Подпишите, товарищ майор, тем более, что я же не сачковать хочу, а воевать.

Майор махнул рукой и взял ручку.

— Ладно уж, возьму грех на свою душу! Пододвинув медкарту и обмакнув ручку в чернильницу, он четко написал внизу «годен без ограничения» .

и расписался.

— В силу взаимосвязей в обществе я для тебя стал председателем медкомиссии,— майор засмеялся.— Ладно, летай на здоровье, Ладыгин. Сейчас еще печать надо поставить. Пойдем со мной.

В строевом отделе он поставил печать на мою медкарту и вручил ее мне. Горячо поблагодарив комиссара, я побежал к самолету.

Оттого что многочисленные препятствия, встававшие сегодня на моем пути, были преодолены, а главное — была достигнута заветная мечта последних месяцев, настроение было преотличное. Самолет одиноко стоял на краю опушки. Скоро, скоро я прощусь, друг, с тобой. Возможно, мы сделаем последний прощальный полет. А сейчас нам предстоит очень трудный взлет. Не подведи, дружок!

Я поставил тяги на место и начал запускать мотор. Но сколько ни бился, остывший мотор не запускался. Надо было, чтобы кто-нибудь сорвал винт с компрессии. Как назло, на дороге никого не было. Еще несколько попыток запустить мотор одному закончились безрезультатно. Но тут, на мое счастье, на дороге появился солдат. Я позвал его и, когда он подошел, спросил, указывая на самолет:

— Знаешь, что это такое?

— «Кукурузник»,— уверенно ответил он.

— Запускать не приходилось?

— Нет,— мотнул головой солдат.

— А видал, как запускают? . — Нет, никогда не видел.

— Ну тогда смотри внимательно, буду показывать,— и я стал подробно объяснять ему, что он должен делать.

Прорепетировав с ним несколько раз все его действия, я предупредил, чтобы он побыстрее отскакивал от винта: а то еще ударит по голове, и поминай как звали.

Мое предупреждение настолько подействовало на него, что когда мы начали запускать, то он отскакивал от винта раньше, чем успевал сорвать его с компрессии. В конце концов с грехом пополам нам удалось запустить непослушный мотор. Прогрев его как следует и развернув самолет у самого леса, я прошел пешком еще раз по поляне, выбирая самую ровную часть для разбега. Теперь предстояло самое трудное — взлететь и вырвать самолет из плена злополучной полянки, не задев верхушек деревьев. Иначе будет ни к чему и разрешение медкомиссии летать на «илах».

Подложив под колеса обломки кирпичей, чтобы самолет не сразу двинулся с места, когда я начну давать газ, мне удалось довести сектор газа почти до упора, и только тогда самолет рванулся с места и перескочил через кирпичи. Подпрыгивая на неровностях, все убыстряя бег, самолет понесся к лесу.

Расстояние до высоченных деревьев быстро сокращалось. Вот уже половина полянки осталась позади, а самолет все еще бежал по земле. «Если сейчас самолет не оторвется, то моя сегодняшняя медкомиссия закончится опять в лесу,— мелькнула мысль.— Но теперь это будет только по моей собственной вине. Может быть, убрать газ и прекратить взлет? Но теперь уже не хватит места и для пробега. Буду взлетать!»

Машина подпрыгнула на бугорке и оторвалась от земли. А лес уже, казалось, нависал надо мной. Я выдержал машину над землей, а когда до леса оставалось всего метров тридцать, резко перепел ее в набор. Самолет как бы подпрыгнул с разбега и... верхушки деревьев остались внизу. Теперь все было в порядке!

Набрав метров четыреста высоты, сделав над госпиталем несколько петель, переворотов, а в заключение штопор, и «выплеснув» таким образом свою радость, я взял курс на Витенберг...

Зарулив на стоянку, я выключил мотор, забрал вес документы и побежал на КП. Возле одного из самолетов заметил командира дивизии. Мне захотелось тут же поделиться с ним своей радостью. Я подбежал и, не в силах скрыть своего торжества, затараторил:

— Товарищ генерал, медкомиссия разрешила мне летать на «илах»!

Генерал хмуро посмотрел на меня и сказал:

— Значит, обманул врачей? — повернулся и пошел. А я остался в одиночестве, неловко переминаясь с ноги на ногу: никак не ожидал от него такой реакции на мое сообщение.

В тот же день я переселился к своим друзьям в эскадрилью. А уже через день полетел с ними на боевое задание.

Однажды спрыгнув с плоскости, я стал отстегивать парашют и тут заметил, что к нашей стоянке идет генерал. Увидев меня, он подошел и протянул мне руку.

— Здравствуй, Ладыгин, как дела?

— Хорошо, товарищ генерал. Сегодня уже второй боевой вылет сделал,— похвастался я.

Повернувшись к механику, генерал приказал ему:

— Сержант, позовите командира эскадрильи.

Механик убежал, а генерал стоял, отвернувшись от меня, и смотрел в небо, наблюдая, как собирается взлетевшая группа.

А я стоял и гадал, зачем он послал за комэском: «Выговор объявить за то, что я летал на медкомиссию без спроса и посадил самолет на полянке вместо посадочной площадки? Так об этом никто не знает, кроме начальника госпиталя. А благодарность объявлять мне вроде еще не за что?»

В это время подбежал комэск и доложил:

— Товарищ генерал, капитан Садчиков по вашему приказанию прибыл.

— Вот что, Садчиков, больше одного боевого вылета в день,— не глядя на меня, сказал генерал,— Ладыгину не давать. Он же всех врачей обманул.

— Ясно, товарищ генерал,— посмотрев на меня, ответил Федя.

Дня четыре я делал по одному вылету. А потом все опять вошло в норму, и мне доводилось летать иногда по три, а то и по четыре раза в день.

НЕ РАДИ СЛАВЫ

Поскольку Балтийское море было рядом и приходилось летать над его просторами, нам выдали резиновые надувные спасательные пояса на случай, если придется садиться на воду или покидать самолет над волнами.

Этот пояс мы надевали под парашют, прилаживая надувную трубку так, чтобы можно было в случае чего быстро надуть пояс. Несколько вылетов мне довелось сделать на косу Фриш-Гаф.

И вот однажды нас вызвали на КП, и командир полка объявил, что получен приказ тремя шестерками совершить налет на военно-морскую базу Пиллау. От каждой эскадрильи полетят по шесть самолетов. Все три шестерки пойдут отдельно, но в пределах видимости. Поскольку военно-морская база имеет мощную систему ПВО, которую будут поддерживать своим огнем и корабли, стоящие в гавани, опасность дневного налета была слишком велика, поэтому группа должна была сделать один заход и, сбросив бомбы и «эрэсы» на корабли и портовые сооружения, уйти на свою территорию.

Для этой операции одним подвесили по две двухсот-пятидесятикилограммовые бомбы, а другим загрузили люки противотанковыми и зажигательными бомбами.

Когда все было готово, все три шестерки поднялись одна за другой в воздух и взяли курс на Пиллау. Двадцать истребителей прикрывали всю группу. Нашу шестерку вел Федор Садчиков. Мы шли последними, и это было не очень приятно, так как если появятся «фоккеры», то достанется больше всего замыкающим строй. 

Поскольку город Пиллау расположен на юго-западной оконечности Земландского полуострова, а он находился в руках врага, нам пришлось идти через весь полуостров почти под непрерывным огнем вражеских зениток. Правда, огонь их был не столь уж плотным: фрицам пришлось рассредоточить его по всем трем нашим группам. Когда же мы на высоте 2,5 тысячи метров подошли к Пиллау, то всем трем группам досталось сполна (хорошо, что летели не одной). Стена разрывов и трасс опоясала каждую шестерку. Маневрируя, я успел заметить, что из впереди идущих групп, оставляя траурные черные шлейфы, беспорядочно кувыркаясь, падали два «ила». Вдруг на месте заднего самолета второй группы возникла ослепительная вспышка, и в разные стороны полетели бесформенные обломки. Наверное, вражеский снаряд попал в бомбу, и она, взорвавшись, разнесла весь самолет на куски! Такого мне еще не доводилось видеть. Но предаваться переживаниям было некогда. Не обращая внимания на жесточайший огонь, мы шли к цели!

Первая группа нырнула вниз, перейдя в атаку. Вот и вторая начала пикировать. Сейчас настанет наша очередь, а вокруг нас рвутся тысячи снарядов. Даже не знаешь, как маневрировать: кругом разрывы. С разворотом Федин самолет пошел в пике. Через несколько секунд, заложив самолет в левый разворот, начал пикировать и я. В заливе, недалеко от берега, стояло несколько кораблей. С их палуб к нашим самолетам щупальцами тянулись красные ленты трасс. Поймав в перекрестие корабль, с высоты казавшийся игрушечным, я нажал на гашетку, прекрасно понимая, что огнем своих пушек и пулеметов я не могу причинить ему сколько-нибудь ощутимых повреждений. Но ведь его команда ведет огонь по нашим самолетам, и им никто не мешает расстреливать нас! Для фрицев же мои пули и снаряды были неплохим «угощением». Выпустив по кораблю четыре «эрэса» и нажав несколько раз на кнопку бомбосбрасывателя, я начал резко кидать самолет из стороны в сторону. Кругом бушевал ураган вражеского огня.

Обратно мы летели через залив. Наконец огненный смерч остался позади. Когда все пристроились к Садчикову, то выяснилось, что одного самолета из нашей группы нет. Как его сбили, я не видел. Осмотрев свою машину, я обнаружил на правой плоскости небольшую рваную пробоину. Больше никаких повреждений видно не было.

Когда мы появились над аэродромом, вторая группа уже заходила на посадку. Подождав, когда она сядет, начали заходить на посадку и мы. Вот Федин самолет уже бежит по посадочной полосе. Захожу и я. Самолет плавно подходит к земле, колеса мягко касаются бетонки.

Вдруг самолет повело вправо. Даю левую ногу—не , помогает. Даю тормоз левому колесу — то же самое. Самолет, задирая хвост, резко разворачивается вправо и соскакивает с бетонки. Попав на мягкий грунт, машина чуть не клюнула носом. Меня бросило к приборной доске. Хорошо, что я был крепко пристегнут привязными ремнями, а то бы разбил себе голову. А главное — не смог бы управлять самолетом. Продолжая тормозить левое колесо, я дотянулся до зажигания и выключил его, чтобы в случае если самолет перевернется, он не загорелся. А машина все продолжала вращаться вокруг правого шасси. Сделав почти полтора круга, она наконец остановилась. Открыв фонарь и отстегнув привязные ремни, я спрыгнул на землю. В задней кабине сидел бледный стрелок.

— Вылезай, Сашок, приехали! — крикнул я ему и нырнул под плоскость.

Самолет стоял, накренившись вправо. Покрышка на колесе болталась бесформенной массой. С одной стороны на ней была рваная дыра — осколок вражеского снаряда попал в колесо, поэтому и получился этот «кордебалет». Хорошо, что шасси оказалось настолько прочным, что даже правая нога не подломилась, а то неизвестно, чем бы это все кончилось.

...В первых числах апреля началось решительное наступление наших войск на Кенигсберг. Дивизия работала с предельной нагрузкой.

Как-то вылетали мы штурмовать автоколонну. Заходим, начинаем атаку. Вражеские зенитки ведут интенсивный огонь. Смотрю, от одной автомашины тянутся строчки трасс. Довернув самолет, я поймал в перекрестие машину с «эрликоновской» зенитной установкой, и с моих крыльев сорвались четыре огненные струи, уносясь к машине на дороге. В этот момент вражеские зенитчики открыли огонь из своих пушек по моему самолету.

Огненно-красные и ярко-зеленые трассы, переплетаясь, смертоносной причудливой лентой в несколько километров, понеслись навстречу друг другу. Струи вражеских снарядов в неистовом вихре бесновались вокруг самолета. Мне был виден весь их путь от земли до моей машины. И каждое мгновение они могли вонзиться в мой «ил», в мою кабину. Но отворачивать нельзя. Надо как можно скорее пригвоздить установку к земле. Только в этом спасение!

Не отпуская гашеток, чуть-чуть отжав ручку от себя, я пересек своими трассами квадратик машины на земле. Он полыхнул ярким пламенем и задымил. И «огненные змеи» сразу исчезли Сделан еще один, пусть маленький, по реальный шажок к нашей общей Победе! Не только по нашим самолетам не будет больше стрелять эта четырехствольная «эрликоновская» установка, изрыгающая тысячу шестьсот смертоносных снарядов в минуту, но и наземным войскам уже не достанется от нее. Не всегда удается так наглядно видеть результаты своей штурмовки!

10 апреля Кенигсберг был взят нашими войсками. Через несколько дней, когда мы уже перелетели на аэродром Лабиау, я получил свой первый выговор за все время службы в авиации. А произошло это так. С нашей эскадрильей изъявил желание лететь на боевое задание в качестве инспектирующего майор, начальник ВСС (воздушно-стрелковой службы) полка. Полетели мы шестеркой. Повел ее наш комэск Федор Садчиков. Вторым шел начальник ВСС. Третьим за инспектирующим Садчиков поставил меня. Мы пошли на задание штурмовать артиллерийско-минометные позиции врага в нескольких километрах за линией фронта.

Летели на высоте 800 метров, облачность была баллов пять.

Перед ведущим встал вопрос, вести группу выше облачности, где безопаснее, но затруднена ориентировка, или под облачностью? Садчиков принял решение идти выше. Подлетели мы к линии фронта уже на высоте 1900 метров, а за линией фронта, как нарочно, облачности нет.

Хорошо, что мы набрали высоту. Уже где-то недалеко объект нашей атаки. Мы немного рассредоточились и начали небольшой маневр. Впереди идущий самолет майора стал то проваливаться вниз, то взмывать вверх. Повторяю его маневр. Держу его постоянно выше себя в поле своего зрения. Вдруг между самолетами возникли огромные черные шапки разрывов. Вражеские крупнокалиберки открыли огонь по нашей шестерке. Самолеты стали маневрировать еще энергичнее. Я бросил взгляд вниз и будто бы заметил на земле какие-то вспышки, и тут же между самолетами выросли черные клубы разрывов. «Возможно, эти вспышки на земле от выстрелов вражеских зениток?» — мелькнула мысль.

Опять кидаю взгляд на землю в тот район, где мне «почудились» вспышки. И опять на поле, недалеко от селения, крохотными бледными огоньками мелькают вспышки выстрелов. Вот-вот крыло накроет это поле и населенный пункт за ним... Но в самое последнее мгновение опять мелькают вспышки, и черные шапки разрывов вырастают совсем рядом с нашими самолетами.

«У-у, гады!» Не раздумывая больше ни секунды, кидаю самолет вниз и влево, провожая глазами оставшийся вверху самолет начальника ВСС.

С разворота машина идет в крутое пике. Сейчас нужно найти, где расположены вражеские зенитки. Пока я следил за впереди идущим «илом» и разворачивал свой самолет, я потерял почти неразличимую с такой высоты, замаскированную батарею противника. Она была где-то там на поле, между лесочком и населенным пунктом... Но где?

Пора выводить круто пикирующий самолет из разворота, а то потом придется доворачивать в обратную сторону. До предела напрягаю зрение, пытаясь хоть по каким-нибудь признакам найти эти проклятые зенитки. Но тут они сами помогают мне. Почти там, куда был направлен нос моего «ила», сверкнули вспышки орудийного залпа. И тут же перед самым самолетом разорвался снаряд. Машину швырнуло от взрывной волны, и она влетела в черное облако. В кабине запахло горелым толом.

Поврежден самолет или нет? Смотреть было некогда. Чуть-чуть довернув, я открыл огонь из пушек и пулеметов. Когда трассы достигли земли, то я увидел, что они идут гораздо выше того места, где расположена батарея. Значит, все мои снаряды и пули летят мимо!

Несмотря на то, что самолет уже пикировал под углом 50 градусов, я еще отжал ручку: другого выхода не было. Меня подбросило, и я ударился головой о фонарь кабины. Стиснув зубы, нажимаю на гашетки. Теперь трассы летели точно в район расположения вражеской батареи. Можно пустить туда и «эрэсы». Откидываю предохранительный колпачок и два раза нажимаю на кнопку. Четыре огненные полосы понеслись к фрицевским крупнокалиберкам. Кинул взгляд на высотомер. Высоты оставалось меньше 600 метров. Из такого крутого пикирования уже пора выводить. Нажав на кнопку бомбосбрасывателя один раз, я потянул ручку и нажал кнопку вторично. Тяну энергично ручку на себя, но самолет не выходит из пике. Тяну обеими руками — ничего не получается. Глянул на прибор скорости. 570! А максимально допустимая скорость на пикировании 450. Могут «сложиться» крылья! Но сейчас не до этого. Стремительно надвигается земля, а самолет упрямо не выходит из пике...

Триммер! Быстро беру его штурвальчик на себя, он снимет чудовищную нагрузку с руля высоты. Самолет послушно пошел за ручкой управления, выходя из пикирования. Огромная перегрузка придавила меня к сиденью. Оставалось метров пятьдесят до земли, когда самолет окончательно перешел в горизонтальный полет. Еще секунда — и не хватило бы высоты для вывода.

Я давно убрал газ, а «ил» все несся со скоростью за пятьсот. Плавно переведя его в набор, я стал осторожно маневрировать, так как атака моя давно закончилась, и теперь вражеские зенитки опять спокойно могут расстреливать меня. Наконец скорость упала до четырехсот. Можно нормально пилотировать. Самолет резко пошел в набор. Ставлю триммер в прежнее положение — и все приходит в норму... Вдруг в наушниках раздается голос: «Молодец! Давай еще один заходик!» Не могу понять, кто это «молодец» и кому надо сделать еще заход? А-а, это, наверное. Садчиков с группой точно атаковал цель, и станция наведения довольна их работой. Ну, раз группа будет делать еще один заход, почему бы и мне не атаковать второй раз? Разворачиваю самолет и набираю высоту для второго захода. Вражеская батарея почему-то молчит. Видно, еще не успели прийти в себя. Обычно они работают спокойно, а тут... Пока они не очухались, надо им еще подбросить огоньку! Набрал я примерно 1000 метров и с разворота перевел машину в пике. А в наушниках не унимается радостный голос со станции наведения: «Правильно заходишь! Молодец! Открывай огонь!»

Странно? Это, выходит, он мне говорит!

Поймав в перекрестие еле заметную с высоты позицию вражеской батареи, я стал попеременно нажимать на гашетки пушек и пулеметов. Трассы точно ложились в расположение цели. А вражеская батарея молчала. За весь заход и атаку она не сделала ни одного выстрела. Неужели полностью вывел из строя?

Расстояние до цели быстро сокращалось, и стали видны уже отдельные детали. Теперь стало ясно видно, что все мои шестнадцать двадцатипятикилограммовых бомб легли точно в расположение вражеской батареи: вся территория была испещрена воронками, которые еще дымились. Стволы двух орудий уткнулись в землю. Никакого движения возле других двух пушек не было заметно.

Последний раз нажав на обе гашетки, я вывел самолет из пике. На высоте 20 метров он пронесся над поверженными зенитками врага.

Поскольку это происходило всего в 5 километрах от линии фронта, то через минуту я уже был над своей территорией. Сбавив обороты, я стал оглядываться в надежде увидеть свою группу, возвращающуюся домой: они ведь работали где-то недалеко, чуть дальше меня. Но сколько я ни крутил головой, никаких «илов» найти не мог. Что такое? Куда же они делись?

Сделав два небольших круга, так и не дождавшись их, я решил идти на аэродром самостоятельно.

Когда я зарулил на свою стоянку, то все наши самолеты уже были на месте. Они действительно сделали один заход и поэтому оказались дома раньше меня. Я спрыгнул на землю, и механик Веденеев сказал мне, что все ушли уже на КП полка, где инспектировавший майор делает разбор боевого вылета. Я, конечно, сейчас же побежал туда. Майор уже начал разбор. И когда я попросил разрешения присутствовать, он, прервав меня, резко сказал:

— А, явился! Интересно, где это ты пропадал? Почему оторвался от группы?

— Товарищ майор, я сделал два захода — станция наведения просила.

— Видели, станция наведения его лично просила! Зачем ты нарушил строй и пошел под мой самолет, чуть не отрубив мне хвост? Хорошо, мой стрелок вовремя предупредил меня.

— Товарищ майор, я заметил вражеские зенитки и решил атаковать их.

— Нет, вы видели? Он с такой высоты заметил зенитки, которые стреляют без трасс, одиночными снарядами!

Горечь обиды перехватила дыхание. А майор продолжал:

— За недисциплинированность и плохую осмотрительность объявляю вам, младший лейтенант Ладыгин, выговор!

Во рту сразу у меня пересохло, а к горлу подступил комок. Майор смотрел на меня строгими глазами и ждал:

— Повторите,— приказал он.

— За что? — охрипшим голосом выдавил я... Что мне еще говорил майор, я уже не слышал. Вокруг сидели мои друзья, и я готов был тысячу раз провалиться сквозь землю. Они же ведь не знали всей истины, а потому могли подумать, что прав майор, что я действительно сдрейфил и покинул поле боя. А чем сейчас я могу доказать, что майор не прав? Ведь никто из наших не видел, как я атаковал батарею и никто не может подтвердить мою правоту...

Только один человек мог бы сейчас спасти меня. Только он все видел и все знает. Он вместе со мной радовался моей удаче. Но как его найдешь? Кто будет его искать, этого безымянного офицера с пункта наведения?

— Ладыгин не первый день в нашей эскадрилье, и мы хорошо знаем его. Уж в трусости никак его нельзя обвинить,— откуда-то издалека долетели до моего сознания слова.

Я стал прислушиваться. Оказывается, это Федор Садчиков вступился за меня.— Может быть, не стоило ему,— продолжал он,— связываться с этой батареей, поскольку нам была поставлена другая задача. Но я тоже слыхал, что какая-то станция без позывных просила кого-то сделать еще заход. Так что тут надо, некоторым образом, разобраться.

Значит, мои друзья верят в меня, в то, что я не сбежал с поля боя. Дорогие мои! У меня сразу отлегло от сердца. Раз ребята не сомневаются во мне, остальное все пустяки!

Майор, подумав, сказал:

— Я ему и объявляю выговор за недисциплинированность и плохую осмотрительность. В трусости я его не подозреваю. И вообще у нас тут не профсоюзное собрание. Я объявляю младшему лейтенанту Ладыгину выговор, и обсуждению это не подлежит. Ладыгин, повторите!

— Слушаюсь, товарищ майор, вы мне объявляете выговор, и обсуждению это не подлежит,— уже немного придя в себя, повторил я.

Так я заработал себе выговор. А может быть, я действительно был не прав? Ведь я был не на «свободной охоте», а летел в составе группы выполнять определенную задачу. И если бы каждый из нас стал действовать самостоятельно, то осталось бы невыполненным основное задание. Но, с другой стороны, я атаковал батарею, которая вела огонь по нашей группе, и, не подави я ее, могло бы случиться и такое, что вражеские зенитки кого-нибудь сбили бы из нас: ведь не всегда они стреляют мимо... Так я рассудил, и совесть моя была спокойна.

ОДИН ШАНС ИЗ СТА

Апрель 45-го был на исходе. На дворе стояла весенняя благодать. Природа, как бы боясь опоздать, радостно тянулась к новой жизни, к солнцу: кругом буйно зеленели травы, цвели деревья.

Победа была близка — это чувствовалось по всему. В эти дни каждая наша потеря была особенно тяжела...

Недели две назад над целью сбили самолет старшего лейтенанта Полякова. Только три «ила» вернулись тогда на свою базу... Поляков был одним из самых старых ветеранов полка — воевал еще под Духовщиной и Смоленском. Его несколько раз подбивали, но солдатское счастье было до сей поры на его стороне. А тут, в конце войны!.. Вся эскадрилья особенно глубоко переживала это печальное событие.

Ведь если бы Полякову удалось перетянуть на свою территорию, то они давно бы были «дома».

А может быть, Анатолию все же удалось «притереть» свой раненый «ил» на «живот» за линией фронта? И если экипаж не был ранен, то сейчас они где-то скитаются по вражеской территории. Шло время, а о судьбе экипажа и самолета никаких сведений в полк не поступало.

Однажды вечером ребята, сняв комбинезоны, умывались, подшивали чистые подворотнички. Завтра будет некогда: подъем в четыре утра. Старшина эскадрильи, подписав все бумаги, помчался в БАО получить на летный состав, участвовавший сегодня в вылетах, «боевые сто граммов». Все шло, как обычно.

Вдруг дверь в нашу комнату с шумом распахнулась и раздался радостный, торжествующий крик:

— Здорово, братцы!

Все невольно обернулись. На пороге стоял сияющий Толя Поляков, за ним — его стрелок Саша.

Трудно передать, что тут началось!

Все кинулись к было уже похороненным боевым друзьям. Каждому хотелось обнять своих товарищей, пожать их мужественные руки, поздравить со счастливым возвращением. Конечно, больше всех обрадовались Федя Садчиков и Володя Сухачев — они были дружны с Анатолием со дня формирования полка.

Ребята тискали Полякова, а он стоял, опираясь на костыль, улыбался во весь рот, а из глаз его, по лицу, испещренному шрамами, текли слезы...

Радостная весть быстро разнеслась «по беспроволочному телеграфу», буквально через несколько минут в домике нашей эскадрильи началось столпотворение. В комнату втиснулся, чуть не весь полк.

Особую радость вызывало возвращение Полякова и его стрелка у летного состава.

За напряженной боевой работой незаметно подошло 2 мая 1945 года. После жаркого боевого дня пришел ласковый, теплый вечер. Мягкие сумерки опустились на затемненный город. На открытой площадке, окруженной деревьями, вкопаны двадцать рядов длинных скамеек. Перед ними белое полотно. Люди смотрят кино. На экране — волнующий рассказ о великом русском полководце Александре Суворове. Перед нами проходят страницы его замечательной боевой жизни... Войска великого полководца штурмуют крепость Измаил. Стреляют русские и турецкие пушки. В дыму и грохоте сражения появляется фигура Александра Васильевича... И вдруг, перекрывая грохот на экране, воздух сотрясают мощные разрывы. Что такое? Наверняка налет вражеской авиации!

Скрещиваясь и пересекая друг друга, в черное небо летят трассы МЗА и красные клубки крупнокалиберок. Артиллерия ПВО работает на полную мощность. С дороги, из поселка БАО слышны стрекотание пулеметов и автоматов. Все повскакивали с мест, настороженно смотрят по сторонам: что происходит? Возможно, фашистский десант?

Вдруг перед экраном появляется человек. Размахивая автоматом, перекрывая грохот канонады, он кричит:

— Братцы! Наши войска взяли Берлин! Ур-р-а-а! — И тут же нажимает на спусковой крючок автомата.

Не ожидая ничьей команды, мы выхватили пистолеты и присоединились к всеобщему ликованию.

Трудно передать те чувства, которые владели нами в тот незабываемый вечер.

Войска наших фронтов успешно завершили ликвидацию гитлеровских войск на Земландском полуострове.

- Остатки разгромленных вражеских соединений бежали на судах и баржах, старались уйти по косе Фриш-Нерут. Но наша авиация нещадно громила и преследовала фашистских захватчиков.

Шестого мая наша дивизия получила приказ перебазироваться в Литву и действовать против отрезанной курляндской группировки. Седьмого мая мы перегнали свои самолеты из Лабиау в Ауце. А уже восьмого, с самого раннего утра, началась боевая работа.

Едва занимался бледно-сиреневый рассвет, а техники, механики, вооруженны уже готовили машины к боевым вылетам. Короткие очереди пушек и пулеметов рвали на клочки предутреннюю тишину. Зеленые и красные строчки трасс короткими змейками чертили предрассветное небо, тая в бескрайней дали. То там, то здесь рокотали моторы, выбрасывая из патрубков в темноту синеватое пламя.

Сумерки еще прятались в лесу, солнышко золотило своими лучами лишь высокие облака, а «илы» уже уходили на задание.

Только набрав более 1000 метров высоты, мы наконец увидели первые лучи солнца. Они запрыгали веселыми зайчиками в бронестеклах наших кабин, слепя глаза. А на земле еще лежал полумрак.

Наша группа получила задание штурмовать опорный пункт врага, расположенный западнее Тукумса. Казалось бы, что после разгрома фашистских войск под Берлином и взятия нашими войсками гитлеровского логова, отрезанные в Курляндии войска противника не будут оказывать сколько-нибудь серьезного сопротивления, понимая, что их песенка уже спета. Но вопреки логике, гитлеровцы встретили наши самолеты ожесточенным огнем всех видов зенитной артиллерии.

Черные и белые разрывы буквально облепили нашу четверку. «Эрликоновские» трассы, казалось, исполосовали все небо. Мы продолжали идти на цель, и весь этот огненный смерч передвигался по нёбу вместе с нами. Вот Садчиков перевел свой самолет в атаку. Мы по одному пошли за своим командиром. Лучше, когда самолеты рассредоточены: врагу при этом приходится распылять огонь своих зениток.

Едва я успел перевести свой самолет в пике, как заметил, что от автомашины, стоящей на дороге, тянутся ко мне смертоносные щупальца «эрликоновских» трасс. Доворачиваю самолет и ловлю в прицел точку, откуда рождаются эти извивающиеся огненные струи. Нажимаю на гашетки и, сорвавшись с плоскостей, трассы моих пушек и пулеметов, переплетаясь с вражескими, движутся к земле, образуя в небе фантастический огненный мост.

Нескончаемые цветное молнии сверкают то слева от кабины, то справа, то над самой головой. Это и есть лобовая атака. Четыре вражеских ствола бьют по тебе, а ты ведешь свой самолет прямо на эти трассы. И весь вопрос в том, кто в кого раньше попадет! Или они в самолет, или ты в их автомашину. Так продолжается несколько долгих секунд. И вдруг, ура! Я вижу, как вспыхнула автомашина на дороге. Сразу огненный поток, словно захлебнувшись, иссяк. Но выпущенные до этого вражеские снаряды еще летят в меня, они еще могут совершить непоправимое. Однако теперь уже можно резко изменить направление полета: дело сделано!

Вот последний обрывок трассы пролетает ниже моего самолета. Еще один поединок выигран! Набрав высоту, опять перевожу самолет в пике теперь уже на цель, которую атакуют все мои друзья. «Эрэсы» и бомбы обрушиваются на врага. Зенитки бешено бьют по нашим самолетам: уничтоженная мной одна зенитная установка не намного ослабила вражеский огонь.

Едва я успел вывести свой «ил» из атаки и перевести его в набор, как самолет швырнуло вправо, а потом он повалился влево. Я глянул налево и увидел, что на плоскости возле самого центроплана зияет огромная дыра! «Прямое попадание крупнокалиберного!» — молнией пронеслось в голове. Дал резко ручку почти до отказа вправо и помог при этом еще и рулем поворота. Самолет с трудом начал выходить из левого крена в нормальное положение.

Я глянул на прибор — скорость упала. Пришлось добавить оборотов, а зенитки все стреляют. Но теперь мне уже маневрировать совсем невозможно: и так еле-еле удерживаю самолет в горизонтальном положении. Вражеские снаряды рвутся кругом. Что делать? И тут приходит мысль: «Можно ведь маневрировать скоростью!» И я дал форсаж. А через две-три секунды прибрал газ.

Затем опять дал полный форсаж! И так до тех пор, пока вражеские зенитки не остались далеко позади.

С каждой минутой все труднее и труднее удерживать самолет. Дает себя знать усталость. До аэродрома еще лететь минут двадцать пять. А на такой скорости, с которой мне приходится лететь, даже более получаса, но хватит ли сил? Кажется, что правая рука совсем задеревенела. Бросив сектор газа, помогаю удерживать ручку управления левой рукой. Непривычно вести самолет двумя руками. Но ничего не поделаешь. Одной рукой его уже не удержать.

А под плоскостями и в дыре на центроплане проплывают уже зеленеющие леса и поля. Извиваясь, пылят дороги, отражая синь неба, голубеют озера и речки. Струйки пота скользят из-под шлемофона по щекам и носу. Они соленые, как и кровь. Сколько же прошло времени? Каждая минута тянется бесконечно долго...

Мой новый стрелок, совсем еще молоденький, круглолицый и курносый. Он недавно прибыл к нам в часть, и его определили ко мне в экипаж. Сегодняшний боевой вылет был для него всего десятым по счету.

Он прекрасно видит из своей кабины, как искалечен наш самолет, и что летим мы «на честном слове и на одном крыле».

Я понимаю: состояние его наверняка не из приятных. Мне-то гораздо легче. По крайней мере, в моральном отношении. Я сижу, работаю. Самолет в моих руках — хоть и усталых. Я всем своим существом ощущаю поведение машины. Поэтому знаю, что происходит в каждую секунду, а может быть, и на несколько секунд вперед. И я знаю: он верит мне. Он должен мне верить...

Если бы можно было хоть на немного отпустить ручку и размять затекшие пальцы рук. По отпустить ручку нельзя ни на мгновение. Нельзя даже хоть чуть-чуть ослабить давление рук на нее. Если самолет упустить на левое крыло, то выровнять его уже едва ли удастся. Два витка штопора — и земля...

Надо предупредить его, чтобы в случае чего прыгал с парашютом. А то ведь для прыжка останутся считанные секунды, и их-то как раз может и не хватить!

Оторвав на мгновение левую руку от ручки управления, я переключил СПУ на стрелка.

— Ваня, ты меня слышишь?

— Слышу, товарищ командир!

— Как там у тебя дела?

— Да ничего. Все в порядке,— ответил мне охрипший Ванин голос.

— Ты видишь, какая пробоина у нас? — решил я поинтересоваться его мнением.

— Вижу. Уж больно здоровенная дыра-то. Я все удивляюсь, как самолет-то еще летит? — откровенно признался он.

— «Ил» — хороший самолет, вот и летит. Другой бы давно уж кувырнулся. Сейчас я попробую набрать еще немного высоты, а ты, Ваня, смотри как следует, чтобы какой-нибудь «фоккер» не подкрался, а то маневрировать нам совсем нельзя, сам понимаешь.

— Ясно, товарищ командир,— услышал я в ответ.

— Хорошо. Ты на всякий случай будь готов прыгать с парашютом. Если самолет перестанет слушаться рулей, я тебе тут же дам команду, и ты должен немедленно покинуть кабину. Не бойся, мы уже над своей территорией. Ты меня понял?

— Да,— ответил коротко стрелок.

Наш искалеченный «ил» буквально по сантиметрам набирает высоту, хотя мотор надрывно воет, работая на форсаже, а весь самолет дрожит лихорадочной дрожью. Пот уже ручьями струится из-под шлемофона. Гимнастерка давно уже мокрая. Правая рука до того затекла, что пальцы сводит судорога. Несколько секунд удерживаю самолет левой рукой. Правую снимаю с ручки управления, расслабляю, трясу и делаю ею какие-то упражнения. Потом разжимаю и сжимаю в кулак затекшие пальцы. Наконец судорога проходит. Вытираю с глаз пот и опять двумя руками удерживаю ручку в необходимом положении.

Где-то уже недалеко должен быть аэродром. Но надо его еще найти. Он ничем особым не отличается от той местности, которая проплывает под нами.

Когда ты довольно долго «стоишь» на аэродроме, то его район тебе становится знакомым. Подлетая к нему, еще издали начинаешь узнавать привычные ориентиры и отдельные знакомые детали на земле. Но мы сегодня впервые поднялись в воздух с нового места, сейчас, как ни вглядывайся, ничто не радует глаз знакомыми очертаниями. Перелески, поля, хутора...

И вдруг вижу впереди левее растянувшуюся цепочку «илов». Это наши однополчане подстраиваются к ведущему, чтобы идти на задание. Один их вид вызывает несказанную радость в душе.

Значит, где-то рядом тот небольшой, но самый родной клочок земли, откуда мы сегодня подняли наш самолет в воздух и где должен закончиться этот дьявольски трудный полет.

Теперь самое главное — точно определить, где все-таки аэродром, а не принять за него какую-нибудь другую поляну.

Тщательно просматриваю все похожие на аэродром площадки. И наконец нахожу то, о чем мечтал с момента попадания в самолет крупнокалиберного снаряда. Аэродром — вон он, впереди по курсу и чуть правее! Но это еще не конец полета. Надо правильно зайти и посадить искалеченную машину.

Если я сейчас отверну вправо, а потом буду заходить на посадку с левым разворотом, то если дать самолету левый крен, он может потом вообще не выйти из него, а свалится в левый штопор, и тогда его не выровнять.

Нет, экспериментировать тут нельзя. Решаю пересечь аэродром поперек взлетно-посадочной полосы, а потом, уйдя подальше, с правым минимальным креном (как говорят, «блинчиком») зайти на посадочную полосу. Когда буду уже на прямой — выпущу шасси.

Смотрю вправо и влево, намечая ориентиры, чтобы по ним точно выйти на площадку.

Аэродром остается сзади. Пора уже начинать правый разворот. До отказа вправо нажимаю на ручку и на правую педаль. Самолет медленно, нехотя входит в правый разворот. Мелкая дрожь проходит по его искалеченному корпусу. «Держись, «Илюша», не подкачай!».

Капот медленно плывет по горизонту. А мне надо развернуться больше чем на 270 градусов. Самолет все время пытается вырваться из правого крена, потому что у левой разбитой плоскости слишком мала подъемная сила. С огромным трудом удается его удерживать в развороте...

Но вот, кажется, уже приближаются и заветные ориентиры, которые я наметил для точного захода на посадку. Но, чтобы выйти на них, надо еще круче заложить самолет вправо, иначе сядем левее полосы. Нажимаю что есть силы на ручку и педаль! Удается еще что-то выжать из рулей. Самолет как-то странно, юзом, опуская капот, доворачивается на узкую полоску аэродрома. Чуть отпускаю ручку и ногу — машина сама выходит из разворота и пытается завалиться на левое израненное крыло. Но я не даю ей «своевольничать» и перевожу машину в пологое планирование.

Пора выпускать шасси.

И вдруг приходит коварная мысль: «А исправно ли оно? Ведь снаряд, разорвавшись мог осколками повредить шасси? Оно же рядом!»

Но раздумывать некогда. Даю рукоятку выпуска шасси резко от себя. «Если не выпустится левая нога, тут же убираю и сажусь на «пузо». С надеждой смотрю на лампочки. Вот погасли красные и загорелась зеленая правая... А что же с левой? Но вот и она засветилась зеленым огоньком.

От радости я энергично двинул вперед и рукоятку выпуска посадочных щитков.

На наше счастье, щитки выпустились нормально. Самолет «вспух». Значит, все в порядке! Увеличиваю угол планирования и прибавляю обороты мотору, одновременно не давая самолету крениться влево.

Расчет на посадку был с промазом, но это и хорошо, так как если бы что-нибудь у нас случилось, то мы, находясь в конце полосы, не помешали бы другим самолетам на посадке. А на пробег и торможение у меня места вполне хватало.

Газ уже убран, выравниваю, выдерживаю самолет, а он все стремится опуститься на левое колесо. Нельзя позволить ему это — может резко повести в сторону, а совсем рядом справа стоянка самолетов, слева — лес.

Добираю ручку, и вот колеса катятся по земле. Ура!.. Торможу. Самолет послушно сбавляет скорость.

Полет завершен. Осталось только зарулить на свою стоянку. Наш «Илюша» и на этот раз не подвел нас. А шансов было так мало...

Выключаю зажигание. Винт еще крутится, а я уже на земле. Механик Веденеев тискает меня в своих объятиях. Я читаю в его глазах искреннюю радость.

— Когда все сели, а тебя нет... Я уж, Ленька, подумал недоброе,—радуясь и в тоже время стесняясь своих слов, сказал Веденеев.

— Зря. Не родился еще тот фриц, который убьет меня! — хохоча от радости, ответил я и нырнул под плоскость. Было интересно увидеть во всей «прелести», что натворил вражеский крупнокалиберный снаряд.

Но то, что я увидел, заставило меня застыть в изумлении. От переднего лонжерона до заднего, снизу крыла обшивки не было по крайней мере на четверть его длины. Тяга щитков, проходящая по заднему лонжерону, была совершенно «голенькая». И тут я понял, каким был дураком, что выпустил перед посадкой щитки! Ведь окажись тяга поврежденной или хотя бы погнутой, правый щиток выпустился бы, а левый нет, — и самолет мгновенно бы свалился в левый штопор. Парашюты в таких случаях не требуются. Это был бы полный «привет». А ведь и без щитков можно было нормально сесть, только скорость посадки была бы чуть побольше. На такой пустяковой моей оплошности мы могли бы запросто «погореть». Но к нашему, с Ваней, счастью, щитки и тяга чудом оказались неповрежденными.

Самолет окружили боевые друзья, подошли летчики и техники из других эскадрилий. Все дивились чудесной способности «ила» держаться в воздухе с такой огромной пробоиной! Все ребята от души поздравляли нас с благополучным возвращением. Командир эскадрильи Федор Садчиков и командир звена Владимир Сухачев — мои самые старые друзья — особенно радовались: экипаж вернулся, по сути дела, имея всего один шанс из ста.

ПОСЛЕДНИЕ ЗАЛПЫ

Минут через сорок после того «рокового» вылета нас вызвали на КП полка и дали новое задание. Я сумел уговорить Федора, чтобы он включил меня в шестерку, идущую на задание. Естественно, что комэск выделил мне другую машину, и мы с Ваней вновь поднялись в воздух. Второй вылет прошел без особых приключений, хотя вражеские зенитки свирепствовали, как и прежде.

Едва мы успели пообедать, как пришел приказ готовиться к третьему боевому вылету. Четверка, которая завершила сегодняшнюю боевую работу нашей эскадрильи, пошла в составе Федора Садчикова, Владимира Сухачева, Николая Дрозда и меня. Возвращались мы на аэродром, когда красный диск солнца уже готов был скатиться в Балтийское море.

За шумным ужином было много разговоров о сегодняшних вылетах. Хотя ребята и устали, но настроение было приподняюе, боевое. Сегодня опять была сделана большая работа, и, что самое главное, все друзья были вместе за столом — никого не вырвала из нашего круга жестокая война.

После ужина, лежа на жестком топчане, я не сразу смог заснуть, несмотря на сильную усталость. В ушах шумело и звенело (хотя это было обычным явлением после нескольких вылетов в день). Все пережитое проносилось вереницей в утомленной голове, и сон никак не шел.

Ребята давно уже храпели, а я все ворочался. Наконец заснул. Ведь на завтра была дана готовность к пяти утра. А это значит, что вставать нужно было в три-тридцать ..

Не знаю, отчего я проснулся. В доме было светло как днем. В окно заглядывали косые солнечные лучи. Все спокойно спали. Сколько же времени?

Часы показывали около половины седьмого! Почему же нас не будят? Произошло какое-то недоразумение. Возможно, кто-то забыл разбудить нашу эскадрилью или сам проспал? Может быть, разбудить ребят? Полусонный, я приподнялся на локте. Но увидев, как сладко все спят, сам нырнул под одеяло с головой. «Раз не будят, ну и пусть. Доберем еще немного Надо будет — нас найдут»

Все окружающее уже было исчезло для меня, как дверь с шумом распахнулась и задыхающийся от бега солдат срывающимся радостным голосом заорал. «Братцы, победа! По-бе-д-а-а!»

Никак не могу понять, снится мне или на самом деле кто-то кричит осипшим голосом о такой великой радости?

Вскакиваю с нар. Все ребята стоят в подштанниках с вытаращенными, ничего еще не понимающими глазами.

— Как победа? Где? Что, курляндская группировка сдалась? — засыпают вопросами вбежавшего. А это, оказывается, мой механик Веденеев.

— Да нет. Говорят, вообще, совсем победа! — на его растерянном лице отчаянно-радостная улыбка.

— Откуда ты это взял? — спросил перпый пришедший в себя взъерошенный Федя Садчиков, падевая бриджи.

— Из штаба сообщили. Потому пас и не будили. Победа потому что!—и на глазах Веденеева появились слезы. Он вдруг выскочил из избы и помчался куда-то, размахивая руками на бегу. Что тут началось!

После завтрака на построении дивизии комдив генерал-майор Александров зачитал приказ Верховного Главнокомандующего Сталина о полной победе советского народа над гитлеровской Германией...

Теперь в первую очередь надо было срочно написать письмо маме, хотя бы несколько cтpoчек, чтобы она знала, что смерть в этой войне, которая сегодня уже «сдала свои полномочия», так и не смогла дотянуться до ее сына.

Едва я успел написать: «Здравствуй, дорогая моя мама! Поздравляю тебя с великой нашей Победой»,— как нас вызвали на КП полка. Поступил приказ немедленно начать перебазирование обратно в Восточную Пруссию на аэродром Лабиау, откуда мы прилетели позавчера. Но теперь молодым личикам запретили перегонять машины (в случае поломки самолета по вине летчика его уже нельзя было списать как получивший повреждение в бою). Поэтому нам, «старикам», (иным едва перевалило за двадцать), пришлось одним заниматься перегоном матчасти, а «молодежь» отправили в Лабиау автомашинами.

Через полчаса, собрав свои скромные пожитки, мы были уже в воздухе. Погода стояла превосходная. Над головой расплескалась бездонная синь неба, а внизу раскинулась во всей своей красе весенняя цветущая земля, залитая золотом солнца.

В душе клокотала безграничная радость, которую просто невозможно было сдержать. Хотелось прыгать и петь, плясать. Но тесная кабина «ила» не давала возможности для подобного проявления эмоций.

Я нажал кнопку передатчика, радостно и озорно закричал: «Гитлер капут! Да здравствует наша победа»

Отпустив кнопку передатчика, услышал в наушниках шлемофона, что мои друзья тоже кричат что-то подобное. Наоравшись досыта, я решил, что песня лучше поможет мне излить свою радость, к я крикнул в ларингофон:

— Эй, солдатушки, бравы ребятушки! Споем? — И тут же услышал голос Володи Сухачева.

Броня крепка, и «илы» наши быстры,

А наши люди мужества полны.

Все ребята дружно подхватили:

В строю стоят советские пилоты 

Своей великой Родины сыны...

Мы летели каждый в своем самолете, но каждый чувствовал рядом плечо друга. Мы пели с упоением, и песня летела вместе с нами.

Внизу показался город Шяуляй. На площади было множество народа с флагами. Мы решили присоединить свои чувства к чувствам тех, кто сейчас был там, внизу, на площади. Федя Садчиков первым перевел свой самолет в пике на шяуляйскую площадь. Мы устремились за ним. «Илы» строем с высоты полутора тысяч метров круто пикировали на площадь, усеянную тысячами людей. Самолеты стремительно неслись к земле.

Вот уже можно различить отдельные фигурки людей — в большинстве это были солдаты — а мы все пикировали. Точный расчет — и, показав красные звезды, самолеты буквально над крышами домов взмывают вверх, из их пушек и пулеметов несутся в необозримую синь трассы салюта Победы!

Сколько раз мы из этих самых пушек и пулеметов посылали смертоносные снаряды и пули, стараясь, чтобы как можно больше их попало в цель! А теперь пусть они летят мирным фейерверком на радость нашим солдатам-пехотинцам, собравшимся на площади в этот незабываемый майский день. Мы, смотревшие столько раз смерти в глаза, салютовали сейчас их стойкости, мужеству, терпению, беззаветной преданности своей Родине.

На прощание приветно покачав крыльями солдатам, бросавшим вверх шапки и пилотки, наша четверка продолжала свой полет. Это был необыкновенный, неповторимый полет.

Когда Лабиау был уже рядом, Садчиков по радио приказал:

— Плотным строем, на бреющем проходим над аэродромом, делаем горку и даем салют из пушки и пулеметов. Потом первая пара отваливает влево, вторая—вправо. За мной! — и он повел свой самолет резко на снижение.

Наша четверка крыло в крыло на максимальной скорости пронеслась над аэродромом на высоте 3—4 метров.

Самолеты настолько низко шли над землей, что пыль столбом поднялась за ними, как будто пронесся смерч. Территория аэродрома кончалась, и Федор перевел свой «ил» в крутую горку. Все самолеты как связанные одновременно устремились ввысь. Шестнадцать длинных огненных струй сорвались с наших плоскостей и понеслись по небу. Мы следили за ними, пока они не растаяли в необозримой дали.

Это были одни из последних трасс, что полосовали небо бесконечно долгие четыре года войны. Но это были трассы радости, гордости, памяти и печали.

Мы салютовали нашим друзьям: Косте Шуравину, Николаю Забирову, капитану Попову, старшине Подольяну, Васе Виниченко, старшему лейтенанту Бондаренко и многим другим нашим боевым друзьям, которые отдали ради великого Дня Победы самое дорогое, что у них было — жизнь!

Владимир Леонидович Гуляев НА ПОЛЕВЫХ АЭРОДРОМАХ

Документальная повесть

Заведующий редакцией Г. М. Некрасов Редактор Е. А. Подольный Художник Л. П. Анисимов Художественный редактор Т. А. Хигроча Технический редактор 3. И. Сарвина Корректор В. Н. Лапидус

Г-90837 Сдано в набор 19 I 1977 г. Подписано в печать 14. IV 1977 г. Изд № 3/1118 Формат 84х108'/а2. Бумага типографская № 2. Тираж 100000 экз. Цена 36 коп. Усл. п. л. Ь,88 Уч -изд. л. 5,86 Ордена «Знак Почета» Издательство ДОСААФ СССР, 107066, Москва. Б-66, Новорязанская ул., д. 20.

Ордена Ленина комбинат печати издательства <Радянська Украша», Киев, Анри Барбюса, 51/2. Заказ 150.

